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ANLASS

Die groR3e Kreisstadt Dachau aktualisiert derzeit die Rahmenplanung Augustenfeld fur den Teilbereich Nord.
Der Bereich des Rahmenplanes liegt zwischen der Bahnlinie im Westen und der Theodor-Heuss-Strafl3e im Os-
ten.

Er schlief3t stdlich der SchleiBheimer Stral3e an die bestehende Bebauung an, Uberplant das Sportgelande des
TSV und reicht im Stden bis zu dem als Satzung beschlossenen Bebauungsplan Augustenfeld Mitte.

Der Umgriff der Rahmenplanung ist nachstehend abgebildet (siehe auch Anlage 1).
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Sowohl bei den Diskussionen mit der Offentlichkeit als auch in den politischen Gremien spielt das Thema
Verkehr eine wichtige Rolle.

Um die verkehrlichen Wirkungen der Planung zu ermitteln, wurde eine Verkehrsuntersuchung in Auftrag gege-
ben.

Der Auftrag erging mit Schreiben vom 29.3.2017 an das Biro INGEVOST, Ingenieurburo fir Verkehrsuntersu-
chungen im Orts- und Stadtbereich e Dipl.-Ing. Christian Fahnberg e Planegg.

INGEVOST hat sich schon in der Vergangenheit mit diesem Bereich wiederholt befasst.

Die Untersuchungsergebnisse werden mit diesem Bericht vorgelegt.
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AUFGABENSTELLUNG

Die Untersuchung bestand — im Wesentlichen — aus folgenden Aufgabenstellungen:

e VERKEHRSERHEBUNGEN

ee Verkehrliche Bestandsmengen-Erhebungen an den 4 relevanten Einmindungen und Kreuzungen im

Zuge der SchleiBheimer StrafRe sowie der Einmundung Geschwister-Scholl-Stral3e in die Theodor-Heuss-
StralRe

ee Aufnahme der Durchgangsverkehrs-Beziehungen zwischen Obere Moosschwaigestral3e in Hohe

Augustenfelder StraRe und den Gebietsanschlissen Sand- und Jahnstral3e an die SchleiRheimer Stral3e

VereinbarungsgemaR sollten die Erhebungen an einem durchschnittlichen Werktag in einer in Dachau Ublichen
zeitlichen Stichprobe von 6-10 und 15-19 Uhr durchgefiihrt werden. Ergénzend wurde an einem Knoten eine
Video-Erhebung Uber 24 Stunden vorgenommen, um daraus valide Hochrechnungsfaktoren ermitteln bzw.
Uberprifen zu kénnen.

¢ ERMITTLUNG der PROGNOSEVERKEHRSMENGEN
ee Allgemeine Verkehrsentwicklung von Dachau auf dem Ubergeordneten Stral3ennetz

ee Ermittlung der entstehenden Verkehrsmengen durch die Rahmenplanung Augustenfeld Nord
eee KFZ/24h

eee VVerkehrsverteilung im Raum
eee Ermittlung der Verkehrsbelastungen fir die morgendliche und abendliche Spitzenstunde
fir den Prognosezeitpunkt an den relevanten Knotenpunkten fur zwei Planfélle:

ohne bzw. mit StraRenverbindung zwischen dem Bereich des Rahmenplanes und der
Augustenfelder Stral3e

Vom Bearbeiter werden die KFZ-Verkehrsmengen fiur die Anteile des KFZ-Verkehrs am Gesamtverkehr
ermittelt und mit der Verwaltung abgestimmt.

¢ Erarbeitung und Erérterung von Empfehlungen bzw. eventuellen Ertlichtigungsmaflinahmen
¢ Ausarbeitung eines Berichts einschlief3lich Empfehlungen und Fazit

Grundlage der Bearbeitung des Gutachtens sind auch die Beschliisse des Bau- und Planungsausschusses vom
21.06.2016 und des Stadtrats vom 07.03.2017.

Die stadtischen Gremien haben in diesen Sitzungen - ergénzend zur Beschlussvorlage der Verwaltung -
beschlossen, dass die Unterflihrung der Augustenfelder Straf3e offen bleiben soll.
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ERGEBNISSE DER VERKEHRSERHEBUNGEN

VERKEHRSMENGEN

Die Ergebnisse der Verkehrsmengen-Erhebungen sind in nachfolgender Grafik in werktaglichen Tageswerten

zusammengestellt.

Anmerkung: Um das Verkehrsgutachten als solches lesbarer zu halten, sind die Einzelergebnisse in einem

eigenen Anlagenband zusammengestellt.

GroBe Kreisstadt Dachau

Verkehrsuntersuchung zum Rahmenplan
“Augustenfeld-Nord”

Durchschnittlich-Taglicher-Verkehr
werktags (DTVw)
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Die Ergebnisse lassen sich folgenermal3en zusammenfassen.

Es fahren jeweils 4.325 KFZ/24h in das Gebiet ein bzw. verlassen es.

Das Richtungsverhéltnis Nord : Sud ist 2/3 : 1/3.

Im Siden der Obere Moosschwaigestraf3e teilt sich der Verkehr in die stdliche zur nérdlichen Augustenfelder
Stral3e im Verhaltnis 55% : 45%. Die Augustenfelder Strafl3e wird bezliglich der Richtungen unterschiedlich stark
befahren: in Richtung Stiden um 200 KFZ/24h (entspricht 15%) mehr als in Richtung Norden.
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An der Schleil3heimer Stral3e liegt das Richtungsverhaltnis Ost : West bei 60% : 40%. Wegen der Einbahnstra-

Renanordnung Obere MoosschwaigestralRe (nérdlicher Abschnitt) herrschen an den relevanten Einmiindungen
Sandstral3e und Jahnstrale asymmetrische Verkehrsbelastungen.

Die JahnstralRe tragt mit 3.200 KFZz/d die grote Belastung der drei erhobenen Stralenziige und ist um
600 KFZ/24h hoher belastet als die Summe der beiden anderen.
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VERKEHRSBEZIEHUNGEN

Die Kennzeichenerfassung hat — auf 24 Stunden hochgerechnet und gerundet — Verkehrsmengen ergeben, wie

sie in nachstehender Grafik dargestellt sind:

Ergebnis der Kennzeichenerfassung [KFZ/24h] gerundete Werte

Sandstralle JahnstralRe
t 1 1
950 475 1.200 1.375

475 | 250 || | 125 | 225 475
350
Bilanz
1.000 zv_| av

|| SandstralRe 950 475
Obere Moosschwaigestralte JahnstrafSe 1200 1375

Ob. Moosschwaigestr. 1000| 1000

Zwischensumme 3150 2850

Sankt-Peter-Stralde 250 550

Summe 3400 3400

Demnach betragt der - fir den Bereich Augustenfelder StraRe und Schleiliheimer Stral3e - quartierfremde
Durchgangsverkehr im Stden mit 950 KFZ/24h von ca. 3.000 KFZ/24h knapp 1/3 der Querschnittsbelastungen.
Im Norden sind es 950 KFZ/24h von 5.800 KFZ/24h und entspricht in etwa 16% der Querschnittsbelastung.

Mithin betragt das quartiersspezifische Verkehrsaufkommen ca. 6.800 KFZ/24h; davon haben heute
4.800 KFZ/24h = ca. 70% die Relationen von/nach Norden und 2.000 KFZ/24h = ca. 30% von/nach Siden.

Aus vorhandenen Daten lassen sich diese auf folgende Wirkungen aufteilen:
Bewohnerverkehr: ca. 3.000 KFz/24h
[1.400 EW x 3,8 Wege+Fahrten/d x 51% MIV-Anteil / 1,2 Besetzungsgrad]

(incl. Besucher- und Lieferverkehr)

P+R-Verkehr: ca. 1.500 KFz/24h
TSV-Parkplatz ca. _ 500 KFZz/24h (Z&hlung 2009)
ca. 5.000 KFz/24h
Restmenge 1.800 KFZ/24h (fur ITG, Caritas-Zentrum, Katholische Kirche, Kindergarten,

sonstige Arbeitsplatze sowie Wirtschaftsverkehr)

Das erhobene Verkehrsmengengeriist erscheint insofern plausibel.

-8-
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ERMITTLUNG DER PROGNOSEVERKEHRSMENGEN

Die Berechnung der KFZ-Prognose-Verkehrsmengen wird von folgenden Faktoren bestimmt:

e allgemeine Verkehrsentwicklung durch die Motorisierungsentwicklung
sowie die durch die bauliche (Siedlungs-)Entwicklung im Stadt- und Umlandbereich von Dachau
auBerhalb des untersuchten Planungsbereiches bis zum Prognosehorizont 2030.(Prognose-Nullfall)

e Verkehrsminderungen durch mit dem Rahmenplan mit anderen Nutzungen tberplante Nutzungen
(z.B. ebene P+R-Anlagen ostlich des Bahnhofes, Uberplanung TSV-Gelande)

e zusatzlicher (Neu-)Verkehr durch die mit dem Rahmenplan vorgesehene Nutzungen (Planungsfélle)

In der nachstehenden Betrachtung unberticksichtigt bleibt, dass schon heute Verkehrsanteile in dem unter-
suchten StraRennetz unterwegs sind, die kiinftig dem (Neu-)Verkehr zuzurechnen sind.

Insofern ist die Berechnung ein Ansatz ,auf der sicheren Seite*.

Bestand (KFZ/24h)
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PROGNOSE- NULLFALL

Prognose-Nullfall 2035 (KFZ/24h)
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verkehrliche Wirkungen
Prognose-Nullfall 2035 gegentiber Bestand
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Die Wirkungen der allgemeinen Verkehrsentwicklung durch die Motorisierungsentwicklung etc. und durch die

Siedlungsentwicklung im Stadtgebiet von Dachau und dem unmittelbaren Umland wird fur die beiden relevanten

Ubergeordneten StralRenziige mit einem Plus von etwa 10% eingeschatzt.
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ERMITTLUNG DES VERKEHRSAUFKOMMENS DER IM RAHMENPLAN VORGESEHENEN NUTZUNGEN

Die Input-Daten der Verfasser des Rahmenplanes sind im Einzelnen in der Anlage 2 nachzulesen.
In der Rahmenplanung sind insgesamt sechs Teilbereiche ausgewiesen.

¢ In unmittelbarer Nahe sudlich der Schlei3heimer Stral3e ein Parkhaus,
in dem 380 P+R-Platze und weitere 120 Stellplatze ausgewiesen sind
e Urbanes Zentrum (gelb) mit folgenden Nutzungen
ee Einkaufszentrum mit einer grof3flachigen und mehreren kleinflachigen Einheiten
ee Gewerbeeinheiten mit gewerblicher Nutzung, Blronutzung und Praxen
ee Gastronomie
ee FOrderschule
ee Birgerhaus
oo Tiefgaragen (3) mit insgesamt ca. 960 Stellplatzen
e Bereich Nord-Ost (blau)
ee \Wohnnutzung und ,autoarme” Wohnnutzung
ee Erweiterung der Einrichtung ,Caritas”
ee Neuer Schulstandort
ee Kita-Standort mit 8 Gruppen
ee Quartiersgarage mit 80 Stellplatzen
e Bereich West an der Bahn (beige)
ee \WoOhnnutzung
ee ZWei Kita-Standorte mit jeweils 4 Gruppen
ee Quartiersgarage mit 660 Stellplatzen
e Bereich Siid im Anschluss an den Bebauungsplan Augustenfeld Mitte (margenta)
ee \Wohnnutzung
ee Kita-Standort mit 8 Gruppen
ee Quartiersgarage mit 92 Stellplatzen
e Bereich Ost Schulzentrum (grin)
ee Erweiterung der bestehenden Schule

ee Turnhalle

In den Bereich 8stlich der Theodor-Heuss-Stral3e ist die Verlagerung der Sportflachen fiir den TSV in Aussicht
genommen, an dessen bisherigem Standort das ,autoarme Wohnen* geplant ist.
Im Anschluss an dieses Sportgelande ist im Stiden eine Parkierungsanlage vorgesehen, die mit P+R-Funktion,

pflichtigen Stellplatzen fur den Schulstandort und den TSV eine multifunktionale Nutzung erfiillen soll.

-11 -
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Eine Zusammenfassung der raumlichen Unterteilung und der einzelnen Nutzungen hinsichtlich des Umfangs

sind in nachstehender Grafik dargestellit.
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Die Ermittlung der Verkehrsaufkommenswerte fur die Nutzungen des Rahmenplanes beruht auf der Basis nach-
stehender Abbildung:

Eingangs- und GrundgréRen entsprechend Bild 2.1
erzeugter Bewohnerverkehr angezogener Verkehr
Einwohner Beschéftigte | Kunden+Besucher || Gemeinbedarf [Wirtschaﬂsverkehr

Verkehrsaufkommen
m i Basis: Beschaftigte Basis: Schul-, ¢
Verknipfung bzw. Verkaufsflache Heimplatze etc.
StrukturgréRe mit Abschlag Z 33.7 : / 3.3.17 ;
spezifischem AuBenverkehr m ¢ ¢
Erfahrungswert Zuschlag 3.3.12 / 3.5.16/18

Besucherverkehr i

werktagliches

Ausbildungsverkehr /
Verkehr von
Gemeinbedarfs-
einrichtungen

gebietsbezogener
Bewohnerverkehr

angezogener
Beschaftigtenverkehr

angezogener Kunden-

Wirtschaftsverkehr
und Besucherverkehr

Verkehrsmittelwahl

spezifische Anteile mit
zusatzlichen W m 3:3:13
Abhangigkeiten T
|
L
[

offentlicher
Personennahverkehr
(OPNV)

motorisierter
Individualverkehr
(MIV)

nicht motorisierter
Verkehr (NMIV)

Binnenverkehrsabschlag

| I | 1
abhangig von dem 3.2. 6+3 3.6 3 3 9 3. 3 14 / 3.5.21

Verkehrsmittel und der
Quell- und Quell- und
Zielverkehr NMIV Zielverkehr OPNV
Kfz-Fahrten

Gebietsgrofe
spezifischer ¢ ¢

Quell- und
Zielverkehr MIV

Besetzungsgrad 3.3.10 3 3 15 3.5. 227
Spitzenstunde (MIV)
spezifischer / 3 5 23 3.3.19
Tagespegel +
Stundliches Quell- und Zielverkehrsaufkommen des Gebiets (MIV) l

*

je nach Situation durch das Verkehrsaufkommen von anderen Sondernutzungen zu ersetzen
(groBflachiger Einzelhandel, Einrichtungen fur Kultur, Freizeit und Sport)

Bild 2.2: Ablaufdiagramm fiir die Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen am Beispiel eines gemischt genutzten
Gebietes

Quelle: Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen e FGSV, 2006 Heft 147

Die Datengrundlagen der Verkehrsaufkommensberechnungen basieren weitgehend auf der in der Stadt Dachau
im Jahr 2010 vom Biiro GEVAS durchgefiihrten Mobilitatsverhaltensbefragung der Bewohner, die im Wesentli-
chen zu folgenden Eckwerten der Verkehrsteilnahme fir den KFZ-Verkehr fihrte:
3,8 Wege/Person und Tag, MIV-Anteil: Gesamtverkehr: 51%; Binnenverkehr: 45%, Besetzungsgrad: 1,2 P/KFZ.
Die Verkehrsaufkommenswerte der anderen Nutzungen basieren einerseits auf dem Heft 147 der FGSV
Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen®, in dem der Verfasser des vorliegen-
den Gutachtens die Kapitel des gewerblichen Verkehrsaufkommens federfihrend beschrieben hat, und ande-
rerseits auf einer Vielzahl von Bestandserhebungen hierzu, die von INGEVOST in den vergangenen Jahren
durchgefuhrt wurden.

-13-



INGEVOST

INGEnieurbiiro
fir Verkehrsuntersuchungen
im Orts- und
STadtbereich

Dipl.-Ing. Christian Fahnberg

- Bericht -

GROSSE KREISSTADT DACHAU

Fortschreibung Rahmenplan Augustenfeld Nord
Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen

=1

—
Dachau

In diesen Verkehrsaufkommensberechnungen wurde auch insbesondere Wert auf die Beriicksichtigung der

Koppelungseffekte gelegt, weil hierzu fir das Heft 147 (noch) keine fundierten Ergebnisse vorlagen.

Als Koppelungen wird das Verhalten bezeichnet, dass eine Person(-engruppe) mehrere Aktivitaten (z.B. Einkauf
in oder mehreren Geschéften, Fahrten von und zur Arbeit mit privaten Erledigungen etc.) koppelt und somit an

der Grenze des untersuchten Bereichs nur einmal auftritt.

Insofern werden bei der Berechnung der verkehrlichen Wirkungen an der Untersuchungsgrenze die Koppe-

lungseffekte verkehrsmindernd beriicksichtigt.

Die Berechnungsergebnisse lassen sich in nachfolgenden Tabellen zusammenfassen.

Die Ermittlung der Werte im Einzelnen sind der Anlage 3 zu entnehmen.

Bilanz nach Bereichen

Hier sind die einzelnen Verkehrsaufkommenswerte getrennt fir die einzelnen Teilbereiche des Rahmenplanes

zusammengefasst.

Summe Verkehrsaufkommen Einzelaufkommen Koppelungs-

[KFZ/24h in der Z beider Ri] genau gerundet effekte
Urbanes Zentrum incl. P+R 5.629 5.600 2.400
Bereich Nord-Ost 766 775 25
Bereich West an der Bahn 1.312 1.300 50
Bereich Sud im Anschl. an den B-Plan Augustenfeld Mitte 1.115 1.130 30
Zwischensumme incl. P+R 8.822 8.800 2.500
B-Plan Augustenfeld Mitte 3.000 3.000
Gesamtsumme 11.822 11.800

Demnach betragt das Neuverkehrsaufkommen der im Rahmenplan fixierten Nutzung insgesamt werktéaglich

8.800 KFZ/24h in der Summe beider Richtungen.

An der Untersuchungsgrenze reduziert sich dieses Aufkommen unter Beriicksichtigung der inneren

Koppelungseffekte auf 6.300 KFZ/24h.

Hinzu kommen noch die Verkehrsmengen in Hohe von ca. 3.000 KFZ/24h, die fur den Bereich Augustenfeld

Mitte (siehe Satzungsbeschluss zu dem Bebauungsplan) prognostiziert wurden.
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Bilanz nach Nutzungen
Summe Verkehrsaufkommen Einzelaufkommen Koppelungs-
[KFZ/24h in der Summe beider Richtungen] genau gerundet effekte
Handel / Gewerbe / etc.
Einzelhandel
grofR3flachig 1.008 1.010 500
kleinflachig 1.615 1.590 1.050
Gewerbe 1.633 1.630 800
andere (Blrgerhaus / Caritas etc.) 108 105 50
Summe Verschiedene [gerundete Summenwerte] 4.364 4.300 2.400
Wohnen (45%)
Urbanes Zentrum 137 135 0
Bereich Nord-Ost 541 535 16
Bereich West an der Bahn 1.254 1.250 43
Bereich Siid im Anschl. an den B-Plan Augustenfeld Mitte 1.060 1070 . 27
Summe Wohnen 2.992 3.000 100
Wohnen (35%) 2.350

Schulen
Forderschule 106 105 3
Neuer Schulstandort (Bereich Nord-Ost) 127 130 3
Bereich Ost Schulzentrum 81 85 0
Summe Schulen 314 320 6
Kitas etc.
Bereich Nord-Ost 55 55 4
Bereich West an der Bahn 59 60 8
Bereich Siid im Anschl. an den B-Plan Augustenfeld Mitte 56 60 5
Summe Kitas 169 175 17
Gesamtsumme (gerundete Summenwerte ohne P+R) 7.839 7.800 2.500

Y Eine Untersuchung unterschiedlicher motorisierter Verkehrsanteile (MIV-Anteile) von 45% bzw. 35% fir das

Wohnen haben einen Unterschied von 650 KFZ/24h = weniger als 10% in Bezug auf das gesamte KFZ-

Aufkommen des Rahmenplanes ergeben.

Vor dem Hintergrund des geringen Unterschiedes werden die weiteren Berechnungen auf Basis des héheren

MIV-Anteils durchgefiihrt.
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BERECHNUNG DER VERKEHRLICHEN WIRKUNGEN IM HAUPTSTRASSENNETZ

e Planfall 1:
Sperre bzw. Durchfahrtverbot fir den KFZ-Verkehr an der Obere Moosschwaigestralle

in Hohe des heutigen stdlichen Endes des P+R-Parkplatzes

Der Planfall 1 ist einerseits durch die Unterbrechung der
“*\\-f-‘f.\j“\ ‘ StraRenverbindung sudlich des Urbanen Zentrums gekenn-
zeichnet,

andererseits bleibt die StralRenverbindung zwischen den

neuen Siedlungsbereichen im

Augustenfeld und der Augustenfelder StralRe bestehen.

Die Bereiche Urbanes Wohnen und Nord-Ost sowie das
Parkhaus (P+R (380) + 120 Stellplatze) sind

ausschliefRlich an die Schleil3heimer StralRe, der Bereich Ost
Schulzentrum ist Uber die Nicolaus-Deichl-Stral3e an die
Theodor-Heuss-StralRe angebunden.

Die beiden anderen Bereiche (West an der Bahn und Siid)

haben die Moéglichkeit, sowohl liber die Geschwister-Scholl-

Planfall 1

Stral3e zur Theodor-Heuss-Stral3e als auch Uber die Augus-
tenfelder Stral3e inshesondere in das Stadtzentrum und den Norden bzw. Westen von Dachau (und jeweils umge-

kehrt) zu fahren.

Die wesentlichen Verkehrsmehrungen Gbernimmt im Norden die neue Stichstral3e, im Siden die Geschwister-

Scholl-StraBe. Dort betragt der Anteil aus dem Bebauungsplan Augustenfeld Mitte deutlich mehr als die Halfte.

In der Sandstral3e und der Jahnstral3e kommt es nur zu geringen Verkehrsmehrungen aus dem Bereich
Nord-Ost, in der Bilanz — insbesondere auch durch den Wegfall der aktuellen durch P+R genutzten Flachen —
sogar zu einer Verkehrsreduzierung.

Fur die Sankt-Peter-Straflie bleibt es bei der heutigen Verkehrsbelastung.
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Planfall 2:

Sperre bzw. Durchfahrtverbot fir den KFZ-Verkehr zwischen der Augustenfelder Stralie

und dem Augustenfeld

! , Im Planfall 2 bleibt es im Prinzip bei der Zweiteilung des KFZz-
B e RL i ‘ Verkehrs:
Die Bereiche Urbanes Wohnen und Nord-Ost sowie das

Parkhaus (P+R +Stellplatze) sind an die

Schleilheimer Stral’e angebunden.

Die beiden anderen Bereiche und die Nutzungen in dem
Bereich des Bebauungsplanes Augustenfeld Mitte sind ei-
nerseits Uber die Geschwister-Scholl-Stral3e an die Theo-
dor-Heuss-Stral3e angebunden, andererseits besteht aber
auch die Moglichkeit, durch das 6stlich des Urbanen Zent-
rums gelegene Siedlungsgebiet in Richtung Norden zur

Schleilheimer Stral3e (und umgekehrt) zu gelangen.

Diese Mdglichkeit, aus dem sidlichen Teilbereich des

Planfall 2

Rahmenplanes bzw. auch des Bebauungsplanes
Augustenfeld Mitte in Richtung Norden (und umgekehrt) fahren zu kénnen, fihrt einerseits auf der Geschwister-
Scholl-Straf3e potenziell zu einer geringeren Verkehrsbelastung und andererseits ist eine deutlich positivere
Fahrleistungsbilanz in dem ganzen Raum zu erwarten.

Diese Entlastungswirkung auf der Geschwister-Scholl-Stral3e ist in beiden Planfélle in etwa gleich grof3.

Wiirde man die verkehrliche Erschlie3ung - in einer Kombination beider Planfélle - komplett trennen , so wirde
die Geschwister-Scholl-StraRe um mehr als 1.000 KFZ/24h héher belastet werden.
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Verteilung des Verkehrsaufkommens auf das tbergeordnete StralRennetz (Planfall 2)
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Vergleich beider Planfélle hinsichtlich Verkehrsverteilung e Planfall 2 minus Planfall 1

[KFZ/24h in der Summe beider Fahrtrichtungen]
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Auf 50 KFZ/24h gerundete Werte; Werte < 50 KFZ/24h sind nicht dargestellt, da sie eine Genauigkeit vortauschen,
die derartigen Verkehrsprognose nicht geniigen kénnen.

Daraus wird ersichtlich, dass der Planfall 2 das derzeitige Siedlungsgebiet éstlich des Urbanen Zentrums mit

zusatzlichem KFZ-Verkehr belastet.
Die Unterbrechung des StralRenzuges zwischen dem Bereich Augustenfeld (Nord bzw. Mitte) und der Augusten-

felder StraR3e fuihrt in der Geschwister-Scholl-Stral3e — wie im Planfall 1 auch — zu einer Verkehrsbelastung von

knapp 4.400 KFZ/24h.
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BILANZ DER LEISTUNGSFAHIGKEIT DER ANSCHLUSSPUNKTE
Grundlagen der Leistungsfahigkeitsberechnungen sind nachfolgende Verkehrsbelastungsplane:

Tagesverkehrsmengen

Planfall 1 [KFZ/24h]
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Planfall 2 [KFZ/24h]
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Belastungsvergleich
KFZ/24hw
Streckenabschnitt Bestand| | Planfall 1 . Planfall1 Planfall 2| . Planfall2
minus Bestand minus Bestand

SchleiBheimer Strafe

Ostlich StichstralRe 15.800 19.100 3.300 19.150 3.350
Ostlich Sandstral3e 15.800 19.700 3.900 19.750 3.950
Ostlich Jahnstral3e 15.000 19.750 4.750 19.200 4.200
Ostlich Sankt-Peter-StralRe 17.300 20.900 3.600 20.900 3.600
westlich Theodor-Heuss-Str. 16.900 20.500 3.600 20.500 3.600
Ostlich Theodor-Heuss-Str. 20.100 24.150 4.050 24.150 4.050
StichstralRe 0 3.000 3.000 3.000 0
Sandstralle 1.800 1.200 -600 1.700 -100
JahnstraRRe 3.200 2.650 -550 3.200 0
Sankt-Peter-Stralie 800 800 o 800 o
Theodor-Heuss-StrafRe

nordlich SchleiBheimer Str. 13.400 16.450 3.050 16.450 3.050
stdlich SchleiBheimer Str. 17.100 20.950 3.850 20.950 3.850
stdlich Nicolaus-Deichl-Str. 17.000 20.850 3.850 20.850 3.850
nordlich Geschwister-Scholl-Str. 16.900 20.750 3.850 20.750 3.850
stdlich Geschwister-Scholl-Str. 16.900 21.850 4.950 21.850 4.950
Geschwister-Scholl-Stral3e 1.450 5.800 4.350 5.800 4.350

KFZ/24hw
Streckenabschnitt Planfall 2
Bestand Planfall 1 Planfall 2 minus
Planfall 1

SchleiBheimer Stra3e

Ostlich StichstralRe 15.800 19.100 19.150 50
Ostlich SandstralRe 15.800 19.700 19.750 50
Ostlich JahnstralRe 15.000 19.750 19.200 -550
Ostlich Sankt-Peter-StralRe 17.300 20.900 20.900 (o]
westlich Theodor-Heuss-Str. 16.900 20.500 20.500 (o]
Ostlich Theodor-Heuss-Str. 20.100 24.150 24.150 o]
Stichstralle 0 3.000 3.000 (o]
Sandstralle 1.800 1.200 1.700 500
Jahnstral3e 3.200 2.650 3.200 550
Sankt-Peter-Stral3e 800 800 800 (o]
Theodor-Heuss-StralRe

nordlich SchleiBheimer Str. 13.400 16.450 16.450 (o]
stdlich SchleiBheimer Str. 17.100 20.950 20.950 (o]
stdlich Nicolaus-Deichl-Str. 17.000 20.850 20.850 (o]
nordlich Geschwister-Scholl-Str. 16.900 20.750 20.750 (o]
sudlich Geschwister-Scholl-Str. 16.900 21.850 21.850 (o]
Geschwister-Scholl-StralRe 1.450 5.800 5.800 (o]
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Verkehrsmengen zu den Spitzenstunden

Planfall 1

e Morgendliche Spitzenstunde
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Planfall 2

e Morgendliche Spitzenstunde
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Ergebnisse der Uberpriifung der Leistungsfahigkeit

e Situation der Leistungsfahigkeit an den drei nicht signalisierten Seitenstraf3en der SchleiBheimer Stral3e

Fur die folgenden drei Knotenpunkte an der Schleilheimer StraRe wurde fiir beide Planfélle die Situation der

Leistungsfahigkeit ohne Signalisierung auf Basis der Vorgaben des hierfir einschlagigen Handbuchs fir die

Bemessung von StralBenverkehrsanlagen (HBS) mit Ergebnissen Uberprift, wie sie in der Tabelle auf der

nachsten Seite zusammengefasst sind:

Das HBS beschreibt die Qualitatsstufen des Verkehrs (QSV) verbal folgendermal3en:

Qualitatsstufe A

Qualitatsstufe B

Qualitatsstufe C

Qualitatsstufe D

Qualitatsstufe E

Qualitatsstufe F

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren.
Die Wartezeiten sind gering.

[ I \ I
Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstrome werden vom bevorrechtigten Verkehr
beeinflusst.

Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

[ I I I
Die Fahrzeugfthrer in den Nebenstromen mussen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmern achten.
Die Wartezeiten sind spirbar.
[

I [ I
Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgénge, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fur

einzelne Fahrzeuge kdnnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend ein merklicher
Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick.
Der Verkehrszustand ist noch stabil.

‘Es bilden sich Staus, die sich bei der vgrhandenen Belastung nlc‘ht mehr abbauen. Die Waitezelten nehmen sehr
groRRe und dabei stark streuende Werte an. Geringfuigige Verschlechterungen der Einflussgro3en kdnnen zum
Verkehrszusammenbruch fihren.

Die Kapazitat wird erreicht. Bei Wartezeiten tber 80 sec ist eine ausreichende Leistungsféhigkeit nicht mehr
‘gewéhrleistet.

T I T
Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflieBen, ist tber ein

langeres Zeitintervall groBer als die Kapazitét fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, stéandig wachsende
Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieBenden Verkehr wieder auf.

Der Knotenpunkt ist Uberlastet.
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Qualitatsstufen des Verkehrs (QSV)

Heute

Prognose

Planfall 1

Planfall 2

K1
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abends
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SchleiBheimer StralRe West >> Ost
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West >> St.-Peter-Stral3e

St.-Peter-Stral3e >> West

St.-Peter-Stral3e >> Ost

Ost >> St.-Peter-Stral3e

SchleiBheimer StralRe Ost >> West

>I>|mo>|>

>(>(w|o|>|>

>I>|m(o>|>

>(>|m|(o|>|>

>I>|wmo>|>
>I>(0|o>>

Die Ergebnisse der Einzelberechnungen sind dem Anlagenband zu entnehmen.

Danach wird fur den Planfall 2 an der SandstralRe am Nachmittag mit einer QSV von E rechnerisch die Grenze

der Leistungsfahigkeit erreicht, aber in keiner Weise Uiberschritten.

An der Jahnstral3e gilt dies in gleicher Weise flr beide Planfélle.

Die Ursache hierfir liegt im Prinzip in der zugrunde gelegten allgemeinen KFZ-Verkehrsentwicklung, die fur die

Schleilheimer Stral3e — wie schon erwahnt - mit ca. + 10% bei heutigen Spitzenstundenanteilen angenommen

wurde; die Verkehrsmengen der Seitenstral3en haben einen zu vernachlassigenden Anteil.

In der Realitat wird sich diese Verkehrssituation so kritisch nicht einstellen, weil sich der KFZ-Verkehr entweder

in der Spitzenstunde streckt, d.h. der Spitzenstundenanteil niedriger wird, oder es aber innerhalb des Gesamt-

netzes zu einem anderen Routenwahlverhalten kommt, d.h. die SchleilZheimer Stral3e gemieden wird.
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e Situation der Leistungsfahigkeit an der Stichstrafle zur P+R-Garage und zur Tiefgarage Urbanes Zentrum

Fir die Einmindung der Stichstral3e zu den Parkierungsanlagen wurde schon in der Verkehrsuntersuchung zur
Kreuzung Schlei3heimer Stral3e / Friedenstrale / nérdliche ErschlieRung Augustenfeld e September 2008
festgestellt, dass es dort einer Lichtzeichenanlage bedarf.

Seinerzeit wurde — unter anderen Voraussetzungen — von einer Verkehrsbelastung von 6.900 KFZ/24h aus-
gegangen.

Der in dieser Untersuchung prognostizierte Wert liegt bei weniger als der Halfte.

Insofern ist an dieser Einmindung mit einer LZA eine ausreichende Leistungsféahigkeit gegeben.
e Situation der Leistungsfahigkeit an der Einmindung Geschwister-Scholl-Stral3e / Theodor-Heuss-StralRe

Mit dem Bebauungsplan Augustenfeld Mitte wurde festgelegt, dass die Geschwister-Scholl-Stral3e mit einer
Lichtsignalanlage an die Theodor-Heuss-Stral3e angebunden wird.

Der Leistungsfahigkeitsnachweis mit dem HBS Rechenprogramm von der AG Verkehrstechnik e Prof. Schnabel
e Dresden (im Einzelnen siehe Anlagenband) weist in beiden Planfalle fir beide Spitzenstundenzeiten mit
jeweiligen Qualitatsstufen von B eine ausreichende Leistungsféahigkeit nach (siehe auch nachstehende Tabelle).

. morgendliche Spitzenstunde abendliche Spitzenstunde
Fahrbeziehung > - — -
Staulange [m] IW—Zelt [s] IQSV Staulange [m] IW—Zelt [s] IQSV
Planfall 1
Sud >> Nord (geradeaus) 65 10,2 A 65 10,2 A
Sid >> West (links abbiegen) 35 33,8 B 35 33,8 B
West >>Sid (rechts einbiegen) 40 34,1 B 40 34,1 B
West >> Siid (links einbiegen) 30 32,9 B 30 32,9 B
Nord >> West ( rechts abbiegen) 20 9,4 A 20 16 A
Nord >>Sud ( rechts abbiegen) 60 12,1 A 55 9,3 A
Gesamt B B
Planfall 2
Sid >> Nord (geradeaus) 65 10,5 A 65 10,5 A
Sud >> West (links abbiegen) 40 34,2 B 40 34,2 B
West >>Sid (rechts einbiegen) 30 33,2 B 30 33,2 B
West >> Sid (links einbiegen) 25 32,4 B 25 32,6 B
Nord >> West ( rechts abbiegen) 20 9,5 A 25 14,8 A
Nord >>Sud ( rechts abbiegen) 65 12,9 A 60 9,9 A
Gesamt B B
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VERKEHRLICHE BESTANDSAUFNAHME

Um die vorliegende Untersuchung auf eine valide Datenbasis zu stellen, wurden zunachst in einer
verkehrlichen Bestandsaufnahme die GebietserschlieBungen an das libergeordnete Straennetz neu gezahlt.
In Erganzung hierzu wurde der derzeitige quartierfremde Durchgangsverkehr zwischen Obere Moosschwaige-
stralBe in Hohe Augustenfelder Strafl3e und den ErschlieBungsstraRe an der SchleiBheimer Straf3e erhoben.
Die Summe des quartierfremden Durchgangsverkehrs und des Ziel- und Quellverkehrs hat am Rande des
Gebietes werktaglich eine Verkehrsmenge von knapp 8.700 KFZ/24h in Summe beider Richtungen ergeben.
Der Durchgangsverkehr hat davon einen Anteil von ca. 950 KFZ/24h; mithin betragt das quartierseigene
Verkehrsaufkommen ca. 6.800 KFZ-Fahrten pro 24h.

Die Bewohner generieren mit inrem Besucher- und Lieferverkehr einen Anteil von ca. 3.000, der P+R-Platz ei-
nen solchen von ca. 1.500, der Parkplatz des TSV ca. 500 KFZ-Fahrten pro 24h.

Der Rest erklart sich mit dem Verkehrsaufkommen, das das Ignaz-Taschner-Gymnasium, die sozialen Einrich-
tungen, wie das Caritas-Zentrum, die Kirche, der Kindergarten sowie die Arbeitsplatze der freien Berufe und
kleinen Handwerksbetriebe erzeugen.

So liegen Daten fiir die aktuellen Verkehrsmengen vor, die plausibel sind und auf die aufgebaut werden kann.

VERKEHRSAUFKOMMENSPROGNOSEN FUR DAS PLANUNGSGEBIET

Fur die in der Fortschreibung des Rahmenplanes Augustenfeld (Nord) geplanten Nutzungen wurde - auf Basis
Ublicher Anséatze zum Verkehrsaufkommen und des -mittelwahlverhaltens — incl. dem Parkhaus noérdlich des
Urbanen Zentrums - eine werktagliche Aufkommensmenge von ca. 8.500 KFZ-Fahrten ermittelt.

Von denen sind ca. 2.600 Fahrten abzuziehen, die mit Koppelungseffekten (eine Person(engruppe) besucht
mehrere unterschiedliche Nutzungen) zu erkléaren sind, wenn man die Verkehrsmengen am Ubergang in das
Hauptstral3ennetz betrachtet.

Somit fahren Uber die Anbindungen an das Ubergeordnete Strallennetz nach Bezug aller geplanten Nutzungen
(Prognosehorizont 2035) zuséatzlich ca. 5.900 KFZ/24h.
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VERKEHRSBELASTUNGSPROGNOSEN FUR DAS HAUPTSTRASSENNETZ

Die Prognosen fir das HauptstralRennetz werden in drei Schritten erarbeitet:

Grundlagen sind die Verkehrsmengen im Bestand.

Der so genannte Prognose-Nullfall beriicksichtigt die bis zum Prognose Zeitpunkt (2035) zu erwartende
allgemeine Verkehrsentwicklung und solche, die durch die sonstige Siedlungsentwicklung in Dachau und
seinem Umland zu erwarten ist.

Im konkreten Fall sieht die Planung in dem Untersuchungsbereich im Wesentlichen zwei Nutzungs-
anderungen vor;

ee Die Uberplanung des aktuell flichenméaRig ausgedehnten P+R-Platzes

ee die Uberplanung des TSV-Geléndes weitgehend mit Wohnbebauung

Die Wirkungen dieser Nutzungsanderungen sind in beiden untersuchten Planfallen identisch und daher
(auch) Grundlage fur den Prognose-Nullfall

Darauf aufbauend werden die verkehrlichen Wirkungen der zu untersuchenden Planfélle berechnet.

Planfall 1
weist unmittelbar stdlich des Urbanen Zentrums eine
Zasur fur den Autoverkehr auf.

Alle nordlich dieser Zasur geplanten Nutzungen werden

ausschlieRlich tGiber die Schleil3heimer Stral3e im Norden
erschlossen.

Der sudlich dieser Zasur liegende (Teil-)Bereich hat so-
wohl die Moglichkeit Uber die Augustenfelder Stral3e
nach Nordwesten direkt die Kernstadt sowie die westlich
Statteile von Dachau zu erreichen.

Sudlich und (nord-)6stlich gelegene Ziele werden tber
die Geschwister-Scholl-StrafRe an die Theodor-Heuss-

Stral3e als Ubergeordneten Stralenzug angeschlossen

Planfall 1
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Planfall 2

hat die 0.g. Z&sur nicht, stattdessen aber eine Unterbre-
chung fur den Autoverkehr zwischen dem neu geplanten
Siedlungsgebiet und der bestehenden Augustenfelder
Strale.

Die nordlich gelegenen Siedlungsgebiete werden weiter-
hin - zum ganz tGberwiegenden Teil - Giber die Schleil-
heimer Stral3e in das Ubergeordnete Stral3ennetz fahren.
Die sudlichen Bereiche kdnnen einerseits tber die
Geschwister-Scholl-Stral3e zur Theodor-Heuss-Stral3e
fahren, andererseits tber die dstlich des Urbanen
Zentrums liegenden Siedlungsbereich zur SchleiRheimer
Stral3e (und umgekehrt).

Letzterer Anteil hat dieselbe GréRenordnung wie derjeni-
Planfall 2

ge, der im Planfall 1 Gber die nordwestliche Augustenfel-
der Stral3e fahrt.

Fakt ist, dass das Ubergeordnete Hauptstralennetz die zuséatzlichen Verkehrsmengen aus den geplanten
Nutzungen im Augustenfeld zu tbernehmen in der Lage ist.

Die geplante Nutzungsdichte wird an dieser Stelle der Stadt - in unmittelbarer Néhe zu dem S-Bahnhof Dachau
und in derart zentraler Lage - potenziell zu einem vergleichsweise geringen KFZ-Verkehrsaufkommen fihren.
Bei analoge Nutzungsansétzen - in nicht so zentral gelegenen Stadtlagen — wird das KFZ-Verkehrsaufkommen
deutlich groRRer eingeschatzt und so das stadtische StraRennetz mehr belastet.

Im Ubergeordneten Hauptstra3ennetz sind die Verkehrsmengenunterscheide zwischen den beiden Planféllen —

vergleichsweise - als marginal zu bezeichnen.

Die Verkehrszunahme im Ubergeordneten Hauptstraliennetz bis 2035 ist - bei einem Vergleich mit den Bestands-
zahlen — zu einem ganz Uberwiegenden Anteil der allgemeinen Verkehrszunahme aus der zu erwartenden
Bevolkerungszunahme (+ 300.000 Einwohner bis 2035 in der Region Miinchen) geschuldet.
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SITUATION DER LEISTUNGSFAHIGKEIT

Die Uberpriifung der Situation der Leistungsféhigkeit an den Anschlussstraen von dem nachgeordneten in das
Ubergeordnete StraRennetz haben in den Spitzenverkehrszeiten fiir den Planfall 1 an den nichtsignalisierten
Knotenpunkten der Schleil3heimer Straf3e nur ganz vereinzelt rechnerisch Situationen ergeben, die in den Be-
reich der Leistungsféhigkeitsgrenze kommen.

In der Realitat wird es hierzu nicht kommen, weil die Fahrzeuglenker entsprechend ausweichend reagieren.
MafRnahmen erscheinen zunéchst nicht erforderlich, zumal die Gebiete auch nicht in einem kurzen Zeitraum auf
einmal bezogen werden.

Im Zweifelsfall empfiehlt es sich, die Situation im Sinne eines Monitorings zu beobachten, um dann ggf. durch

geeignete Malinahmen nachsteuern zu kénnen.

Im Planfall 2 wird die Situation — gemessen an den QSV - insbesondere in der Einmindung Sandstrafie abends

schlechter; erreicht aber nicht das Maf3, dass diese Lésung unméglich macht.

In jedem Fall wird die StichstralRe, mit der das Parkhaus fir P+R und andere Nutzungen sowie die Tiefgarage
unter dem Urbanen Zentrum von der Schlei3heimer Straf3e her erschlossen sind, zu signalisieren sein.
Die prognostizierten Verkehrsmengen liegen unter denen, fir die seinerzeit in einer mikroskopischen Verkehrs-

simulation nachgewiesen wurde, dass diese Einmindung signalisiert ausreichend leistungsfahig ist.

Die Anbindung der Geschwister-Scholl-Strafl3e an die Theodor-Heuss-Stral3e ist — wie nachgewiesen - mit einer

Lichtsignalanlage auch ausreichend leistungsfahig.

BEWERTUNG DER ERGEBNISSE UND EMPFEHLUNGEN AUS GUTACHTERLICHER SICHT

Der Planfall 1 hat den Vorteil, dass zumindest der stidliche Teilbereich des Rahmenplanes nicht ausschlieRlich
an die Theodor-Heuss-StrafRe angebunden ist.

Die Mdglichkeit Uber die Augustenfelder Straf3e direkt nach Nordwesten fahren zu kdnnen, entlastet die
Geschwister-Scholl-Strafl3e potenziell und verringert die Fahrleistung im gesamten Untersuchungsraum.
Dagegen wird die Augustenfelder Stral3e westlich der Bahnunterfihrung entsprechend belastet.

Die Augustenfelder StralRe mindet im Norden zudem in die Bahnhofstral3e, einem vergleichsweise hoch
belasteten StraRenzug der Kernstadt - wegen des nahen Bahnhofs - mit anteilig sehr hohen Rad- und OPNV-

Verkehrsanteilen. Insofern kann die Verkehrsmehrung dort auch durchaus kritisch beurteilt werden.

Der Planfall 2 hat - analog Planfall 1 - den Vorteil, Verkehr aus dem stdlichen Teilbereich des Rahmenplanes
mit Ziel Nordwesten nicht umwegig Uber die Theodor-Heuss-StralRe zu fuhren mit analogen Folgen.

Ein Nachteil ist, dass dieser Verkehr die heutige Wohnbebauung 6stlich des Urbanen Zentrums zusétzlich be-
lastet und an den Anschlussstraf3en an die Schleilheimer StraRe die Situation der Leistungsfahigkeit potenziell

verschlechtert.
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Um dies zu vermeiden, wird in diesem Fall folgendes alternativ empfohlen:

e Zwischen der sudlichen Zufahrt zum Urbanen Zentrum und der ndrdlichen Stichstral3e von der
SchleiBheimer Strale her (im Zuge der Tiefgarage) eine offentliche Stral3e realisieren.

Falls dies — aus welchen Griinden auch immer - nicht durchfiihrbar ist:

e Die StraBenverbindung zwischen der stidlichen Zufahrt zum Urbanen Zentrum und dem Stral’enzug, an
dem im (Teil-)bereich Nord-Ost die Schule, das Burgerhaus und die Quartiersgarage zu liegen kommen soll,
so verkehrsberuhigt zu gestalten, dass sie fir quartierfremden Durchgangsverkehr (in der Definition zwischen

den beiden ubergeordneten Straf3en) mdglichst unattraktiv ist.

In beiden Planfallen wird — unter Einbezug des Verkehrsaufkommens aus dem Bereich Augustenfeld Mitte

(ca. 3.000 KFZz/24h) — die Geschwister-Scholl-StraRe mit zusétzlich mindestens knapp 4.500 KFZ/24h belastet.
Das ist das Vierfache der Bestandsverkehrsmenge.

Aus verkehrlicher Sicht wird dies auf3erst kritisch beurteilt, weil an diesen Stralienzug zwei Schulen liegen.

Dort herrscht intensiver Schulwegverkehr und so wird mit sehr grof3er Wahrscheinlichkeit die Schulweg-
sicherheit unangemessen belastet.

Allenfalls eine zeitlich beschrénkte Durchfahrung wére in dem Malf3 akzeptabel, wie die bauliche Entwicklung im
Augustenfeld voranschreitet.

Es wird ganz dringend empfohlen, den auch - in der Rahmenplanung schon dargestellten - StralRenzug stdlich

der Geschwister-Scholl-Strafe - sobald als méglich - baurechtlich zu sichern.

Im Prinzip ist es zu begrufRen, die P+R-Anlage am S-Bahnhof mit einer mdglichst geringen Kapazitat zu
auszulegen.

Wirklich wirksam ist dies aber nur, wenn es entsprechend teuer ist, ein Auto dort langerfristig abzustellen.
Die Mischnutzung von P+R und den weiteren Stellplatzen fir die Bedirfnisse im Urbanen Zentrum erfordern

eine Regelung, die Synergieeffekte zulasst und gleichzeitig eine reine P+R-Nutzung ausschlief3t.

Der Parkierungsanlage an der Theodor-Heuss-Stral3e mit einer P+R-Funktion wird allenfalls akzeptiert werden,
wenn dort die Parkgebiihren (vergleichsweise) gunstig sind und ein zeitlich sehr gut abgestimmter Bus-Shulttle

zum Bahnhof angeboten wird. Dieser kénnte gleichzeitig das Planungsgebiet erschlie3en.

Es wird erwartet, dass die Reduzierung des P+R-Angebotes am S- und Regional-Bahnhof Dachau zunachst zu
einem erhodhten Parkdruck im Umfeld fuhren wird. Der Ansatz in dem dstlich gelegenen Siedlungsbereich da-
rauf mit einer Anwohnerparkregelung zu reagieren, ist ein erfolgversprechender erster Schritt, bedarf aber

sicher auch einer intensiven Uberwachung.

Planegg, 21. September 2017

&\@W(

Dipl. - Ing. Christian Fahnberg
Verkehrs- und Stadtplaner
SRL, BayAK (Stadtplaneriiste), FGSV, VSVI
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ANLAGEN
Anlage 1. Vorgaben der Planverfasser
DACHAU AUGUSTENFELD RAHMENPLANUNG 30.06.2017
Stadtebauliche Kennzahlen
BGF]| Nettoflache’] Einheiten] Einwohner Stellplatze
erforderlich

Urbanes Zentrum
Wohnen 3.704 m? 2.963 m? 42 85 37
Gewerbe / BUros / Praxen 24.007 m? 19.206 m? 128 640
Einzelhandel bis 800m? Verkaufsflache 3.454 m? 2418 m* 12 81
Einzelhandel ber 800m? Verkaufsflache 1.531 m? 1.072 m? 1 107
Gastronomie 1.450 m? 798 m? 4 80
Forderschule 2472 m? 1.978 m? 12 36
Burgerhaus Veranstaltung/Ausstellung/Gruppenrdume 3.481 m? 2.089 m? 1 28
Bereich Nord-Ost
zwischen Landsberger StraRe und Jahnstralle _
Wohnen 3.594 m? 2.875 m? 41 82 36
Caritas Erweiterung 4152 m? 3.322 m? 1 66
Neuer Schulstandort 15.556 m? 12.445 m? 78 233
Kita 2.172 m? 1.738 m? 8 16
TSV Gelande nordlich der ErschlieBungsstralle (Achse Fritz-Scholl-Weg)**
Wohnen autofrei/autoreduziert |  8.683m?| 6.946 m? 99 198 87"
TSV Geldnde siidlich der ErschlieBungsstralBe (Achse Fritz-Scholl-Weg)**
Wohnen autofrei/autoreduziert 10.582 m? 8.466 m? 121 242 106**
Bereich West an der Bahn
Wohnhof | Nord (Studenten/Senioren)**
Wohnen Studenten/Senioren 9.218 m? 7.374 m?* 105 211 92
Wohnhof Il Mitte
Wohnen 7.502 m? 6.002 m? 86 171 75
Kita 614 m? 491 m? 4 8
Wohnhof lll Siid
Wohnen 22573 m? 18.058 m? 258 516 226
Kita 614 m? 491 m? 4 8
Bereich Siid im Anschluss an den B-Plan Augustenfeld Mitte
Wohnhof IV Nord
Wohnen 8.464 m? 6.771m? 97 193 85
Wohnhof V Siid
Wohnen 7.380 m? 5.904 m* 84 169 74
Kita 2.154 m? 1.723 m? 8 16
Bereich westlich der ErschlieBungsstrale
Wohnen 13.610 m? 10.888 m? 156 311 136
Bereich Ost Schulzentrum
Neubau / Erweiterung Schulen 9.710 m? 7.768 m? 49 146
Summe 166.677 m?| 131.784 m* 1.398 2.179 2.418
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Zusammenfassung

BGF Einheiten] Einwohner Stellpliatze

erforderlich

Wohnen 95.310 m? 1.089 2.179 953**
Gewerbe / Buros / Praxen 24.007 m? 128 640
Einzelhandel 4.985 m? 13 188
Gastrononmie 1.450 m? 4 80
Burgerhaus 3.481 m? 1 28
Caritaserweiterung 4.152 m? 1 66
Kitas 5.554 m? 24 48
Schulen 27.738 m? 139 415
Summe 166.677 m* 1.398 2.179 2.418
DACHAU AUGUSTENFELD RAHMENPLANUNG 30.06.2017
* Nettoflachen sind wie folgt angenommen:
Fléachenkategorie Schlussel Summe
Wohnflache 100m? BGF entspricht 80m?* Wohnflache 76.248 m?
Nettonutzflache Biro/Verwaltung/Praxis 100m? BGF entspricht 80m?* Nettonutzflache 19.206 m*
Verkaufsflache 100m? BGF entspricht 70m? Verkaufsflache 3.490 m?
Nettogastraumflache 100m? BGF entspricht 55m? Nettogastraumflache 798 m?
Nettonutzflache Veranstaltung/Ausstellung/Gruppen 100m? BGF entspricht 60m? Nettonutzflache 2.089 m?
Nettonutzflache Caritaserweiterung 100m? BGF entspricht 80m? Nettonutzflache 3.322 m?
Nettonutzflache Kitas 100m? BGF entspricht 80m? Nettonutzflache 4.443 m?
Nettonutzflache Schulen 100m? BGF entspricht 80m? Nettonutzflache 22190 m*

Klassenanzahl

Wohneinheit
Gewerbe-/Biro-/Praxiseinheit
Einzelhandel-/Gastroeinheit
Einwohner

1 Klasse je 200m?* BGF

1 Einheit je 70m? Wohnfflache
1 Einheit je 150m?* Nutzflache
1 Einheit je 210m? Nutzflache
2 Einwohner je Wohneinheit

Fiir die Giberschlagige Stellplatzermittlung sind folgende Schliissel angenommen:

Stellplatze Wohnen
Stellplatze Biro/VVerwaltung/Praxis
Stellplatze Einzelhandel bis 800m? Verkaufsflache

Stellplatze Einzelhandel Gber 800m? Verkaufsflache

Stellplatze Gastronomie

Stellplatze Caritas

Stellplatze Schule

Stellplatze Kitas

Stellplatze Veranstaltung/Ausstellung/Gruppen

1 Stellplatz je 80m? Wohnflache

1 Stellplatz je 30m? Nettonutzflache

1 Stellplatz je 30m? Verkaufsflache

1 Stellplatz je 10m? Verkaufsflache

1 Stellplatz je 10m? Nettogastraumfléache
1 Stellplatz je 50m? Nutzflache

3 Stellplatze je Klasse

2 Stellplatze je Gruppe

1 Stellplatz je 80m? Nutzflache

** Bei der Ermittlung der Stellplatze fur Wohngebé&ude werden fur die als "autoreduziert/autofrei” ausgewiesenen Gebiete

sowie fur das Gebaude Studenten/Senioren der regulére Stellplatzschlissel von 1 Stellplatz je 80m?* Wohnflache

angewandt.
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Anlage 2. Rahmenplan in der Fassung vom 18.09.2017r
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DACHAU A'UGUSTENFELD RAHMENPLANUNG

Neues Wohnen Augustenfeld

Lageplan

Stadtplanung Griinplanung Auftraggeber MaRstab 1:2.500

Prof. Peter Tausch GESC-IAFTSFUI—QER Grole Kreisstadt Dachau
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ANLAGE 3:
Ermittlung des Verkehrsaufkommens im Einzelnen
Fahrten pro Tag Fahrten pro Tag unter
Netto- Spezifische Werte: Summe aus Beriicksichtigung von Koppelungen innerhalb
. Personen/Flache Wege -| Einzelerzeugun Vorhaben
Nutzungsart/ ver'lfaufs Besucher- & Lieferverkehr: Anzahl der Wege/Person bzw. . Besetzungs gung
Lfd. Nr. Branche flache Verkehrsart Fahrten je Wohneinheit; Personen | Kultur: Wege/BGF | Fahrten Anteil MIV grad entfallende
bzw. NGF s - ’ [Pers./KFZ] f Anteil K [ Fahrt T
5 Beschaftigter//L0O0VKF (im EH) pro ger. au ntel oppelung anrten pro fag
(] NGF (KITA) W-Tag (5:10; 50) | | Koppelung mit wegen Koppelung
gerundet (5;10;50)
It. Heft 146 bzw. Bo It. Bo Ann. It. Bo
URBANES ZENTRUM
P+R Stellplatze 380 1,4-facher Umsatz 2 100% 1.064 1.050
WOHNEN Wohnen 2.963 |Bewohner 1/35 85 3,8 323 45% 1,2 121 120
Wohneinheiten 42 Besuchergruppen 5/WE 1/5 8 2 16 75% 1,0 12 10
Wirtschafts-/Lieferverkehr 1/10 4 5
137 135 0
EINZELHANDEL Einzelhandel grfl. 1.072 |Beschaftigte 0,8 9 2,1 19 60% 1,1 10 10
Kassenkunden 65 697 2 1.394 70% 1,0 976 980 60% P+R 500
Wirtschafts-/Lieferverkehr 0,02 100% 21 20
1.008 1.010
Einzelhandel KIfl. 675 |Beschaftigte 0,8 5 2,1 11 60% 1,1 6 5
Drogerie etc. Kassenkunden 45 304 2 608 70% 1,0 426 430 80% P+R + EH 300
Wirtschafts-/Lieferverkehr 0,02 100% 14 15
445 450
Einzelhandel KIfl. 500 Beschéftigte 1,00 5 2,10 11 60% 1,1 6 5
Textil etc. Kassenkunden 35 175 2 350 70% 1,0 245 250 80% P+R + EH 150
Wirtschafts-/Lieferverkehr 0,02 100% 10 10
261 265
3 EH Textil 1500 782 795 450
Apotheke etc. 183 |Beschaftigte 1/60 3 2,1 6 80% 1,1 5 5
Kassenkunden 82 150 2 300 40% 1,0 120 100 90% P+R + EH 110
Wirtschafts-/Lieferverkehr 0,04 100% 7 5
132 110
Kleinladen 30 Beschéftigte 0,133 4 2 8 60% 1,1 4 5
z.B.Vinzenz Murr; Hofpfister Kassenkunden 500 150 2 300 40% 1,0 120 120 80% P+R + EH 95
( p
Wirtschafts-/Lieferverkehr 4 5 80% and. W+LV 3
128 130
2 Kleinladen 60 257 260 190
Summe Einzelhandel 3.490 2.623 2.600 1.550
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|
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg - Bericht - DaChau
Ermittlung des Verkehrsaufkommens im Einzelnen
Fortsetzung 1
Fahrten pro Tag Fahrten pro Tag unter
Netto- Spezifische Werte: Summe aus Berlicksichtigung von Koppelungen innerhalb
. Personen/Fléche Wege .| Einzelerzeugun Vorhaben
Lfd. N Nutzungsart/ V?{gfﬁf Verkehrsart Besucher- & Lieferverkehr: Anzahl der Wege/Person bzw. Anteil MIV Bese’:’zat:jngs gung
AL Branche bzw. NGF erkenrsa Fahrten je Wohneinheit; Personen | Kultur: Wege/BGF | Fahrten ntel [Pe?s IKFZ] ) entfallende
. Beschaftigter//LI00VKF (im EH) pro ’ ger. auf Anteil Koppelung | Fahrten pro Tag
(] NGF (KITA) W-Tag (5;10; 50) | | Koppelung mit wegen Koppelung
gerundet (5;10;50)
It. Heft 146 bzw. Bo It. Bo Ann. It. Bo
URBANES ZENTRUM
GEWERBE insges. 19.206
Gewerbe 5.106 |Beschaftigte 50m2/B 1/50 102 2,10 214 60% 1,1 117 115 30% EH + al 35
Gewerbeeinheiten 34 Kunden nicht intensiv 1proB 102 2 204 80% 1 148 150 50% P+R + EH 75
Wirtschafts-/Lieferverkehr 1pro2 GE 17 2 34 100% 1 17 15 80% and. W+LV 14
282 280 124
Biros 12.000 |Beschaftigte 30m2/B 1/30 400 2,10 840 60% 1,1 458 450 30% EH + al 135
Buroeinheiten 80 Kunden  sehr wenige 1lpro5B 80 2 160 80% 1 116 100 50% P+R + EH 60
Wirtschafts-/Lieferverkehr 1 pro 2 BE 40 2 80 100% 1 73 75 80% and. W+LV 58
647 650 253
Praxen 250 Beschéftigte 10 2,15 22 60% 1,1 12 10
Kunden intensiv 50 2 100 50% 1 45 50 80% P+R + EH 35
Wirtschafts-/Lieferverkehr 5 2 10 100% 1 10 10 80% and. W+LV 8
67 70
6 Praxen 1500 403 400 258
Gastro 150 Beschéftigte 1/50 m2 5 2,30 12 80% 1,0 9 10
Géste 120 2 240 40% 1,6 60 60 60% P+R + EH 35
Wirtschafts-/Lieferverkehr 3 2 6 100% 1 6 5 80% and. W+LV 5
75 75
4 Gastro 600 301 300 160
Summe Gewerbe 19.206 1.633 1.630 795
Foérderschule 1.978 |Beschéftigte 2 pro Klasse 2 24 2,3 55 60% 1,1 30 30
Klassenanzahl 12 |Schiler 15 180 4 720 10% 1,0 72 70
Wirtschafts-/Lieferverkehr 4 5 80% and. W+LV 3
106 105 3
Birgerhaus 2.089 |Beschaftigte 5 2,3 12 60% 1,1 6 5
Besucher 50 2 100 60% 1,1 55 55 60% P+R + EH 35
Wirtschafts-/Lieferverkehr 2 2 4 100% 4 5 80% and. W+LV 3
65 65 38
Summe Verkehrsaufkommen Urbanes Zentrum 5.629 5.600 2.400
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im Orts- und Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen
STadtbereich E—
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg _ : _
Bericht Dachau
Ermittlung des Verkehrsaufkommens im Einzelnen
Fortsetzung 2
Fahrten pro Tag Fahrten pro Tag unter
Netto- Spezifische Werte: Summe aus Beriicksichtigung von Koppelungen innerhalb
. Personen/Flache Wege .| Einzelerzeugun Vorhaben
Lid. N Nutzungsart/ ve;lr.lfa:fs Verkehrsart Besucher- & Lieferverkehr: Anzahl der Wege/Person bzw. Anteil MIV Besetzu.:‘ngs gung
- NI Branche bzm?cN?BF erkenrsa Fahrten je Wohneinheit; Personen | Kultur: Wege/BGF | Fahrten nte [Pe?srallKFZ] ) entfallende
- Beschaftigter//LI00VKF (im EH) pro ’ ger. auf Anteil Koppelung | Fahrten pro Tag
(] NGF (KITA) W-Tag (5;10; 50) | | Koppelung mit wegen Koppelung
gerundet (5;10;50)
It. Heft 146 bzw. Bo It. Bo Ann. It. Bo
BEREICH NORD-OST
WOHNEN Wohnen 2.875 |Bewohner 1/35 82 3,80 312 45% 1,2 117 115
Wohneinheiten 41 Besuchergruppen 5/WE 1/5 8 2 16 75% 1 12 10
Wirtschafts-/Lieferverkehr 1/10 4 5 80% and. W+LV 3
133 130 3
TSV nordl. F-S-W Wohnen 6.946 |Bewohner 1/35 198 3,80 752 25% 1,2 157 155
(autofrei) Wohneinheiten 99 Besuchergruppen 5/WE 1/5 20 2 40 50% 1 20 20
Wirtschafts-/Lieferverkehr 1/20 5 2 10 100% 1 10 10 80% and. W+LV 8
187 185 8
TSV sudl. F-S-W Wohnen 8.466 [Bewohner 1/35 242 3,80 920 25% 1,2 192 190
(autofrei) Wohneinheiten 121 |Besuchergruppen 5/WE 1/5 24 2 48 50% 1,0 24 25
Wirtschafts-/Lieferverkehr 1/20 6 5 80% and. W+LV 5
222 220 5
Caritas Erweiterung 3.322 |[Beschéftigte 1 pro 3 Zimmer 20 2,1 42 40% 1,1 15 15
Zimmer 60 Bewohner 66 x 1,2 Bew./Zi 79 2,00 158 10% 1 16 15
Besucher 1 Bes. pro 5 Zimmer 12 2 24 50% 1 12 10
Wirtschafts-/Lieferverkehr 0 0 0
43 40
Neuer Schulstandort 12.445 |Beschaftigte 1 Besch. / 2 Kl.-Raum 39 2,1 82 60% 1,1 45 45
Klassenraume 78 Schiler 20 pro 2 KI.-R 20/2 780 4 3.120 5% 2,0 78 80
Wirtschafts-/Lieferverkehr pauschal 4 5 80% and. W+LV 3
127 130 3
Kindertagesstatte 1.738 |Beschéftigte 2,5 Besch. pro Gruppe 20 2,1 42 70% 1,1 27 25
8 Gruppen 6 Kiga/2Krippen Kinder 25 Kiga; 15 Krippe 180 4 720 5% 15 24 25
Wirtschafts-/Lieferverkehr pauschal 4 5 90% and. W+LV 4
55 55 4
Summe Verkehrsaufkommen Bereich Nord-Ost 766 775 25
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|
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg _ : _
Bericht Dachau
Ermittlung des Verkehrsaufkommens im Einzelnen
Fortsetzung 3
Fahrten pro Tag Fahrten pro Tag unter
Netto- Spezifische Werte: Summe aus Berticksichtigung von Koppelungen innerhalb
. Personen/Fliche Wege .| Einzelerzeugun Vorhaben
Nutzungsart/ verkaufs Besucher- & Lieferverkehr: Anzahlder |  Wege/Person bzw. . Besetzungs gung
Lfd. Nr. flache Verkehrsart . o : Anteil MIV grad entfallende
Branche bzw. NGE Fahrten je Wohneinheit; Personen | Kultur: Wege/BGF | Fahrten [Pers./KFZ] )
- Beschaftigter//L00VKF (im EH) pro ’ ger. auf Anteil Koppelung | Fahrten pro Tag
(m?] NGF (KITA) W-Tag (5;10; 50) | | Koppelung mit wegen Koppelung
gerundet (5;10;50)
It. Heft 146 bzw. Bo It. Bo Ann. It. Bo
BEREICH WEST an der Bahn
WOHNEN
Wohnhof | Nord 7.374
Wohneinheiten 105
Seniorenwohneinheiten 60 Bewohner 1,2 pro WE 72 3,80 274 25% 1,2 57 55
Besuchergruppen 10/WE 1/5 21 2 42 50% 1 21 20
Wirtschafts-/Lieferverkehr 1/10 11 10 80% and. W+LV 8
89 85 8
Studentenwohneinheiten 45 Bewohner 1,3 pro WE 59 3,80 222 35% 1,2 65 65
Besuchergruppen 5/WE 1/5 9 2 18 50% 1 9 10
Wirtschafts-/Lieferverkehr 1/10 5 2 9 100% 1 9 10 80% and. W+LV 7
83 85 7
Wohnhof Il Mitte 6.002 |Bewohner 1/35 171 3,80 650 45% 1,2 244 245
Wohneinheiten 86 Besuchergruppen 5/WE 1/5 17 2 34 50% 1 17 15
Wirtschafts-/Lieferverkehr 1/20 4 2 9 100% 1 9 10 80% and. W+LV 7
269 270 7
Kindertagesstatte 491 |Beschéftigte 2,5 Besch. pro Gruppe 10 2,1 21 70% 1,1 13 15
4 Gruppen 3 Kiga/1Krippe Kinder 25 Kiga; 15 Krippe 90 4 360 5% 15 12 10
Wirtschafts-/Lieferverkehr pauschal 4 5 90% and. W+LV 4
29 30 4
Wohnhof Ill Sid 18.058 |Bewohner 1/35 516 3,80 1.961 45% 1,2 735 735
Wohneinheiten 258 |Besuchergruppen 5/WE 1/5 52 2 104 50% 1 52 50
Wirtschafts-/Lieferverkehr 1/20 13 2 26 100% 1 26 25 80% and. W+LV 21
813 810 21
Kindertagesstatte 491 |Beschéftigte 2,5 Besch. pro Gruppe 10 2,1 21 70% 1,1 13 15
4 Gruppen 3 Kiga/1Krippe Kinder 25 Kiga; 15 Krippe 90 4 360 5% 1,5 12 10
Wirtschafts-/Lieferverkehr pauschal 4 5 90% and. W+LV 4
29 30 4
Summe Verkehrsaufkommen Bereich West an der Bahn 1.312 1.300 50
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im Orts- und Untersuchung zu den verkehrlichen Wirkungen
STadtbereich E—
Dipl.-Ing. Christian Fahnberg _ : _
Bericht Dachau
Ermittlung des Verkehrsaufkommens im Einzelnen
Fortsetzung 4
Fahrten pro Tag Fahrten pro Tag unter
Netto- Spezifische Werte: Summe aus Beriicksichtigung von Koppelungen innerhalb
: Personen/Flache Wege _| Einzelerzeugun Vorhaben
Nutzungsart/ ver'lfaufs Besucher- & Lieferverkehr: Anzahl der Wege/Person bzw. . Besetzungs gung
Lfd. Nr. flache Verkehrsart ) o ; Anteil MIV grad entfallende
Branche bzw. NGE Fahrten je Wohneinheit; Personen | Kultur: Wege/BGF | Fahrten [Pers./KFZ] )
- Beschaftigter//L00VKF (im EH) pro ’ ger. auf Anteil Koppelung | Fahrten pro Tag
(] NGF (KITA) W-Tag (5;10; 50) | | Koppelung mit wegen Koppelung
gerundet (5;10;50)
It. Heft 146 bzw. Bo It. Bo Ann. It. Bo
BEREICH SUD im Anschluss an den B-Plan Augustenfeld Mitte
Wohnhof IV Nord 6.771 |Bewohner 1/35 193 3,80 733 45% 1,2 275 280
Wohneinheiten 97 Besuchergruppen 5/WE 1/5 19 2 38 50% 1 19 20
Wirtschafts-/Lieferverkehr 1/20 5 2 10 100% 1 10 10 80% and. W+LV 8
304 310 8
Wohnhof V Sud 5.904 [Bewohner 1/35 169 3,80 642 45% 1,2 241 240
Wohneinheiten 84 Besuchergruppen 5/WE 1/5 17 2 34 50% 1 17 15
Wirtschafts-/Lieferverkehr 1/20 4 2 8 100% 1 8 10 80% and. W+LV 7
266 265 7
Kindertagesstatte 1.723 |Beschéftigte 2,5 Besch. pro Gruppe 20 2,1 42 70% 1,1 27 25
8 Gruppen 6 Kiga/2Krippen Kinder 25 Kiga; 15 Krippe 180 4 720 5% 1,5 24 25
Wirtschafts-/Lieferverkehr pauschal 4 5 90% and. W+LV 4
55 55 4
westl. der ErschlieBungsstr. 10.888 |Bewohner 1/35 311 3,80 1.182 45% 1,2 443 450
Wohneinheiten 156 |Besuchergruppen 5/WE 1/5 31 2 62 50% 1 31 30
Wirtschafts-/Lieferverkehr 1/20 8 2 16 100% 1 16 15 80% and. W+LV 12
490 495 12
Summe Verkehrsaufkommen Bereich Siid im Anschluss an den B-Plan Augustenfeld Mitte 1.114 1.125 30
BEREICH OST Schulzentrum
Neuer Schulstandort 7.768 |[Beschéftigte 1 Besch. / 2 KI.-Raum 25 2,1 51 60% 1,1 28 30
neue Klassenraume 49 Schiler 20 pro 2 KI.-R 20/2 490 4 1.960 5% 2,0 49 50
Wirtschafts-/Lieferverkehr pauschal 4 5
81 85
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