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Verkehrsuntersuchung
im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -

ANLASS

Der Bebauungs- und Griinordnungsplan Nr. B139/06
GEWERBEGEBIET SUDLICH DES SCHLEISSHEIMER KANALS

ist seit mehreren Jahren im Verfahren.

Wegen Eigentimer- und Planerwechsel erarbeitet die Stadt einen weiteren Bebauungsplanentwurf fir
das Grundstick SchleiBheimer StralRe 100 mit dem Ziel, dort eine gewerbliche Nutzung zu realisieren.
Derzeit stehen auf dem Gelande Gebaude, die in ihrer Mehrzahl nicht (mehr) genutzt werden.

Lediglich in einem stdwestlichen Teilbereich gibt es eine Fernsehproduktionsstéatte. Diese wird Uber eine
Briicke Uber den Wirmkanal und die Anton-Josef-Schuster-Strale von der SchleiBheimer Strale her

erschlossen.

Der aktuelle Entwurf (Planungsstand 07.09.2016) sieht im Wesentlichen finf Baugebiete vor, die von
einer zentral gelegenen ErschlieBungsstralle — letztendlich als StichstralRe konzipiert — erschlossen wer-
den und im Norden mit einer Briicke Uber den Kanal hinweg an die Gibergeordnete Schleilheimer Stralle

angebunden sind.

Insgesamt sind in dem Entwurf Gebaudekdrper mit einer GescholRflache von knapp 130.000 m?
konzipiert. .

Als Art der Nutzung werden Gewerbegebiete gem. § 8 BauNVO festgesetzt.
Vergniigungsstatten aller Art werden ebenso ausgeschlossen wie Tankstellen, Transport- und

Logistikbetreibe sowie ein Fitness-Betrieb.

Einzelhandelsbetriebe sind nur zulassig, wenn sie im Zusammenhang mit einem Handwerks- oder einem
Gewerbebetrieb stehen und ihm gegeniber in Grundflache und Geschossflache untergeordnet sind oder

eine Verkaufsflache von weniger als150 gm besitzen.

Einzelheiten zum Planentwurf sind nachstehender Abbildung zu entnehmen.



Verkehrsuntersuchung
im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -

Bebauungsplan mit Griinordnung 139/06t e ,Gewerbegebiet sidlich des Schleilheimer Kanals®

Stand 20.12.2016 e Entwurfsverfasser: BGSM e Architekten und Stadtplaner e Minchen

Aufgabe der vorliegenden Untersuchung ist es, die verkehrlichen Wirkungen der Planung zu berechnen
und die Leistungsfahigkeit der Gebietsanbindung an die Schleilheimer Stralle zu ermitteln.

Dabei gilt es auch festzustellen, unter welchen Rahmenbedingungen welche Nutzungsintensitaten in dem

Bereich des Bebauungsplanes maglich sind.



Verkehrsuntersuchung
im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -

WERKTAGLICHES VERKEHRSAUFKOMMEN

Das Verkehrsaufkommen von derartigen Gebieten wird nach folgendem Schema (Quelle: s.u. 1999) ermittelt:




Verkehrsuntersuchung
Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

im Kontext

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -

Gemal dem aktuellen Planungsstand des Bebauungsplanes sind ca. 130.000 m? GeschoRflache zu

realisieren moglich.

Uber die konkreten Nutzungen kénnen hinsichtlich der Art und der Arbeitsplatzdichte (noch) fiir den
Uberwiegenden Anteil der Flachen keine konkreten Aussagen gemacht werden.
Daher werden im Folgenden plausible Annahmen getroffen und die méglichen Schwankungsbreiten in

einer szenarienartigen Betrachtung dargelegt.

Bei einer Arbeitsplatzdichte von 80 m? (B)GF pro Arbeitsplatz (= ca. 55 - 65 m? (N)GF) bedeutet dies
circa 1.600 - 1.700 Arbeitsplatze. Hierfiir wird das werktagliche KFZ-Verkehrsaufkommen als Grundlage

fir die Bauleitplanung nachstehend ermittelt.

Folgende Eckwerte der Aufkommensermittlung werden dabei zu Grunde gelegt:

Tagliche Wege von Beschiftigten von und zum Arbeitsplatz 2,3

e Anwesenheitsanteil: 85%

e Anteil an Wegen, die mit dem Auto gemacht werden: 80%

e Besetzungsgrad: 1,1 Personen/KFZ
Tagliche dienstlich bedingte Wege von und zum Arbeitsplatz 0,2

e Anwesenheitsanteil: 85%

e Anteil an Wegen, die mit dem Auto gemacht werden: 100%

e Besetzungsgrad: 1,0 Personen/KFZ

Kunden- und Besucherverkehr

e tagliche derartige Wege pro Arbeitsplatz: 0,75

e Anteil an Wegen, die mit dem Auto gemacht werden: 95%

e Besetzungsgrad: 1,1 Personen/KFZ

Liefer- bzw. Guterverkehr

e tagliche derartige Wege pro Arbeitsplatz: 0,1

o Anteil an Wegen, die mit dem Auto gemacht werden: 100%

e Besetzungsgrad: 1,0 Personen/KFZ

e Fahrtenkoppelung: 2 Ziele im Gebiet / Fahrt

Hieraus resultiert folgendes werktagliches KFZ-Verkehrsaufkommen:

Flache (.S.eschoﬁ- APL-Dichte Arbeitspl. Verkehrsart KFZ-Fahrten
flache [m?] /Tagw

GE1 * 7.332 90 Verkehr von und zum Arbeitsplatz 2.320

GE2 20.465 260 dienstlich bedingte Fahrten 280

GE3 31.661| 80 m?/APL 400 Kunden- und Besucherverkehr 1.060

GE4 41.328 520 Wirtschaftsglterverkehr 170
GE5 28.877 360

129.663 1.630 gerundet 3.800

Tabelle: Ermittlung des Gesamt-KFZ-Verkehrsaufkommens bei einer Arbeitsplatzdichte von 80 APL/GF

* Die Ausdifferenzierung der aggregierten Bauflachen ist im Einzelnen der Anlage 1 zu entnehmen

Einzelheiten der Aufkommensermittlung sind der Anlage 1 zu entnehmen.

In diesen Berechnungen sind ,Passed-By-Effekte* (man fahrt schon vorher auf der Schleilheimer Stral3e)

nicht bertcksichtigt. Insofern sind die Werte eher ,an der oberen Kante* gerechnet.
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im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -

EXKURS: SZENARIENARTIGE UNTERSUCHUNG DES VERKEHRSAUFKOMMENS BEI ANDERUNGEN
DER RAHMENBEDINGUNGEN

Zum Zeitpunkt der Erarbeitung des Verkehrsgutachtens sind einige Rahmenbedingungen (noch) nicht
fixierbar. Mogliche Variable sind:

e Arbeitsplatzdichte

e Verkehrsmittelwahlverhalten (Anteil motorisiert individuell zurlickgelegter Wege = MIV-Anteil)

e Anwesenheitsquote

Die szenarienartige Uberpriifung der Bandbreite des Verkehrsaufkommens bringt folgende Ergebnisse:

Eine Erhéhung der Arbeitsplatzdichte um 10 m? Gescholiflache pro Arbeitsplatz vermehrt das KFZ-
Verkehrsaufkommen um 500 KFZ/24h in der Summe beider Richtungen; bei 50 m? Geschol¥flache pro

Arbeitsplatz wiirde dies eine Mehrung des KFZ-Verkehrs um 60% bedeuten.

Ein Ansatz von + - 5% Anwesenheitsanteil bedeutet bei einer Arbeitsplatzdichte von brutto 80 m? eine

tagliche Differenz von ca. 150 Fahrten.

Ein Ansatz von + - 10% MIV-Anteil bedeutet bei einer Arbeitsplatzdichte von brutto 80 m? eine tagliche

Differenz von ca. 300 Fahrten.

Fazit:

Ergebnis der szenarienartigen Untersuchung ist, dass eine Anderung der Arbeitsplatzdichten die groRten
Wirkungen auf das KFZ-Verkehrsaufkommen hat.
Geanderte Anwesenheitsanteile oder ein geadndertes Verkehrsmittelwahlverhalten nehmen darauf — auch

im Rahmen der (eher beschrankten) Méglichkeiten - vergleichsweise einen geringen Einfluss.
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im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -

VERKEHRLICHE WIRKUNGEN IM STRASSENNETZ

Ist-Situation

Zur Uberprifung der Leistungsfahigkeit einer Verkehrsanlage (Kreuzung) bedarf es einer (prognostischen)

Ermittlung der Verkehrsmengen zur relevanten (Spitzen-)Stunde.

Um die Verkehrsprognose firr das Bauleitplanverfahren auf eine solide Basis zu stellen, wurde mit dem
Auftraggeber vereinbart, die aktuelle verkehrliche Situation Ende Juni durch entsprechende Erhebungen
zu erfassen.

Bestandserhebungen

Die Erhebungen der aktuellen Verkehrsmengen basierten auf folgendem Konzept:

Videoaufzeichnung

O Manuelle Zahlung

O
O

Quelle: google maps

Die Videoaufzeichnung fand von 0:00 — 24:00 Uhr statt, die manuellen Zahlungen in einer zeitlichen
Stichprobe von 7:00 — 10:00, 11:00 — 14:00 und 15:00 — 19:00 Uhr.

Erhebungstag war Mittwoch, der 29.6.2016.

Am Erhebungstag war sommerliches Wetter, sodass die Ergebnisse als die eines normalen Werktags

gewertet werden kdnnen.

Die 24-Stunden-Erhebung bringt insbesondere fur die Schleilheimer Stralle eine valide Datenbasis fur

den Dateninput des Schallgutachtens.



Verkehrsuntersuchung
im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -

ERGEBNISSE DER VIDEOAUFZEICHNUNGEN

Ermittlung der Eckwerte der 24-h-Zahlung

SchleiBheimer Stral3e dstlich A.-J.-Schuster-Stralle

Ost >> West | West >> Ost beide Ri
06:00 - 10:00 (KFZ2) 1.546 2.453 3.999
15:00 - 19:00 (KFZ2) 2.899 2.302 5.201
0:00 - 24:00 (KF2) 9.053 8.860 17.913
HF 24/ (2 * 4) 2,04 1,86 1,95
SPHM-Anteil 5,0% 7,3% 6,1%
SPHA-Anteil 8,7% 7,0% 7,8%

HF 24/(2*4) = Hochrechnungsfaktor einer Zahlung von 2 mal 4 Stunden auf den Tageswert (24h)
SPHM = morgendliche Spitzenstunde; SPHA = abendliche Spitzenstunde

Die Zahlwerte wurden — auf Basis der 24-h-Erhebung — auf Tageswerte hochgerechnet.

Die Ergebnisse der Zahlungen waren auch Grundlage fur die rdumliche Verteilung der Verkehre aus dem
Bereich des Bebauungsplanes sowie die verwendeten Spitzenstundenanteile.
Die Ergebnisse (KFZ/24h,,) zeigt nachstehende Grafik.

Weitere Einzelheiten zu den Zahlergebnissen sind den Anlagen 2 zu entnehmen.

Danach liegen die aktuell gezahlten Werte - gegenliber den fir 2009 bekannten - um ca. 2.000 KFZ/24h
hoéher. Das kann einerseits der zwischenzeitlich erfolgten Verkehrsentwicklung, aber auch saisonalen
Schwankungen geschuldet sein.

Unabhangig davon war die Aktualisierung der Datenbasis sehr sinnvoll fir die Glaubwiirdigkeit dieser

Untersuchung.



Verkehrsuntersuchung
im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -

VERKEHRSPROGNOSE

Nach aktuellem Stand, sind Untersuchungen fir Verkehrsanlagen auf das Jahr 2030 abzustellen.
Mit der Stadtverwaltung wurde vereinbart, dass fir die Schleiheimer Stral’e und das Prognosejahr 2030
auf Basis der allgemeinen Verkehrsentwicklung ermittelt wird, die durch die amtlichen Stralkenverkehrszah-

lungen dokumentiert sind.

Allgemeine Verkehrsentwicklung:

Basis: Amtliche Stralkenverkehrszahlungen 2000 bis 2010 (Lage der Zahlstellen siehe Anlagen)

Z3hlstelle 2000 2005 2010 2010/2005 (2010/2000
77349400 17.896 16.115 16.154 1,00 0,90
77349410 12.570 11.887 12.873 1,08 1,02
77349100 10.488 10.434 7.255 0,70 0,69
77349106 10.800 11.435 15.659 1,37 1,45
77349101 7.509 15.756 12.336 0,78 1,64
77349404 11.350 12.393 12.571 1,01 1,11
77349710 13.226 13.016 13.646 1,05 1,03
77349709 16.061 15.807 18.612 1,18 1,16
77349708 12.515 13.285 15.357 1,16 1,23

Summe 114.415 122.133 126.473 1,036 1,105

pro Jahr 0,71% 1,05%

Mittelwert 0,88%

Prognosebasis: Lineare Fortschreibung
e Zunahme analog 2000 bis 2010: >> 2016 — 2030: +14%
e Zunahme analog 2005 bis 2010: >> 2016 —2030: +10%

dynamische (Trend-)Fortschreibung 2000 bis 2010:  >> 2015 — 2030: 130.000 bis 137.000 = + 5%

Danach liegen die zu erwartenden Verkehrszunahmen — in Abhangigkeit von der Betrachtungsweise —in
dem Zeitraum 2015 bis 2030 zwischen + 5% und bis zu + 14%

Fir den relevanten Abschnitt der SchleiRheimer Strale wurde daher eine ,allgemeine” Verkehrszunahme
von (konkret) 7% unterstellt, auf die der ermittelte Verkehr aus dem Planungsgebiet ,aufgesattelt” wurde.

Somit sind die folgend verwendeten Prognoseverkehrsmengen eher Uberschatzt.

-10 -



Verkehrsuntersuchung
im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -

Danach ergeben sich aus den verschiedensten Datenbestanden (Zahlergebnisse im Dachauer Stral3en-
netz, Gutachten TRANSVER zum Bebauungsplan 166/15 und dieser Untersuchung) folgende
KFZ-Verkehrsmengen fur die relevante Kreuzung und ihr Umfeld vor:

Ergebnisse Gutachten TRANSVER
Zéhlergebnisse [KFZ/24hw] Aktualisertes Verkehrsgutachten Prognose (2030) [KFZ/24hw]
zum Bebauungsplan 166/15
"Sudlich SiemensstraRe"
i 201! y£] " "
Streckenabschnitt Feb 07 J:;;\Iuigﬁ G:::ll::tga [Z:)\:G] [2':)200] (2:;310] + allgemeine Vl;erll::lrsentwicklung
INGEVOST (26.07.2016* + Aufkommen GE-Gebiet
SchleiBheimer Strae
- westlich Theodor-Heuss-StraRe 14.700
- dstlich Theodor-Heuss-StraRe 18.100
- westlich WiirmstraRe 18.100
- dstlich WirmstraBe = westlich A.-J.-Schuster-Str. 15.800 17.800
- dstlich A.-J.-Schuster StraRe 16.000 17.900 17.900 + 1.800 + 1.900 = 21.600
- dstlich E.- Reismiller-StraRe 15.600 17.500 17.500 +1.800 + 1.900 = 21.200
- ostlich Paula-Wimmer-StraRe 15.400 | 17.300 A___/’,
- westlich BajuwarenstraRe 15.400 17.300| 17.000|| 18.500| 20.500( 20.800
- dstlich BajuwarenstraRe 14.300 15.250|| 17.000{ 19.000| 19.300
WiirmstraRe 5.500
A.-J.-Schuster-StraRe nérdlicher Abschnitt 400 820
Wiirmkanalbriicke Fernsehstudio nicht gez. 420
Erasmus-Reismiller-StraRe 700 560 700
Zufahrt GE-Gebiet 0 0 3.800
Paula Wimmer StraRe 400

*=6:00-10:00 + 15:00 - 19:00 hochgerechnet mit 1,95 (= Ergebnis der 24-h-Aufnahme an dem Knoten SchleiBheimer StraRe / A.-J.-Schuster-StraRe)
fette Werte = Ergebnisse von 24h-Erhebung

kursive Werte = weiter gerechnete Werte auf Basis Zihlung Feb 2007

XX.XXX = ermittelte Prognosewerte
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im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -

UBERPRUFUNG DER LEISTUNGSFAHIGKEIT

Schon nach einer Uberschlagigen Berechnung wurde deutlich, dass die Kreuzung, die die SchleiRheimer
Stralle die Erasmus-Reismuiller Stralle und die Anbindung des Gewerbegebietes bildet, ohne

Signalisierung keinerlei Freiraume zur Entwicklung des geplanten Gewerbegebietes hat.
Daher wurde die Leistungsfahigkeit auf Basis einer signalisierten Kreuzung ermittelt.

Bei einer Geschol¥flache von ca. 130.000 m?, wie sie in der vorliegenden Entwurfsfassung fiir den
Bebauungsplan 139/06 ,Gewerbegebiet siidlich des SchleiRheimer Kanals“ dokumentiert ist, einer
Arbeitsplatzdichte von ca. 80 m? (Brutto-)GeschoRflache je Arbeitsplatz und der flr die SchleiBheimer
StralRe aus der allgemeinen Entwicklung fir das Jahr 2030 abgeleiteten Prognose ergibt sich
nachstehende Verkehrsbelastung fir den werktaglichen Verkehr (KFZ/24h) sowie die morgendliche
(SPHM) bzw. abendliche (SPHA) Spitzenstunde.

Erasmus-Reismiuller-Strale
KEZ/24h KFZ/h KFZ/h
SPHM SPHA
KFZ/h
SPHA 55 5 5 1 0 0 0
KFZ/h
SPHM 30 5 10 — 9.400 500 850
KFZ/24h 500 50 100 r 950 80 70
«l 1 o
SchleiRheimer Str.
“ 1 —
0 0 0 J 950 0 950 KFZ/24h
KFZ/h
700 750 9.800 - 30 0 30 SPHM
KFZ/h
70 80 950 1 110 0 10 oun
KFZ/h KFZ/h KEZ/24h
SPHA SPHM
GVA Richtungsverteilung 1.900 0 1.900
Gesamtverkehrsaufkommen (GVA) 3.800
Zufahrt Gewerbegebiet
SPHM = Spitzenstundenbelastung morgens
SPHA = Spitzenstundenbelastung abends

Dateninput: GE = 3.800 KFZ/24h

Anmerkung: Die Spitzenstundenanteile fiir die SchleilBheimer Stral3e und die Erasmus-Reismdiiller-Stral3e wurden aus
den Z&hlungen lbernommen; diejenigen fiir die Zufahrt zum Gewerbegebiet aus einer Auswertung von 5 gemischt
genutzten GE-Gebieten, die im Kontext der Erarbeitung vom Heft 147 der FGSV ,Hinweise zur Schétzung des
Verkehrsaufkommens von Gebietstypen* zur Verfligung standen (siehe auch Anlage 3)
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Verkehrsuntersuchung
im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -

Fir die Kreuzung wurde nachfolgende Planzeichnung erarbeitet, die insbesondere den Anforderungen fr
den OPNV, den Rad- und den FuRverkehr entspricht.

Gerade diese Merkmale sind einschlagiges Ziel der Verkehrsplanung der Stadt Dachau.

Dariiber hinaus berticksichtigt sie zudem. — heutzutage erforderlich — die Erfordernisse des Behinderten-

gleichstellungsgesetzes. Die Planung ist so mit der Stadt abgestimmt.

Vorabzug

Ausschnitt
Die Vorplanung fur die Kreuzung ist von folgenden Merkmalen gekennzeichnet:

e SchleiBheimer Stralle: zwei durchgehende Fahrbahnen 3,25 m Breite
von Westen gemeinsame Geradeaus-Rechts-Spur

von Osten eigene Linksabbiegefahrspur 2,75 m Breite
e Erasmus-Reismuller-Stral3e ist Einbahnstralle in Richtung Stiden mit Zulassung Gegenverkehr Rad

e Die Ausfahrt aus dem Gewerbegebiet hat zwei Aufstellspuren

-13-



im Kontext

Verkehrsuntersuchung
Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -

ERGEBNIS DER UBERPRUFUNG DER LEISTUNGSFAHIGKEIT

Die Leistungsfahigkeit wurde (zunachst) als signalisierter Einzelknoten nach dem Handbuch fiir die

Bemessung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) mit folgenden Ergebnissen gepruft.

(Einzelheiten zu der Berechnung siehe Anlagen 3)

Vorbemerkung:

Die Leistungsféhigkeit von Verkehrsanlagen wird danach in Qualitétsstufen des Verkehrs (QSV) gemessen.

Die QSV haben eine 6-stufige Skala von ,A” = sehr gut bis ,F* = (iberlastet. Es gelten folgende Rahmendaten:

Qualitatsstufe

Mittlere Wartezeit tw [s]

des Verkehrs mit LSA
QsVv ohne LSA
KFZ Rad /FG "
A <10 <20 <30
B <20 <35 <40
C <30 <50 <55
D <45 <70 <70
E > 45 >70 <85
F -2 -2 >g85%

1) Die Grenzwerte gelten fiir den Radverkehrauch wenn er auf der
Fahrbahn gemeinsam mit dem KFZ-Verkehr gefuhrt wird

2) "F"ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke Gberder
Kapazitatliegt

3) Grenze zwischen "E" und "F" ergibt sich aus RiLSA (2015) mit max.
Umlaufzeitvon 90 s und Mindestfreigabezeitvon 5s

Das HBS beschreibt die Qualitétsstufen verbal folgendermallen:

Qualitatsstufe A

Qualitatsstufe B

Qualitatsstufe C

Qualitatsstufe D

Qualitatsstufe E

Qualitatsstufe F

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt passieren.
Die Wartezeiten sind gering.

I I

Die Fahrméglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom bevorrechtigten Verkehr
beeinflusst.

Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

I ] I

Die Fahrzeugfihrer in den Nebenstromen missen auf eine merkbare Anzahl von bevorrechtigten
Verkehrsteilnehmern achten.

Die Wartezeiten sind spiirbar.

Die Mehrzahl der Fahrzeugfiihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. Fur
einzelne Fahrzeuge kénnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher
Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zuriick.

Der Verkehrszustand ist noch stabil.

‘Es bilden sich Staus, die sich bei der vgrhandenen Belastung mclht mehr abbauen. Die Wa‘r‘tezelten nehmen sehr
grofle und dabei stark streuende Werte an. Geringfugige Verschlechterungen der Einflussgréen kénnen zum
Verkehrszusammenbruch fiihren.

Die Kapazitat wird erreicht. Bei Wartezeiten tber 80 sec ist eine ausreichende Leistungsfahigkeit nicht mehr

gewahrleistet.
\ I I \

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflielen, ist Gber ein
langeres Zeitintervall gréRer als die Kapazitét fir diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende
Schlangen mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation 16st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der
Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf.

Der Knotenpunkt ist liberlastet.
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Verkehrsuntersuchung
im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -

Bei nachstehenden Ziffern gilt:
Zufahrt 1 = Schleillheimer Strae von Westen mit Fahrtstreifen 11 (West >> Sid) und 12 (West >> Ost)
Zufahrt 2 = Gewerbegebiet mit Fahrstreifen 21 (Sid >> Ost) und 22 (Sid >> West)
Zufahrt 3 = Schleillheimer Strale von Osten mit Fahrstreifen 31 (Ost >> West) und 32 (Ost >> Siid)
Zufahrt 4 = Erasmus-Reismiller-StralRe

mit Fahrstreifen 41 (Nord >> West), 42 (Nord >> Sid) und 43 (Nord >> Ost)

Die Radquerung der GE-Zufahrt sudlich des Kanals hat dieselbe Griinzeit, wie Strom 21 und 22.

Es wird eine 3-Phasen-Steuerung mit einer Umlaufzeit von 90 Sekunden (in Dachau die Regel) unter-
stellt, die fUr die Kreuzung — einzeln betrachtet — optimal ist mit pauschalen Zwischenzeiten von jeweils
7 Sekunden.

Als Fulverkehrsbelastung werden jeweils 50 Personen/h je Querung unterstellt, ein Minimalwert bei der
Berlicksichtigung dieser Verkehrsart. Pro Phase kann ein Vielfaches dieses Wertes bewaltigt werden;
eine Grenze setzt letztendlich die Furtbreite.

Die Gruinzeit fur FuBverkehr tUber die SchleiRheimer Stralle wird mit 10“ angenommen.

Als Lange fur Abbiegespuren wird von 60 m ausgegangen.
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Verkehrsuntersuchung
im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -

Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse

Projekt: |B-Plan 139/06 GE sudlich Schleiheimer Stralke
Stadt:|Dachau
Knotenpunkt: | Schleifheimer Str./E -Reismiller-Str /GE-Zufahrt
Zeitabschnitt: |Morgenspitze 3-Phasen-Steuerung
Bearbeiter: |Fahnberg
ty = [Is] |
Kfz-Verkehrsstrome
FS-Nr. | Bez. 8G | Stréme 9 X t Wgrtung? Qsv Tw Bemerkungen
[Kfz/h] [] [s] [ja/nein] [] [h]
71 FS11 830 0,881 50 ja C 11,46 |Mischspur
73 FS31 500 0,389 7 ja A 092 Geradeaus
72 FS23 30 0,108 33 a B 0,27 Rechtseinbieger
74 FS41 60 0,022 35 a B 0,58 Rechtseinbieger
73 FS532 80 0433 46 ja C 1,02 Linkseinbieger
72 F522 30 0152 37 ja C 031 Linkseinbieger
71 FS11 80 0,109 14 a A 0,30 Rechtseinbieger
Gesamt: 1610 0,608 33,2 Gesamt: C 14 87
FuBganger-/Radfahrerfurten
Zufahrt | Bez. G G YRad twmax |AnZ. Furten) QSV Bemerkungen
[Fa/h] [Rad/h] [s] [ [
F2 und F4 a0 a0 78 2 E
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Verkehrsuntersuchung

im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals
- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -
Zusammenfassung der Berechnungsergebnisse
Projekt: |B-Plan 139/06 GE sudlich Schleiheimer Stralle
Stadt: |Dachau
Knotenpunkt: | Schleilheimer Str./E.-Reismiiller-Sir./ GE-Zufahrt
Zeitabschnitt: | Abendspitze 3-Phasen-Steuerung
Bearbeiter: | Fahnberg
ty= [Is] |
Kfz-Verkehrsstrome
FS-Nr. | Bez. 8G | Strome q X tw Wgrtupg? Qsv Tw Bemerkungen
[Kfz/h] [] [s] [ia/nein] [ [h]
Z1 F511 770 0,817 33 ja B 7.02  |Mischspur
Z3 FS31 820 0,662 11 ja A 264 |Geradeaus
Z2 FS21 110 0,397 39 1a C 1,18 Rechtseinbieger
74 FS41 65 0,248 3D 1a C 0,63 Rechtseinbieger
73 FS32 70 0,379 44 ja C 0,86 |Linkseinbieger
72 FS23 110 0615 58 ja D 178 |Linkseinbieger
Z1 FS11 70 0,096 14 1a A 0,26 Rechtseinbieger
Gesamt:| 2045 0,661 253 Gesamt: D 14,37
FuBganger-/Radfahrerfurten
Zufahrt | Bez. SG 9rc Rad twmac[ANZ Furten QSV Bemerkungen
[Fg/h] [Rad/h] [s] [ [
F2und F4 a0 a0 78 2 E
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Verkehrsuntersuchung
im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -

Qualitatsstufe Rickstaulange
Beziehung des Verkehrs (QSV) Ls [m]
SPHmM SPHa SPHmM SPHa
Zufahrt 1 von West nach Ost (11)
. C B 220 171
geradeaus + rechtsabbiegen
Zufahrt 3 von Ost nach West (31)
A A 58 120
geradeaus
Zufahrt 2 von Stid nach Ost (23)
_ B C 12 34
rechtseinbiegen
Zufahrt 4 von Norden nach Westen (41)
L B C 21 22
rechtseinbiegen
Zufahrt 3 von Ost nach Siid (32)
. . C C 29 26
linksabbiegen
Zufahrt 2 von Sid nach West (23)
. A . . C D 13 41
linkseinbiegen (bedingt vertraglich)
Zufahrt 1 von West r.1ach SuderT (12) o A A 18 16
rechtsabbiegen (bedingt vertraglich)
Gesamt MIV C D
FuRverkehr die SchleiBheimer Stralle querend e £
von Nord nach Sud (F4)
FuRverkehr die SchleiBheimer Stralle querend
von Sid nach Nord (F2) E E

SPHm = morgendliche Spitzenstunde; SPHa = abendliche Spitzenstunde

Anmerkung: Der Geradeausverkehr von Ost nach West hat eine so gute Beurteilung, weil er auch noch in
der Ampelphase fiir den Linksabbiegenden fahren kann.
Ziel der Signalplanung war es, insgesamt die Qualitdtsstufen C bzw. D zu erreichen.
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Verkehrsuntersuchung
im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -

FAZIT

Die Kreuzung ist bei den unterstellten Prognoseverkehrsmengen - mit einer Lichtsignalanlage

ausgestattet — ausreichend leistungsfahig (insgesamt morgens QSV = C, abends = D).

Es gibt keine Méglichkeit, durch eine bauliche Anderung der Kreuzung deren Leistungsfahigkeit zu
verbessern.
Das Problem der Leistungsfahigkeit liegt nicht in den einmiindenden Straf3en als vielmehr in der hohen

Verkehrsbelastung der Schleilheimer Stral3e selber.

Die vergleichsweise schlechte Verkehrsqualitat fir den, die SchleiBheimer Stral’e querenden Fulverkehr
ist der Tatsache geschuldet, dass als Umlaufzeit 90 Sekunden gewahlt wurden.

Die erforderlichen Griinzeiten fir den KFZ-Verkehr bedingen unmittelbar die Wartezeiten fur den
FuRverkehr.

Am Morgen wird im Zuge der SchleiBheimer Stral’e von Westen her - bei Maximalstau - eine mittlere
Rickstaulange von 175m sowie — mit einer Wahrscheinlichkeit von 95% - eine maximale Rickstaulange
von 220m errechnet.

Am Abend gelten folgende Werte: mittlere 130m / maximal 170m von Westen bzw. mittlere 85m / maxi-
mal 120m von Osten her.

Dies fiihrt zu regelméRigen Uberstauungen der benachbarten WiirmstraRe sowie der Paula-Wimmer-

StralRe im Osten deren verkehrliche Wirkungen noch vertiefend zu untersuchen sind.

BEURTEILUNG DER VERKEHRSSITUATION AN DEN ,GROSSEN*“ NACHBARKNOTEN

Zur Kreuzung SchleiBheimer StraBe / Alte RomerstraRe / BajuwarenstralBe

Im Rahmen des derzeit laufenden Bauleitplanverfahren Nr.166/15 Siidlich SiemensstraRe wird nach
den Ausflhrungen des Biros, das die verkehrlichen Wirkungen fir dieses Verfahren ermittelt hat, dieser
Knotenpunkt in der heutigen Form seine Leistungsfahigkeit im Prognosehorizont 2030 Uberschritten
haben. Insofern leisten die aus diesem Bebauungsplan mit Griinordnung Nr. 139/96 prognostizierten
Verkehrsmengen keinen weiteren entscheidenden Betrag, die verkehrliche Situation an diesem Knoten-

punkt zu verschlechtern.
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Verkehrsuntersuchung
im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -

Zur Kreuzung SchleiBheimer StraBe / Theodor-Heuss-Stralle

Die Verkehrsentwicklung an diesem Knoten ist in letzter Zeit und wird auch in den nachsten Jahren
gepragt werden von der baulichen Siedlungsentwicklung in den in weiten Teilen noch nicht besiedelten
Flachen zwischen der Bahnlinien im Westen und der Wiirm im Osten (Augustenfeld und Unteraugusten-
feld). Die frei laufenden Rechtsabbieger von Siden nach Osten und Osten nach Norden ermdglichen an
diesem Knoten die notwendige Verkehrsverteilung in die Theodor-Heuss-Stralte und aus dieser fiir den
Ostlich der Theodor-Heuss-Stral3e liegenden Abschnitt der SchleiBheimer Stral3e.

Die anderen relevanten signalisierten Verkehrsbeziehungen kdnnen erst nach einer detaillierten

Leistungsfahigkeitsuntersuchung abschlieRend beurteilt werden.

WEITERES VORGEHEN

Die verkehrlichen Auswirkungen der neuen Anbindung als signalisierter Knotenpunkt auf die benachbar-
ten unsignalisierten Einmindungen (WirmstralRe, Kufsteiner StralRe und P.-Wimmer-Stralle) sind vertie-
fend im Hinblick auf alle Verkehrsarten zu untersuchen. In gleicher Weise ist der westliche signalisierte
Knotenpunkt SchleiBheimer Strale / Theodor-Heuss-StralRe zu betrachten

Soweit erforderlich sind aufgrund der Ergebnisse dieser Untersuchungen Lésungsansatze und/oder Er-
tichtigungsmaflinahmen aufzuzeigen, die im betrachteten Strallenabschnitt mit allen Einmindungen und
Kreuzungen einen vertraglichen Verkehrsablauf gewahrleisten. Dabei sind z.B. auch die Erforderlichkeit
der Errichtung von zusétzlichen Lichtsignalanagen im Zuge der Schleilheimer Stralle (viele Lichtzei-
chenanlagen in einem derartigen Strallenzug kénnen auch stérend fir den Verkehrsfluss sein, wenn kei-
ne Grine Welle zu realisieren ist) sowie die Entwicklung von geeigneten MalRnahmen zur Vermeidung
von Uberstauungen der groRen benachbarten Knotenpunkte dstlich und westlich aufzuzeigen.

Eine mikroskopische Verkehrssimulation fur diesen Stralienzug zwischen der Theodor-Heuss-Stralte im

Westen und der Bajuwarenstrale im Osten ware hierfir ein geeignetes Verfahren.
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im Kontext

Verkehrsuntersuchung
Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -

GRUNDLAGEN FUR DAS SCHALLGUTACHTEN

Basis der Ermittlung fiir die Grundlagen des Schallgutachtens sind nachfolgende Ergebnisse der

24-stindigen Videoaufzeichnung der Einmindung Anton-Josef-Schuster-Stral3e / SchleilRheimer Stralle.

KFZ/24h mt SV mn SV
1>>2 213 13 6,1% 0 0,0% 1 0,47% 0 0,0%
1>>3 8.840 517 5,8% 22 4,3% 72 0,81% 3 4,2%
2>>1 230 14 6,1% 0 0,0% 1 0,43% 0 0,0%
2>>3 191 12 6,3% 0 0,0% 1 0,52% 0 0,0%
3>>1 8.630 500 5,8% 20 4,0% 79 0,92% 4 5,1%
3>>2 190 12 6,3% 0 0,0% 1 0,53% 0 0,0%
1 = SchleiBheimer Strafle Ost
2 = Anton-Josef-Schuster-StraRe
3 =Schleilheimer Strafle West

mt bzw. mn = maBgeblich stiindlicher Verkehr fur die Tag- bzw. Nachtstunde
SV = Schwerverkehr (Fahrzeuge > 2,8 t zuldssiges Gesamtgewicht

Somit konnte bei der Ermittlung des Schwerverkehrs — auch zu Nachtzeiten — auf faktische Werte

zuriickgegriffen werden.

Daraus resultieren Grundlagen fir das Schallgutachten gemaf nachstehender Tabelle

StraRenabschnitt zwischen und Prognose-Nullfall 2030 Planfall mit GE
KFZ/d (w) 2030 mt pt | mn | pn KFZ/d (w) 2030 [ mt pt | mn pn
5% 1% 5% 1%
Schleiheimer Stralle westlich WirmstralRe 22.200 1.100] 4,2%| 200| 4,7% 24.100 1.200] 4,1%| 250 4,7%
WirmstraRe GE-Anschluss 19.700 1.000{ 4,2%| 200| 4,7% 21.600 1.100f 4,1%| 225| 4,7%
GE-Anschluss P.-Wimmer-S. 19.300 950{ 4,2%| 200| 4,7% 21.200 1.100] 4,1%| 200| 4,7%
Paula- Alte Romer- / 19.100 950 4,.2%| 200| 4,7% 21.000 1.100| 4,1%| 200| 4,7%
Wimmer-Strale BajuwarenstralRe
Anton-Schuster-Stralle siidl. SchleiBheimer 1.800 100] 4,0% 25 0% 1.800 100] 4,0% 25 0%
Erasmus-Reismiiller-Strake |nordl. SchleiBheimer 600 35| 2,8% 8| 0,5% 600 35{ 2,8% 8[ 0,5%
. nordlich
Wiirmstrale SchieiRheimer Strake 6.200 300] 4,0%| 50| 4% 6.200 400( 4,0%| 50| 4%
PlanstraRe 1 nordlich 3.800 275 10%| 50] 12,5%
Planstrae 2 siidl. Stich nach Westen 400 25| 10% 5 0,0%

Hinweis: Die oben genannten sind ,werktagliche* Werte und i.d.R. auf 100 aufgerundet bzw. - bei kleine-

ren Werten auf 25 gerundet.
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Verkehrsuntersuchung
im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -

EXKURS

Fir Teile der Baugebiete GE 01 und GE 02 galt es zu untersuchen, welche verkehrlichen Wirkungen
spezielle — in einem derartigen Gewerbegebiet zulassige - Nutzungen haben.

Deshalb wurden beispielhaft nachstehende Nutzungen ndher untersucht.

e A2 (BGF =4.790 m?) Hotel mit 120 Zimmern und einer Gastronomieflache fir 100 Personen

e B2 (BGF = 5.190 m?) Fitnesscenter (wenn auch rechtlich nicht gewlinscht)

weitere Nutzungen
GeschoR- Wege MIV- | Besetzungs- KFz/d
Nutzungsart Kapazitat Faktor
g fliche [m3] p pro Tag Anteil grad [Su beider Ri]
Gastro
Hotel Zimmer  [Auslastung

4.790 120 80% 2,75 66% 150

' Sitzplatze Umsatz |Wege/Gast BV-Anteil

Restaurant

100 2Xx 2,0 60% 80% 2,0 50

Fitness Nutzflache | Personen/d Wege/Gast | Koppelung
5.190 300 2,0 20% 80% 1,3 300
Gesamtverkehrsaufkommen dieser Nutzungen 500

Tabelle: Ermittlung des Gesamt-KFZ-Verkehrsaufkommens fiir Hotel und Fitness

Gegeniber dem Ansatz einer Arbeitsplatzdichte von 80 m? GF auf derselben Gescholflache fiihrt die
Hotel- bzw. Restaurant-Nutzung rechnerisch taglich zu einem Mehrverkehr um ca. 50 Fahrzeugbewegun-
gen ohne Berlicksichtigung von Koppelungen, mit deren Beriicksichtigung zu einem identisch grof3en
Verkehrsaufkommen.

Bei der Fitness-Nutzung betragt das Mehraufkommen - ohne Berlcksichtigung von Koppelungseffekten -
ca. 130 KFZ-Fahrten gegenlber einer sonstigen gewerblichen Nutzung; Koppelungseffekte sind mit

ca. 1/3 anzusetzen.

Beide Nutzungsarten sind — unter dem Aspekt der Leistungsfahigkeit — eher unkritisch, weil deren Verteilung

- Uber den Tag hinweg - zu Spitzenverkehrszeiten eher geringere Anteile aufweist als Buronutzungen.

Bezogen auf das Gesamtkraftfahrzeugaufkommen des Gebietes liegt die rechnerische Verkehrsmehrung

durch derartige Nutzungen im Rahmen ublicher taglicher Verkehrsmengenschwankungen.

Planegg, im Januar 2017

&mx@mgw(

Dipl. - Ing. Christian Fahnberg

Verkehrs- und Stadtplaner
SRL, BayAK (Stadtplaneriiste), FGSV, VSVI
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Verkehrsuntersuchung

im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals
- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -
Anlage 1

Ermittlung des werktaglichen KFZ-Verkehrsaufkommens
(Arbeitsplatzdichte 80m’GF/APL; Anwesenheit 85%)

Verkehr von und zum Arbeitsplatz
. GeschoR- . .
Flache . 5 APL-Dichte | Arbeitspl.
flache [m?] Anwesen- Wege MIV- Besetzungs-|KFZ-Fahrten
heitsanteil pro Tag Anteil grad /Tagw
GE1 7.332 90 130
GE2 20.465 260 370
GE3 31.661| 80 m?*/APL 400 85% 23 80% 1,1 570
GE4 41.328 520 740
GE5 28.877 360 510
129.663 1.630 2.320
dienstlich bedingte Fahrten
Baugebiete GeschoR- aggregiert
differenziert | flichen (m?) | auf5 Baugebiete Anwesen- Wege MIV- Besetzungs-
GE1(1) 1.099 GE1 7.332 heitsanteil | pro Tag Anteil grad
GE1 (2) 6.233 20
cer) | ass T or, | e 0
(2) - 85% 0,2 100% 1,0 70
GE3 31.661 GE3 31.661 %
GE4 (1) 25.102 GE4 41.328 50
GE4 (2) 6226 | | @ @ttt
GE5 28.877 GE5 28.877 280
Summe 129.663 129.663 Kunden- und Besucherverkehr
Wege pro MIV- Besetzungs-
Arbeitsplatz Anteil grad
60
170
0,75 95% 1,1 260
340
230
1.060
Giiterverkehr
Wege pro MIV- Besetzungs-
Arbeitsplatz Anteil grad
10
30
0,1 100% 1,0 40
50
40
170
gerundet 3.800
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Verkehrsuntersuchung
im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -

Anlage 2
Ergebnisse der Verkehrserhebungen

Ergebnisse der Videoaufzeichnung Anton-Josef-Schuster-Stralie / Schleilheimer Stralle
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im Kontext

Verkehrsuntersuchung
Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -

Anlage 2

Ergebnisse der Verkehrserhebungen

Ergebnisse der Videoaufzeichnung Anton-Josef-Schuster-Stralie / Schleilheimer Stralle

SchleiBheimer SCr.
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Zanlstelle ko0001 ~
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Verkehrsuntersuchung
im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06

Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -

Anlage 2: Ergebnisse der Verkehrserhebungen: Wiirmbriicke

Stadt Dachau

Zahlstelle: Q3 Anton-Josef-Schuster-Strale (Wirmbricke)
Zusammenfassung Stundengruppen

Zéhltag: Mittwoch, 29.06.2016

Summe Zahlzeit

FZ-ART 12 2-1] Q-Sum
RAD 33 43 76
KRAD 3 4 7
PKW 112 151 263
BUS 0 0 0
LFW 0 0 0
LKW 1 2 3
LZ 0 0 0

KFZ 116 157 273

sV 1 2 3

PV 115 155 270

GV 1 2 3
FZ-ART 1-2 2-1] Q-Sum

Zahlzeit: 07:00 - 10:00 Uhr und 11:00 - 14:00 Uhr und 15:00 - 19:00 Uhr

Summe Zahlintervall 15:00 Uhr - 19:00 Uhr

1-2 = FahrtrichtungWesten
2-1 = Fahrtrichtung Osten

FZ-ART 1-2 2-1] Q-Sum
RAD 23 19 42
KRAD 2 1 3
PKW 60 29 89
BUS 0 0 0
LFW 0 0 0
LKW 0 0 0
LZ| 0 0 0

KFZ 62 30 92

SV 0 0 0

PV 62 30 92

GV 0 0 0
FZ-ART 1-2 2-1] Q-Sum

PKW = Personenkraftwagen
BUS = Linien-/ Reisebus (mehr als 9 Insassen)

LZ = Lastzug / Sonderfahrzeuge

PV = Personenverkehr (KRAD+PKW+BUS)
GV = Giiterverkehr (LFW+LKW+LZ)

Summe Zahlintervall 07:00 Uhr - 10:00 Uhr gemeinsame Spitzenstunde morgens 07:15 Uhr - 08:14 Uhr
FZ-ART 1-2 2-1] Q-Sum FZ-ART 1-2 2-1] Q-Sum
RAD 4 12 16 RAD 0 2 2
KRAD 0 3 3 KRAD 0 1 1
PKW 18 85 103 PKW 4 36 40
BUS 0 0 0 BUS 0 0 0
LFW 0 0 0 LFW 0 0 0
LKW 1 2 3 LKW 0 0 0
LZ 0 0 0 LZ 0 0 0
KFZ 19 90 109 KFZ 4 37 4
SV 1 2 3 SV 0 0 0
PV 18 88 106 PV 4 37 41
GV 1 2 3 GV 0 0 0
FZ-ART 1-2 2-1] Q-Sum FZ-ART 1-2 2-1] Q-Sum
Summe Zahlintervall 11:00 Uhr - 14:00 Uhr gemeinsame Spitzenstunde abends 16:15 Uhr - 17:15 Phr
FZ-ART 1-2 2-1] Q-Sum FZ-ART 1-2 2-1] Q-Sum
RAD 6 12 18 RAD 7 5 12
KRAD 1 0 1 KRAD 0 1 1
PKW 34 37 71 PKW 11 6 17
BUS 0 0 0 BUS 0 0 0
LFW 0 0 0 LFW 0 0 0
LKW 0 0 0 LKW 0 0 0
LZ 0 0 0 LZ| 0 0 0
KFZ 35 37 72 KFZ 1 7 18
SV 0 0 0 SV 0 0 0
PV 35 37 72 PV 11 7 18
GV 0 0 0 GV 0 0 0
FZ-ART 1-2 2-1] Q-Sum FZ-ART 1-2 2-1] Q-Sum
RAD = Fahrrad LFW = Lieferwagen KFZ = Kraftfahrzeuge (KRAD+PKW+BUS+LFW+LKW+LZ)
KRAD = Kraftrad LKW = Lastkraftwagen (> 2.8t) SV = Schwerverkehr (BUS+LKW+LZ)

- 26 -



Verkehrsuntersuchung
im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -

Anlage 2: Ergebnisse der Verkehrserhebungen: Tagesganglinie in Stundenschritten

--------------------- Fahrtrichtung Westen
Stadt Dachau, SchleiBheimer-Str. (6stl. der Anton-Josef-Schuster-Str.): Stunden-Werte _Fahmicmunz Osten
2900
&
K]
800

700

600

500

400

300

200

100

0
Mi 29.06.2016 Do 30.06.2016
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Verkehrsuntersuchung
im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -

Anlage 2: Ergebnisse der Verkehrserhebungen: SchleiBheimer StraBe / Erasmus-Reismiiller-
StraBBe

Zahlzeit: (10 Stunden)

¥Z Filmdorf “Lansing®
Fihlstelle v kOO002
Zanltag : Mittwoch, 29.06.1B6

f 3-3-4-5td.wWert
Erasmus-Reismiller-5tr.

{1 SchleiBheimer 3Cr.
L
Ly = o
-
m =& Pa
=
2 BB 5§
[ M - M
as
o
b
=
=]
o
m
—
wl

w9 s 4’ ©
Schleifheimer Str. @ SchleiBheimer Str,
345 {8 5 ax' 80 [ 4) 4

50 0 4 4

-28-



im Kontext

Verkehrsuntersuchung
Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -

Anlage 2: Ergebnisse der Verkehrserhebungen: morgendliche Spitzenstunde
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Verkehrsuntersuchung
im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -

Anlage 2: Lage der Zahlstellen der amtlichen StraBenverkehrszihlung im Raum Dachau

Anlage 3 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitspriifung fiir die Prognoseverkehrsmengen

Input Spitzenstundenanteile von gemischten GE-Gebieten

normierte Tagesganglinie

Anteil an Mittelwerte von 5 gemischt genutzten Gewerbegebieten
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Verkehrsuntersuchung
im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -

Anlage 3 Ergebnisse der Leistungsfahigkeitspriifung fiir die Prognoseverkehrsmengen

Morgendliche Spitzenstunde

TV — 1 Ty oy
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Verkehrsuntersuchung
im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -
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Verkehrsuntersuchung
im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -
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Verkehrsuntersuchung
im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -
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Verkehrsuntersuchung
im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -
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Verkehrsuntersuchung
im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -
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Verkehrsuntersuchung
im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -
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Verkehrsuntersuchung
im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -
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Verkehrsuntersuchung
im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -
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Verkehrsuntersuchung
im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -

Abendliche Spitzenstunde

B i B S i i R

-40 -



Verkehrsuntersuchung
im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -
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Verkehrsuntersuchung
im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -
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Verkehrsuntersuchung
im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -
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Verkehrsuntersuchung
im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -
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Verkehrsuntersuchung
im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -
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Verkehrsuntersuchung
im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -
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Verkehrsuntersuchung
im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Mischfahrstreifen

Projekt: | B-Plan 139/06 GE sudlich Schleiheimer Stralie

Stadt: | Dachau

Knotenpunkt: | SchleiBheimer Str/E_-Reismiller-Str./ GE-Zufahrt ty=| 90 |[5]
Zeitabschnift:| Abendspitze 3-Phasen-Steuerung tr=| 46 |[5]
Bearbeiter:|Fahnberg fn=( 1,100 |[1]
Ausgangsdaten
_ Ouv  |YikwBus| Qikwk Qv Okiz sV b R S tg Qs c Bez/Bem
Richt. | [Kfzh] | [Kizh] | [Kfzh] | [Kfzh] | [Kfzh] [%] [m] [m] [%] [s] [Kfz/n] | [Kfz/h] ] )
{1} {2} {3} {4} {5} {6} {1} {8} {9} {10y | {11} | {12} {13}
GF 650 50 700 10,0 325 0,0 1835
RA 63 7 70 10,0 325 8,00 0,0 1555
LA
Einzelstréme
_ Oz a fav fo fr fs fi fy ty Js C Bez /Bem.
Richt. | [Kfzh] | [] [ H [ H [ H [s] | [Kiz/h] | [Kfz/h]
{1} {2} {3} {4} {o} {6} {1} {8} {9} {101 | {11} 112}
GF 700 [0,9091| 1,064 | 1,000 1,000 | 1,000 | 1,000 | 1,916 | 1835 958

RA 70 |0,0909] 1,090 | 1,000 | 1.180 | 1,000 | 1,180 | 1,000 | 2,315 | 1555 | 812

LA

Mischfahrstreifen

Oz fay Qs m Cy X fa Nge twe twr tw QsV Nys S Nus s Ls

Kizh] | [ | [Kfzh] | [Kfzh] | [] L [Kfz] [s] [s] [s] H [Kfz] | [%] | [Kfz] | [m]

{1} {2} {3} {4 {5} {6} {7} {8} 9 | {10y | {1y | 02y | {13 | {14 | {15}

770 | 1067 | 1805 | 943 06816705222 | 3878 | 179 148 | 327 B 19,914 26,211 168

GF Geradeausfahrer RA Rechtsabbieger LA Linksabbieger
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Verkehrsuntersuchung
im Kontext Bauleitplanverfahren Nr. B139/06
Gewerbegebiet sudlich des Schleiltheimer Kanals

- Ergebnisse der verkehrlichen Wirkungsberechnungen -
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