Schalltechnische Untersuchung

Stadt Dachau
Bebauungsplan Nr. 144/08

~Ehemalige MD-Papierfabrik”

Bericht Nr. 070-6226-03

im Auftrag der

Grof3e Kreisstadt Dachau

85221 Dachau

Augsburg, im Juni 2022

MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG




Méhler + Partner Ingenieure AG

Bericht 070-6226-03

Seite 2 von 68

Schalltechnische Untersuchung

Stadt Dachau

Bebauungsplan Nr. 144/08
~Ehemalige MD-Papierfabrik”

BerichtNr.:

Datum:

Auftraggeber:

Auftragnehmer:

Bearbeiter:

070-6226-03

08.06.2022

Grof3e Kreisstadt Dachau
Postfach 18 69
85208 Dachau

Mé&hler + Partner Ingenieure AG
Beratung in Schallschutz + Bauphysik
PrinzstraBBe 49

D-86153 Augsburg

T +49821455497-0

F +49 821455 497-29
www.mopa.de

info@mopa.de

Dipl.-Ing. M. Liepert
M. Eng. David Eckert



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 070-6226-03 Seite 3 von 68

Inhaltsverzeichnis:

1. AUTGABENSIEIUNG ... 10
2. Ortliche Gegebenheiten..............oovvvvcrrvveesieiee e 10
3. GrUNAIAGEN ... 12
A VErKERISIEIM ..o 18
4.1 Untersuchung des Planfall P6 nach vollstandiger Realisierung des Vorhabens.............c..c......... 18
4.2 Untersuchung des Planfalls P2 vor Realisierung der Unterfihrung Freisinger Strafle................. 25
4.3 Realisierungsreihenfolge ..........coieiiiieiiiiecee e 33
4.4 Verkehrslarm - Auswirkungen auf die Nachbarschaft ..., 35
4.5 Neubau der Bahnrandstafie ............ooiiiriii e 41
4.6 Ausbau der Kreuzung OstenstraBBe............ccoiiiiininiee e 43
5 ANIGGENIEIM ..ot 44
5.1 Bestehende Nutzungen im Umfeld und innerhalb des Plangebietes - Vorbelastungssituation. 44
5.2 Anlagen innerhalb des Plangebietes ..........coooiiiiiiiie 49
6. Spiel- und Sporteinrichtungen im Geltungsbereich ............ccoooviiiiiini 58
7. Vorschlag fir Festsetzungen zum Schallimmissionsschutz im Bebauungsplan..........cccccoeeinnenee 62

8L ANIGGEN ..ottt 68



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 070-6226-03 Seite 4 von 68

Abbildungsverzeichnis:

Abbildung 1:  links im Bild: Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 144/08 ,Ehemalige MD-
Papierfabrik” [30]; rechts im Bild: Ausschnitt aus dem Fldchennutzungsplan der Stadt Dachau [31]

11
Abbildung 2:  Beurteilungspegel ~ Verkehrslarm ~ Planfall P2 mit  verschiedenen
Realisierungsabfolgen...........c.ouiuiiiiiiiii s 34

Abbildung 3: Kita-Fléchen; Beurteilungspegelkarte tags (links: ohne Bahnrandbebauung; rechts:
mit BAhnrandbebauung) ........c.cuciiiiice e 35

Abbildung 4: Verdnderung der Beurteilungspegel durch Planvorhaben (Differenz Planfall 2
MinUs Prognose-NUIFQll) ...........c.oiiiii e 41

Abbildung 5: Beurteilungspegelkarte bei einer Lkw-Zufahrt pro Stunde im Bereich des Pentagon

im Tagzeitraum; BerechnungshBhe QM ..........ccooiiiiriiiiic e 50
Abbildung 6: Beurteilungspegelkarte fir eine fiktive marktdhnliche Nutzung des Mihlenforums
im Tagzeitraum (oben) und nachts (unten); Berechnungshdhe ém.........ccccooevviieiiicinicne, 52

Abbildung 7:  Beurteilungspegelkarte  fir  exemplarische  Biergartennutzungen auf  dem
Mihlenforum im Tagzeitraum; BerechnungshShe 6m..........cccoviiinirininini e 53

Abbildung 8:  Beurteilungspegelkarte Raucherbereiche im Freien vor dem Jugendzentrum im
Tagzeitraum (oben) und nachts (unten); Berechnungshdhe 6m ...........ccooiviiininiiinice, 55

Abbildung 9:  Beurteilungspegel durch Emissionskontingente von LEK = 60/45 dB tags/nachts auf
der Flache des GE und der Versorgungsanlage ............cciviiiiinininiecseeseesee s 57

Abbildung 10: Beurteilungspegel aus Sportlarm fir eine Berechnungshéhe von 6 m im Zeitraum

Sonntag innerhalb der RUREZEit...........couiiieiiii e 60



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 070-6226-03 Seite 5 von 68

Tabellenverzeichnis:

Tabelle 1:  Schallemissionen des StraBenverkehrs nach RLS-19 [19], Prognose 2030, Prognose
Planfall P6 20

Tabelle 2: Schallemissionen aus dem Schienenverkehr nach Schall 03 (ohne Zuschlage fir
Briicken, BAhnUDErgange) ......coviueiiiiiiccee e 22
Tabelle 3:  Verkehrslérm - Beurteilungspegel an ausgewdhlten Immissionsorten [dB(A]] .......... 23

Tabelle 4:  Schallemissionen des StraBenverkehrs nach RLS-19 [19], Prognose 2030, Prognose
Planfall P2 27

Tabelle 5:  Verkehrslarm - Beurteilungspegel an ausgewdhlten Immissionsorten [dB(A]] .......... 29

Tabelle 6:  Schallemissionen des StraBenverkehrs nach RLS-19 [19], Prognose 2030, Prognose
Nullfall PO 37

Tabelle 7:  Verkehrslérm - Verénderung der Beurteilungspegel durch das Planvorhaben an
ausgewdhlten Immissionsorten auBBerhalb des Plangebiets [AB(A)].........ccoveviirieiniriceeene 39

Tabelle 8:  Schallemissionen der Bahnrandstra3e nach RLS-19 [19], Prognose 2030, Prognose
Planfall P6 42

Tabelle 9:  Verkehrslarm - Beurteilungspegel an ausgewdéhlten Immissionsorten durch Neubau der
BahnrandstraBBe [AB(A)].....oo ettt 42
Tabelle 10: Emissionsanséitze Freisinger Str. G4 ..o seesenes 46
Tabelle 11: Emissionsansétze Ludwig-Thoma-StrafBe 21-23......c.ooiiiiirieeeeeeeeeeeees 46
Tabelle 12: Emissionsansétze Konrad-Adenauer-Str. 50.........coiviiiciiiniceceeeeeeeene 46
Tabelle 13: Emissionsansdtze Mittermayerstr. 57 .......ccoiieiieieiieieieenieieseeeee s 47
Tabelle 14: Emissionsansdtze Freisinger St 57 ... ssesesssesseseenes 48
Tabelle 15: Emissionsanséitze Freisinger S, G4..........o.ouiieiieieiieieeeeceiee s 48

Tabelle 16: Beurteilungspegel durch durch Emissionskontingente von Ly, = 60/45 dB tags/nachts

auf der Fléche des GE und der Versorgungsanlage an ausgewdhlten Immissionsorten .................. 57
Tabelle 17: Schallemissionen der Surfwelle [17]......ooimiieeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 59
Tabelle 18: Beurteilungspegel durch Anlagenldrm des zweiten Szenariums an ausgewdhlten

Immissionsorten 61



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 070-6226-03 Seite 6 von 68

Grundlagenverzeichnis:

[1]

[2]

3]

[4]

[5]

[6]

[7]

8]

[9]

[10]

[11]

[12]
[13]

[14]

Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013
(BGBI. I'S. 1274; 2021 1 S. 123), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 24. Sep-
tember 2021 (BGBI. | S. 4458) geéndert worden ist

Baugesetzbuch in der Fassung der Bekanntmachung vom 3. November 2017 (BGBI. | S.
3634), das zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 26. April 2022 (BGBI. | S. 674) geén-

dert worden ist

Baunutzungsverordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 21. November 2017
(BGBI. I S. 3786), die durch Artikel 2 des Gesetzes vom 14. Juni 2021 (BGBI. | S. 1802)
gedndert worden ist

Rundschreiben des Bayerischen Staatsministeriums des Innern ,Vollzug der Baugesetze; Im-
missionsschutzbelange  im  Bauplanungsrecht”  Nr.  11B5-4641.0-001/94  vom
10.06.1996/25.03.1997

Rundschreiben des Bayerischen Staatsministeriums des Inneren ,Lérmschutz in der Bauleit-

planung” Nr. [IB5-4641-002/10, 25. Juli 2014

DIN 18005, Schallschutz im Stédtebau - Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die Planung,
Juli 2002

Beiblatt 1 zu DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren; Schalltechni-
sche Orientierungswerte fir die stédtebauliche Planung, Mai 1987

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz (Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA L&érm) vom August 1998; Gedndert durch Verwal-
tungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

Sportanlagenl@rmschutzverordnung vom 18. Juli 1991 (BGBI. 1 S. 1588, 1790), die zuletzt
durch Artikel 1 der Verordnung vom 8. Oktober 2021 (BGBI. | S. 4644) gedndert worden
ist

Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch Arti-
kel T der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) gedndert worden ist

DIN ISO 9613-2, Akustk - Démpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren, Oktober 1999

DIN 4109-1 Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen, Januar 2018
DIN 45691:2006-12: Gerduschkontingentierung

VDI 2714, Schallausbreitung im Freien, Januar 1988



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 070-6226-03 Seite 7 von 68

[15]
[16]
[17]

[18]

[19]

[20]

[21]

[22]

[23]

[24]

[25]

[26]

[27]

[28]

[29]

[30]

VDI 2571, Schallabstrahlung von Industriebauten, August 1976
VDI 2720 Blatt 1, Schallschutz durch Abschirmung im Freien, Marz 1997
VDI 3770, Emissionskennwerte von Schallquellen: Sport- und Freizeitanlagen, Mai 2012

Anlage 2 zu §4 der 16. BImSchV Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege
(Schall 03), Bundesgesetzblatt Jahrgang 2014 Teil 1 Seite 2271-2313, ausgegeben zu
Bonn am 23. Dezember 2014, seit 01.01.2015 in Kraft getreten

Richtlinien fir den Larmschutz an StraBBen (RLS 19), Ausgabe 2019

Gerdusche von Kinderspielplatzen, Verdffentlichung des Bayerischen Landesamtes fir Um-
weltschutz LfU, Januar 2003

Schutz von Kindern vor Lédrm, Empfehlung des Bayerischen LfU, Referat 26 - Lérmschutz bei

Anlagen und in der Planung; per Email am 30.03.2010

VDI 3770, Emissionskennwerte technischer Schallquellen: Sport- und Freizeitanlagen, Sep-
tember 2012

Parkplatzlérmstudie, 6. Gberarbeitete Auflage, Empfehlungen zur Berechnung von Schalle-
missionen aus Parkpl&tzen, Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und
Tiefgaragen, Bayr. Landesamt fir Umwelt, August 2007

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Be-
triebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermérk-
ten sowie weitere typische Gerdusche insbesondere von Verbrauchermérkten, Hessisches
Landesamt fiir Umwelt und Geologie, 2005

Gerdusche aus ,Biergérten” - ein Vergleich verschiedener Prognoseansétze, Verdffentli-
chung des Bayer. Landesamt fir Umweltschutz (LfU), Januar 1999

IMMI Version 2021, EDV Programm zur Schallimmissionsprognose, Wélfel Mef3system

Bebauungsplan Nr. 134/05 ,Bahnhof Dachau Stadt West” der Stadt Dachau; rechtsgiltig
seit 20.03.2012

Zugverkehrszahlen Prognose 2030 der Strecken 5501, 5502 und 5544 Bereich Dachay;
per Email von der Deutschen Bahn am 20.08.2019

Verkehrsuntersuchung zum Bauleitplanung Nr. 144/08 ,Ehemalige MD-Papierfabrik” der
Stadt Dauchau; PTV Transport Consult GmbH, Vorabergebnisse erhalten per Mail am 13.
Mai 2022

Vorentwurf des Bebauungsplanes Nr. 144/08 ,Ehemalige MD-Papierfabrik” der Stadt
Dachavu; Plandatum 25.03.2022 und aktualisierte Fassung vom 30.05.2022



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 070-6226-03 Seite 8 von 68

[31]

Flachennutzungsplan  der  Stadt  Dachau, Ausgabe vom 28.07.2021; link:
https://www.dachau.de/Rathaus/5.1_Stadtplanung/PDF-
Dateien/Flaechennutzungsplan/2022-03_Flaechennutzungsplan_rechtskraef-
tig_Stand_28-07-2021.pdf (Abfragedatum: 24.05.2022)



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 070-6226-03 Seite 9 von 68

Zusammenfassung:

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurde die Geré&uschsituation (Verkehr und An-
lagen) im Planungsgebiet des Bebauungsplanes Nr. 144/08 ,Ehemalige MD-Papierfabrik” der Stadt
Dachau prognostiziert und mit den Anforderungen an den Schallimmissionsschutz verglichen.

Die Untersuchung kommt zu dem Ergebnis, dass zum Schutz vor Verkehrslarmeinwirkungen durch die
umgebenden StraBBen (Ostenstrafle, Ludwig-Thoma-Strafle, Konrad-Adenauer-Strafle, Freisinger
StraBBe, Erich-Ollenhauer-Strae und die zukiinftige Bahnrandstraf3e) und der Bahnlinie Miinchen -
Ingolstadt bzw.- Altominster abschnittweise die Zuldssigkeit von Fenstern schutzbediirftiger Aufent-
haltsrdume nur bei Anordnung von Schallschutzvorbauten gegeben ist. In den weiter von den Straf3en
abgerickten Bereichen mit Schalleinwirkungen werden eine Grundrissorientierung und passive
SchallschutzmafBBnahmen (Schallschutzfenster in Verbindung mit Schalldémm-Liftern) vorgeschlagen.
Fur die Realisierungsabfolge der neu zu errichtenden Gebé&ude wird zudem vorgeschlagen, dass die
Gebdude mit einer Schallschutzfunktion fir innenliegende Bebauung errichtet werden missen, bevor
an der innenliegenden Bebauung eine Nutzungsaufnahme erfolgt.

Die Beurteilung des Neubaus der BahnrandstraBe nach 16. BImSchV ergibt keine Uberschreitungen
der Immissionsgrenzwerte auBBerhalb des Planvorhabens. Innerhalb des Planvorhabens werden oh-

nehin SchallschutzmaBnahmen an den Gebdude getrofffen.

Weiterhin wurden die Gerduscheinwirkungen aus gewerblichen Anlagen auBBerhalb des Plangebiets
auf die geplanten schutzbediirftigen Nutzungen innerhalb des Plangebiets untersucht sowie exemp-
larisch kiinftige l&rmintensive Nutzungen innerhalb des Plangebiets dargestellt und auf Vertréaglichkeit

mit den schutzbedirftigen Nutzungen geprift. Die Untersuchungen kommen zu dem Ergebnis, dass

* Die Nutzung Biergarten, Wirtsgérten oder Mérkte auf dem Mihlenforum schalltechnisch
méglich sind,

* Im Umfeld eines geplanten Jugendzentrums keine schutzbediirftigen Aufenthaltsréume ange-
ordnet werden sollten, da der Aufenthalt im Freien (Raucherbereiche) nachts andernfalls zu
Konflikten fihrt und

* liefervorgénge im Bereich des grofBifléchigen Einzelhandels tagsiber méglich, nachts jedoch
ausgeschlossen sein sollten,

» Die Gewerbegebietsfléchen und die Flache fir Versorgungsanlage fir Betriebe und Anlagen

mit Gblichem Emissionsverhalten geeignet erscheinen und

* eine intensive Nutzung der Sportanlagen in den &ffentlichen Griinfléchen nur im Umfeld des
Bolzplatzes westlich des Gewerbegebiets rechnerisch zu Uberschreitungen der Immissions-
richtwerte der Sportanlagenldrmschutzverordnung auch an bestehender Bebauung westlich
der Freisinger StraBe fihrt, diese jedoch ggfs. durch Nutzungszeiteneinschréankungen vermie-
den werden kénnen.
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1. Aufgabenstellung

Die Grof3e Kreisstadt Dachau beabsichtigt fir das Gelénde der ehemaligen MD-Papierfabrik in un-
mittelbarer N&he der Innenstadt Dachau einen Bebauungsplan mit integriertem Grisnordnungsplan
aufzustellen. Im Jahr 2007 wurde fir das Gelénde ein stédtebaulicher Ideenwettbewerb durchge-
fihrt, der durch unser Biiro schalltechnisch beratend begleitet wurde. Zwischenzeitlich wurde der
Siegerentwurf im Hinblick auf eine Erstellung des Bebauungsplans weiter bearbeitet, wobei auch An-
derungen sowohl in der Geb&udeanordnung als auch hinsichtlich der Gebietsnutzungen (z.B. das
zwischenzeitlich eingefihrte urbane Gebiet MU) eingeflossen sind.

Fir die Aufstellung des Bebauungsplans sind aktuelle schalltechnische Untersuchungen und Bera-
tungsleistungen erforderlich, die die Immissionskonflikte quantifizieren und L&sungsméglichkeiten so-
wie entsprechende Festsetzungen aufzeigen.

Mit der Durchfihrung der Untersuchung wurde die Méhler + Partner Ingenieure AG am 02.09.2019

von der Groen Kreisstadt Dachau beauftragt.

2. Oriliche Gegebenheiten

Das Plangebiet befindet sich unmittelbar westlich der Bahntrasse Miinchen - Pfaffenhofen an der llm
(Strecke. 5501) sowie den S-Bahnlinie Miinchen - Altomiinster (Strecken 5502) und Miinchen -
Petershausen (Strecke 5544). Die S-Bahnlinie Miinchen - Altominster zweigt nérdlich der Osten-
straBe in Richtung Nordwesten ab und teilt somit den nérdlichen Bereich des Plangebietes (GE sowie
die Flache fir Versorgungsanlagen) vom ibrigen Plangebiet.

Nérdlich des Plangebietes verléuft die StaatsstraBBe St 2339 ,Freisinger StraBe”, die dann im Kreu-
zungsbereich mit der S-Bahnlinie Miinchen - Altominster nach Norden abknickt. Im Rahmen eines
eigenen Planfeststellungsverfahrens soll dieser, derzeit noch beschrankte Bahniibergang durch eine
Unterfihrung ersetzt werden. Weiterhin wird im Zuge der Bebauungsplanung eine neue StrafBe ent-
lang der Bahntrasse (sog. ,Bahnrandstrafle”) vorgesehen, die dann ebenfalls in der Unterfihrung in
die ,Freisinger Stra3e” mindet. Weiter nérdlich (zwischen der ,Freisinger StaBe” und der Bahnstre-
cken 5501 und 5544) befindet sich die ,Erich-Ollenhauer-StraBe”. Nordwestlich verléuft die ,Kon-
rad-Adenaver-Strale” und sidwestlich die ,Ludwig-Thoma-Stra3e”. Die ,OstenstraBe” teilt das sid-
lich Plangebiet (WA (1) bis WA (5)) vom nérdlichen Plangebiet (MU 1(1) bis MU 1(6), GE sowie
SO (1) und SO (2)).

Die Bahnstrecken 5501 und 5544 verlaufen auf einem ca. 2 bis 3m hohen Damm mit einer 2m hohen
Schallschutzwand nach Westen, die nérdlich der Amper etwa 75 m nach der Briscke endet, einer 2m
hohen Mittelwand zwischen S-Bahn und Fernbahngleisen und einer 2m hohen Schallschutzwand
nach Westen nérdlich des Mihlkanals.

An den Geltungsbereich angrenzend befinden sich gemaf3 den Darstellungen im Fléchennutzungs-
plan [31] im Westen Besondere Wohngebiete (WB), im Norden Mischgebiet (Ml) und ein allgemei-
nes Wohngebiet (WA) sowie im Osten und Siden allgemeine Wohngebiete.
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Innerhalb des Plangebietes befinden sich die denkmalgeschiitzten Gebéude ,Papierhalle” an der
,Ludwig-Thoma-StraBBe” und die ,Kalanderhalle” an der ,Konrad-Adenauer-Stra3e”. Zwischen der
geschlossenen Bahnrandbebauung und der ,Kalanderhalle” ist eine finfeckige Bebauung (sog. Pen-
tagon) als SO 1 groBflécher Einzelhandel und Wohnen vorgesehen. Der nérdliche Bereich der Bahn-
randbebauung schliefBt ein bis zu rund 34 m hohes Gebéude (sog. Kontorhaus) ab. Weitere Hoch-
punkte im Plangebiet stellen der siidliche Riegel des Pentagons mit bis zu 27m und die nordwestliche
Bebauung im GE mit bis zu 28 m dar.

Abbildung 1:  links im Bild: Entwurf des Bebauungsplanes Nr. 144/08 ,Ehemalige MD-
Papierfabrik” [30]; rechts im Bild: Ausschnitt aus dem Flachennutzungsplan der
Stadt Dachau [31]
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3. Grundlagen

Als Planungsgrundlage liegen der Entwurf der Planzeichnung des Bebauungsplans der bgsm Archi-
tekten [30], die Verkehrsuntersuchung des Biros PTV Transport Consult GmbH [29] sowie die Schie-
nenverkehrszahlen der Deutschen Bahn [28] zugrunde.

Grundlage zur Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen im Rahmen der stédtebaulichen Plo-
nung ist DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau [6] mit dem zugehdrigen Beiblatt 1 [7]. Die
Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 als MaBstab fir die Beurteilung der festge-
stellten Lérmimmissionen beziehen sich auf den Rand der Baufléchen und sind ein in der Planung zu
beriicksichtigendes Ziel, von dem im Rahmen der stadtebaulichen Abwégung im Einzelfall nach oben
(jedenfalls bei Verkehrslarmeinwirkungen) und unten abgewichen werden kann.

Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 betragen:

‘a) Bei reinen Wohngebieten (WR), Wochenendhaus-
gebieten, Ferienhausgebieten
tags 50 dB(A)
nachts 40 dB(A) bzw. 35 dB(A).

b) Bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungs-
gebieten (WS) und Campingplatzgebieten
tags 55 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A).

c) Bei Friedhéfen, Kleingartenanlagen und Parkanlagen

tags und nachts 55 dB(A).

d) Bei besonderen Wohngebieten (WB)
tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A) bzw. 40 dB(A).
e) Bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (MI)
tags 60 dB(A)
nachts 50 dB(A) bzw. 45 dB(A).
f) Bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)
tags 65 dB(A)
nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A).
9) Bei sonstigen Sondergebieten, soweit sie schutzbediirftig

sind, je nach Nutzungsart
tags 45 bis 65 dB(A)
nachts 35 bis 65 dB(A).

Bei zwei angegebenen Nachtwerten soll der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitldrm sowie fir Ge-

réusche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten.

(]
Die Beurteilungspegel der Geréusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und Gewerbe,
Freizeitlérm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu unterschiedlichen Arten von Ge-

réuschquellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden."
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Fir ein urbanes Gebiet liegen bislang keine Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1
zur Beurteilung von Verkehrslarmeinwirkungen vor. In Anlehnung an die Entscheidung beziglich des
urbanen Gebiets in der 18. BImSchV [9] und der TA Larm [6] wird 63 dB(A) tags herangezogen. Im
Nachtzeitraum ist in der Regel ein um 5 dB(A) héherer Wert gegeniber dem Anlagenlérm zur Beur-

teilung von Verkehrslarmimmissionen (50 dB(A)) zur Beurteilung heranziehen.

Innerhalb des Plangebiets kommt es zum Neubau der Bahnrandstrafie und zur Kreuzungserweiterung
an der Ludwig-Thoma-StraBBe / OstenstraBBe. Der Neubau oder die wesentliche Anderung von Ver-
kehrswegen ist geméf Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV [10] zu beurteilen. Gemaf3 16.
BImSchV gilt:

.8 1  Anwendungsbereich

(1) Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von 6ffentlichen StraBen sowie

von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen (StrafBen- und Schienenwege).
(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

1. eine StraBBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fir den Kraftfahrzeugverkehr
oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird

oder

2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem zu éndernden
Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslérms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf mindestens
70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu dndernden Verkehrs-
weg ausgehenden Verkehrslérms von mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in
der Nacht durch einen erheblichen baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebie-

"

ten.

GemdB § 2 der 16. BImSchV ist beim Neubau oder einer wesentlichen Anderung sicherzustellen,
dass die Beurteilungspegel in der Nachbarschaft die nachfolgend aufgefihrten Immissionsgrenz-
werte nicht iberschreiten:

Tag Nacht
1. an Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen

57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)
2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)
3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)
4. in Gewerbegebieten

69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A).
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Nach DIN 18005 [6] werden Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen
nach TA Larm [6]in Verbindung mit DIN ISO 9613-2 [11] berechnet.

Die Orientierungswerte der DIN 18005 [6] fir Gewerbelarmeinwirkungen entsprechen hinsichtlich
ihrer Zahlenwerte iberwiegend den Immissionsrichtwerten der TA Larm. Um spdétere, aufgrund der
immissionsschutzrechtlich festgelegten Verbindlichkeit der Werte der TA Lérm (z.B. privatrechtliche
Folgen), nur schwer |6sbare Larmkonflikte im Zuge der Bauleitplanung zu vermeiden, erfordert der
Belang des Schallimmissionsschutzes bei Gewerbe- und Anlagenlédrmimmissionen einen Nachweis
der Einhaltung der einschlagigen Immissionsrichtwerte. Uberschreitungen kénnen, anders als bei Ver-

kehrslarmeinwirkungen, nicht mit sonstigen stédtebaulichen Belangen abgewogen werden.

Nach TA Larm gelten folgende Immissionsrichtwerte:

eeo

a) in Industriegebieten 70 dB(A)
b) in Gewerbegebieten

tags 65 dB(A)

nachts 50 dB(A)
c) in urbanen Gebieten tags 63 dB(A)

nachts 45 dB(A)
d) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten

tags 60 dB(A)

nachts 45 dB(A)
e) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten

tags 55 dB(A)

nachts 40 dB(A)
f) in reinen Wohngebieten

tags 50 dB(A)

nachts 35 dB(A)
g) in Kurgebieten, fir Krankenhduser und Pflegeanstalten

tags 45 dB(A)

nachts 35 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht

um nicht mehr als 20 dB(A) iberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:
1. tags 06.00 - 22.00 Uhr
2. nachts 22.00 - 06.00 Uhr.”
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Die Immissionsrichtwerte gelten wéhrend des Tages fir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. Maf3-
gebend fir die Beurteilung wéhrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurtei-
lungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitrdgt (sog. lauteste Nachtstunde).

Zuschlag fir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit
Fir folgende Zeiten ist in Gebieten der Kategorie e bis g (siehe Immissionsrichtwerte) bei der Ermitt-
lung des Beurteilungspegels die erhéhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag fir Ta-

geszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit zu beriicksichtigen:

1. an Werktagen 06.00 - 07.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr
2. an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr

13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

Der Zuschlag betrégt 6 dB.



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 070-6226-03 Seite 16 von 68

Die DIN 18005-1 verweist in Ziffer 7.6 bei Sportanlagen auf die 18. BImSchV (Sportanlagenl&rm-
schutzverordnung) [9], welche fir die Errichtung und den Betrieb von Sportanlagen, die nicht geneh-
migungsbedirftig nach § 4 des Bundes-Immissionsschutzgesetzes sind, angewendet wird. Fir die Bau-
leitplanung hat die 18. BImSchV mittelbare rechtliche Bedeutung, d.h. es darf kein Bebauungsplan
aufgestellt werden, dessen Verwirklichung an den immissionsschutzrechtlichen Anforderungen der
18. BImSchV scheitern misste. Zur Beurteilung der Sportanlagenldrm-Immissionen werden daher die
Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV herangezogen.

Nach § 2 der 18. BImSchV [9] sind Sportanlagen so zu errichten und zu betreiben, dass fir Immissi-

onsorte auBerhalb von Gebduden folgende Immissionsrichtwerte nicht Gberschritten werden:

Es sind folgende Immissionsrichtwerte (IRW) nach § 2 Abs. 2 der 18. BImSchV anzuwenden:

a) in Gewerbegebieten

tags auBerhalb der Ruhezeiten 65 dB(A)
tags innerhalb der Ruhezeiten am Morgen 60 dB(A), im Ubrigen 65 dB(A)
nachts 50 dB(A)
b) in urbanen Gebieten
tags auBerhalb der Ruhezeiten 63 dB(A)

tags innerhalb der Ruhezeiten am Morgen 58 dB(A) , im Ubrigen 63 dB(A)
nachts 45 dB(A)
c) in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
tags auBBerhalb der Ruhezeiten 60 dB(A)
tags innerhalb der Ruhezeiten am Morgen 55 dB(A) , im Ubrigen 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)
d) in allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten
tags auBerhalb der Ruhezeiten 55 dB(A)
tags innerhalb der Ruhezeiten am Morgen 50 dB(A) , im Ubrigen 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)
e) in reinen Wohngebieten
tags auBerhalb der Ruhezeiten 50 dB(A)
tags innerhalb der Ruhezeiten am Morgen 45 dB(A) , im Ubrigen 50 dB(A)
nachts 35 dB(A)
f) in Kurgebieten, fir Krankenh&user und Pflegeanstalten
tags auBerhalb der Ruhezeiten 45 dB(A)
tags innerhalb der Ruhezeiten am Morgen 45 dB(A)
nachts 35 dB(A)

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen diirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der
Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Gberschreiten.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:
1. tags an Werktagen 06.00 - 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen 07.00 - 22.00 Uhr
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2. nachts an Werktagen 22.00 - 06.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen 22.00 - 07.00 Uhr

3. Ruhezeit an Werktagen 06.00 - 08.00 Uhr
und 20.00 - 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen 07.00 - 09.00 Uhr,

13.00-15.00 Uhr

und 20.00-22.00 Uhr

Die fir die Ermittlung der Beurteilungspegel erforderlichen Schallausbreitungsrechnungen des Ver-
kehrslérms wurden entsprechend dem Regelwerk RLS-19 [19] bzw. Schall 03 [18], des Anlagenlérms
nach DIN ISO 9613-2 [11] und des Sportanlagenlérms nach VDI 2714 [14] und VDI 2720 [16]
mit dem EDV-Programm IMMI [26] durchgefihrt.
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4. Verkehrslarm

Relevante Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet gehen von der Bahnstrecke Miinchen -
Pfaffenhofen an der llm (Strecke 5501), den S-Bahnlinie Miinchen - Altominster (Strecken 5502)
und Miinchen - Petershausen (Strecke 5544) und den angrenzenden (Freisinger Straf3e, Erich-Ollen-
hauser-Strafie, Konrad-Adenauer Strafle, Ludwig-Thoma-Stra3e, Ostenstrae) StraBenverkehrswegen
aus. Zudem ist ein StraBenneubau entlang der Bahnstrecke als éffentliche Verkehrsflache in Richtung
Freisinger StraBBe (sog. Bahnrandstrafle) geplant. Im Rahmen eines eigenen Planfeststellungsverfah-
rens erfolgt der kreuzungsfreie Ausbau der Freisinger Stra3e unter die Bahnlinie Dachau - Altomiins-
ter. Fir diesen Ausbau werden die erforderlichen Verkehrsflachen festgesetzt, das zugehérige Plan-
feststellungsverfahren und die immissionstechnische Beurteilung nach Verkehrslérmschutzverordnung
wird dadurch nicht ersetzt. Die Umsetzung dieses kreuzungsfreien Ausbaus ist Voraussetzung fir die
ErschlieBung des geplanten Sondergebiets 1 grofBfléchiger Einzelhandel und Wohnen (Pentagon)
und den Anschluss der BahnrandstraBe an die Freisinger Strafe. Bis zur Umsetzung der Unterfihrung
endet die Bahnrandstrafe als Sackstraf3e und das Pentagon wird nicht errichtet. Da die Realisierung
der Unterfihrung in einem eigenen Verfahren erfolgt, kann es zu Verzégerungen kommen. Die bis
dahin zu iberbriickende Verkehrssituation wird als weiterer Planfall betrachtet, da dieser mehrjéhrig

sein kénnte.

Fir das Plangebiet liegt ein Verkehrsgutachten vor [29], das die Verkehrsmengen nach vollsténdiger
Realisierung des Vorhabens (Planfall P6), die Interimssituation vor kreuzungsfreiem Ausbau der
Freisinger StraBe (Planfall P2) und die Situation ohne Umsetzung des Planvorhabens (Prognose-Null-
fall PO) prognostiziert.

4.1 Untersuchung des Planfall P6 nach vollstdndiger Realisierung des Vorhabens

4.1.1 Schallemissionen

Im Folgenden werden die Schallemissionen der relevanten Straflen- und Schienenverkehrswege be-
schrieben. Die vollstdndigen Eingabedaten des Verkehrslarms kénnen der Anlage 2 entnommen wer-
den. Die genaue Lage der einzelnen StraBen und Gleisanlagen ist aus den Lage- und Schallquellen-
planen in Anlage 1.1 ersichtlich.

StraBBenverkehr

Die Verkehrsmengenangaben fir den durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV) der relevanten Stra-
Benverkehrswege wurden im Prognose-Planfall Pé (Prognosehorizont 2030) der Verkehrsuntersu-
chung zum Vorhaben [29] entnommen. Die Bezeichnung des Planfalls (P6) entstammt ebenfalls dem
Verkehrsgutachten.

Die Schallemissionen des Straflenverkehrs wurden nach RLS-19 berechnet. Obwohl die DIN 18005
Schallschutz im Stadtebau [6] formell auf die Fassung der RLS-90 verweist, wird im vorliegenden Fall
die in der Verkehrsldrmschutzverordnung [10] verankerte Neufassung RLS-19 verwendet. Dies umso
mehr, da besonders im Bereich mit geringem Schwerverkehrsanteil die Neufassung dem erhdhten
Rollgerdusch des Pkw-Verkehrs durch die Tendenz zu breiteren Reifen besser Rechnung trégt und die
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Verwendung der Fassung von 1990 tendenziell zu einer Unterschétzung der tatséichlichen Lérmbe-
lastung fihrt. Die Korrektur zur Beriicksichtigung der erhdhten Stérwirkung im Bereich von Knoten-
punkten (lichtzeichengeregelte Knoten und Kreisverkehre) wurde geméf3 RLS-19 bei der schalltechni-

schen Modellbildung beriicksichtigt.
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Tabelle 1:  Schallemissionen des StraBBenverkehrs nach RLS-19 [19],
Prognose 2030, Prognose Planfall P6

StrafBe DTV Lkw-Anteil Schallleistungs-
(Abschnitt) {Streckenziffer} p pegel L,/
[Kfz/24h] [%] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht

Lkw1 | Lkw?2 | Lkw1 | Lkw?2

Freisinger Straf3e

(Nord - Erich-Ollenhauer-Str.) 20.162 1,1 0,2 0,5 0,1 83,5 78,5
{31}
Freisinger Straf3e

(Erich-Ollenhauer-Str. - Bahn- 18.038 3,6 0,6 1,7 0,3 83,4 78,2
randstr.) {5}

Freisinger Straf3e

(Bahnrandstr. - K-Adenauer- 9773 6,5 1,1 3,0 0,5 81,1 75,7
Str.) {4}

Erich-Ollenhauer-Straf3e

(Freisinger Str. - Quartierzu- 16.346 3,0 0,5 1,4 0,2 82,9 77,7
fahrt) {6}

Erich-Ollenhauer-Straf3e

16.182 3,0 0,5 1,4 0,2 82,8 77,7
(6stlich Quartierzufahrt) {7} ' ' ' ' ' '

Etzenhausener Straf3e

2.868 1,7 0,3 0,8 0,1 75,1 70,1
(Nord - Freisinger Str.) {30} ' ' ' ' ' '

Konrad-Adenauer-Strafle
(Freisinger Str. - TG-Zufahrt) 2.648 4,8 0,8 2,2 0,4 75,2 70,0
{29}

Konrad-Adenauer-Strafle
(TG-Zufahrt - Ludwig-Thoma- 2.913 2,9 0,5 1,4 0,2 75,4 70,3
Str.) {28}

Konrad-Adenauer-Straf3e
(Ludwig-Thoma-Str. - Altstadt) 3.348 14 0,2 0,7 0,1 77,2 72,1
{19}

Mittermayerstra3e
(K.-Adenaver-Str. - L-Thoma- 9.200 6,3 1,0 2,9 0,5 80,8 75,5
Str.) {2}

MittermayerstraB3e

21.233 3,6 0,6 1,7 0,3 84,1 78,9
(Ludwig-Thoma-Str. - West) {1} ' ' ' ' ' '
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Ludwig-Thoma-Straf3e
(Mittermayerstr. - K.-Adenaver- 15.454 1,2 0,2 0,5 0,1 82,4 77,4
Str.) {14}

Ludwig-Thoma-Straf3e
(Konrad-Adenauer-Str. - Osten-|  19.075 1,2 0,2 0,5 0,1 83,3 78,3
str.) {13}

Ludwig-Thoma-Straf3e

28.292 1,1 0,2 0,5 0,1 85,0 80,0
(Ostenstr. - Siid) {16}

OstenstrafBe
(Ludwig-Thoma-Str. - Anlie- 12.643 0,8 0,1 0,4 0,1 81,4 76,5
gerstr.) {12}

OstenstrafBe
(Anliegerstr. - Bahnrandstr.) 11.328 1,1 0,2 0,5 0,1 81,0 76,0

{11}

OstenstraBBe
(Bahnrandstr. - Oststr.) {10}

3.926 1,3 0,2 06 | 0,1 76,4 71,5

Bahnrandstraf3e

510 291 05 1,41 0,2 64,4 59,1
(Anbindung WAS5) {24}

Bahnrandstraf3e

9.550 1,71 03] 08| 0,1 80,3 75,3
(Ostenstr. - TG-Zufahrt) {25}

Bahnrandstraf3e

9.550 1,71 63| 08| 0,1 80,3 75,3
(TG-Zufahrt - Mihlbach) {26}

BahnrandstraBe
(Mihlbach - Freisinger Str.) 9.564 1,8 0,3 0,8 0,1 80,4 75,4
{27}

Die resultierenden Schallleistungspegel bei Beriicksichtigung von nicht geriffeltem Gussasphalt als

StraBenoberfléche, bzw. Pflaster in der Konrad-Adenauer-Straf3e westlich der Ludwig-Thoma-Straf3e.

Schienenverkehr

Die Berechnung der Schallemissionspegel des Schienenverkehrs erfolgt nach Schall03 [18]. Die Be-
rechnungen basieren auf den Prognosezahlen fir das Jahr 2030 [28]. Die nach SchallO3 ermittelten
laingenbezogenen Schallleistungspegel lassen sich nachfolgender Tabelle entnehmen (vgl. hierzu das
Ausgabeprotokoll in Anlage 2):
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Tabelle 2:  Schallemissionen aus dem Schienenverkehr nach Schall 03 (ohne Zuschlage fir

Bricken, Bahniibergénge)

Richtung Langenbezogener Schallleistungspegel L, "
[dB(A)]
Tag Nacht
Strecke 5501 (Richtung Ingolstadt) Abschnitt: 87,6 86,2

Dachau Bhf. - Rdhrmoos (Bereich: Erich
Ollenhauer StrafBe)

Strecke 5501 (Richtung Minchen) Abschnitt: 87,9 86,9
Dachau Bhf. - Rdhrmoos (Bereich: Erich
Ollenhauer Straf3e)

Strecke 5544, S-Bahn (beide Richtungen) Ab- 80,9 77,2
schnitt: Dachau Bhf. - Herbertshausen (Be-
reich: Erich Ollenhauer Straf3e)

Strecke 5502 (beide Richtungen) Abschnitt: 75,6 71,4
Dachau Bhf. - Dachau Stadt (Bereich Erich
Ollenhauer Straf3e)

Im Bereich von Unterfihrungen und Bahniibergdngen werden die erforderlichen Zuschlége nach Ta-

belle 7 bzw. 9 der Schall 03 [18] angesetzt.

4.1.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
fir den StraBenverkehrslarm nach RLS-19 [19] und fir den Schienenverkehrslérm nach Schall 03
[18] bestimmt.

Die berechneten Schallimmissionen des Verkehrslérms im Prognose Planfall sind fir eine Aufpunkt-
héhe von h = 2m iiber Geldnde tags in Anlage 4.1 und fir eine Aufpunkthéhe von h = 12m und 20
m tags und nachts in den Anlagen 4.2 bis 4.5 flachenhaft dargestellt. Darilber hinaus wurden die
Schallimmissionen des Verkehrslérms an ausgewdhlten Seiten der Planbebauung etagenweise als
Einzelpunkte berechnet. Die vollstandigen Ergebnislisten der Einzelpunktberechnung sind in Anlage
3 enthalten. Die genaue Lage der betrachteten Immissionsorte kann den Lagepldnen in Anlage 1
entnommen werden.

Eine Zusammenstellung der wesentlichen Ergebnisse ist aus folgender Tabelle ersichtlich.
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Tabelle 3: Verkehrslérm - Beurteilungspegel an ausgewdhlten Immissionsorten [dB(A)]

Immissionsort

Beurteilungspegel L,

Orientierungswert DIN 18005

Tag Nacht Tag Nacht

SO (1)-1, 0G4 65,0 59,8 63 50
SO (1)-2, OG5 46,7 42,6 63 50
SO (1)-3, OG7 50,5 46,0 63 50
SO (2)-1, OG3 63,3 58,2 63 50
SO (2)-2, OG3 48,0 43,7 63 50
MU 1(1)-1, OG3 70,9 65,9 63 50
MU 1(1)-2, OG3 47,6 43,3 63 50
MU 1(2), ©OG2 59,6 54,6 63 50
MU 1(3)-2, OG3 47,2 44,0 63 50
MU 1(4)-1, OG1 71,0 66,1 63 50
MU 1(4)-3, 0G4 51,8 47,3 63 50
MU 1(5)-1, OG5 66,2 61,4 63 50
MU 1(5)-2, OG5 52,7 48,5 63 50
MU 1(6)-1, OG5 68,3 65,7 63 50
MU 1(6)-2, OG5 50,6 46,6 63 50
MU 1(6)-4, OGé 70,6 68,4 63 50
MU 1(6)-6, OGé 60,7 56,2 63 50
GE-1, 0G7 66,4 61,4 65 55
GE3, OG7 61,1 57,5 65 55
GE4, OG2 61,7 57,4 65 55
GE-5, OG3 52,4 50,7 65 55
WA (1)-1, OG3 68,1 63,1 55 45
WA (1)-2, OG3 57,8 52,9 55 45
WA (2)-1, OG5 65,8 61,0 55 45
WA (2)-3, 0G4 51,9 47,9 55 45
WA (3)-1, OG2 47,1 45,0 55 45
WA (4)-1, OG5 51,9 50,5 55 45
WA (5)-1, 0G4 63,8 62,4 55 45
WA (5)-2, 0G4 49,3 47,1 55 45
WA (5)-4, OGé 67,5 64,0 55 45
WA (5)-5, OGé 61,7 57,1 55 45
Immissionsorte auf Dachterrassen

MU 1 (6) 69,3 63

GE, 13m 62,2 63

SO(1), 19m 50,2 63
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Tabelle 3: Verkehrslérm - Beurteilungspegel an ausgewdhlten Immissionsorten [dB(A)]

Immissionsort Beurteilungspegel L, Orientierungswert DIN 18005
Tag Nacht Tag Nacht

SO(1), 28m 54,7 - 63

WA (4) 55,4 - 55

WA (5) 64,9 - 55

Fett: Uberschreitung der Orientierungswerte

Die héchsten Verkehrslarmbelastungen treten an den Fassaden entlang der Hauptverkehrswege

(Freisinger-Stra3e, Konrad-Adenauer-Straf3e, Ludwig-Thoma-Straf3e, Ostenstra3e, Bahnrandstraf3e)

sowie insbesondere nachts entlang der Bahnstrecke auf:

An der Ostfassade der Bahnrandbebauung des MU 1 (6) in Richtung der Planstraf3e und der
Bahnlinie treten die héchsten Belastungen bis in die obersten Geschosse mit Beurteilungspe-
geln bis zu 70/68 dB(A) Tag/Nacht auf. Somit werden dort die Orientierungswerte fir Ur-
bane Gebiete um bis zu 7 dB(A) tagsiber und 18 dB(A) nachts erheblich Gberschritten. An
den larmabgewandten Westseiten dieser Bebauung werden die Orientierungswerte Gberwie-
gend eingehalten, lediglich an den nérdlichen bzw. sidlichem Ende der Bebauung auch an
den Westfassaden nachts um bis zu 6 dB(A) iiberschritten.

An der Ostfassade der Bahnrandbebauung des WA (5) in Richtung der Bahnlinie treten die
héchsten Belastungen bis in die obersten Geschosse mit Beurteilungspegeln bis zu 69/67
dB(A) Tag/Nacht auf. Somit werden dort die Orientierungswerte fir Allgemeine Wohnge-
biete um bis zu 14 dB(A) tagsiber und 22 dB(A) nachts erheblich Gberschritten. An den larm-
abgewandten Westseiten dieser Bebauung werden die Orientierungswerte tagsiber tber-
wiegend eingehalten, nachts um bis zu 2 dB(A) Gberschritten. Der nérdlichste Baukdrper des
WAS5 mit der zuldssigen Wandhshe von 22,25 m ist auch an der Westseite von Uberschrei-
tungen tags um bis zu 7 dB(A) tags und 12 dB(A) nachts betroffen.

An den der Ostenstraf3e zugewandten Seiten der nérdlich angrenzenden Bebauung des MU
1(4) und (5) sowie der sidlich angrenzenden Bebauung des WA (1) bzw. WA (2) treten Be-
urteilungspegel bis zu 68/63 dB(A) Tag/Nacht auf, am westlichen Ende im Kreuzungsbe-
reich mit der Ludwig-Thoma-Strafe steigen die Werte bis auf 71/66 dB(A) Tag/Nacht. Somit
werden dort die Orientierungswerte der DIN 18005 fir Urbane Gebiete um 5 bis 8 dB(A)
tags und 13 bis 16 dB(A) nachts iberschritten. Die Orientierungswerte fir Allgemeine Wohn-
gebiete werden um bis 13 dB(A) tagsiber und 16 bis 18 dB(A) nachts Gberschritten. An den
straBenabgewandten Hausseiten werden selbst die Orientierungswerte der DIN 18005 tags-
iber und nachts um nicht mehr als 5 dB(A), lediglich an der Sidseite des WA (1.1) um bis zu
8 dB(A) nachts iberschritten.

An der Westfassade der Bebauung des MU 1 in Richtung der Ludwig-Thoma-Straf3e treten im
Kreuzungsbereich die héchsten Belastungen bis in die obersten Geschosse mit Beurteilungs-
pegeln bis zu 71/66 dB(A) Tag/Nacht auf. Somit werden dort die Orientierungswerte fir
Urbane Gebiete um bis zu 8 dB(A) tagsiber und 16 dB(A) nachts erheblich Gberschritten. An
den larmabgewandten Westseiten dieser Bebauung werden die Orientierungswerte Gberwie-
gend eingehalten, lediglich an den nérdlichen bzw. sidlichem Ende der Bebauung auch an
den Ostfassaden nachts um bis zu 5 dB(A) iiberschritten.
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. An der Nordwestfassade der Bebauung des SO (2) in Richtung der Konrad-Adenauer-Stra3e
treten die hdchsten Belastungen im Kreuzungsbereich bis in die obersten Geschosse mit Beur-
teilungspegeln bis zu 63/58 dB(A) Tag/Nacht auf. Somit werden dort die angesetzten Ori-
entierungswerte fir Sondergebiete um bis zu 8 dB(A) nachts iiberschritten. An den lérmabge-
wandten Westseiten dieser Bebauung werden die Orientierungswerte iiberwiegend einge-
halten, lediglich an den Fassaden entlang der Zufahrt im Kreuzungsbereich mit der Freisinger
StraBe werden die Orientierungswerte ebenfalls iberschritten.

. An der Nordfassade des Pentagon im SO (1) in Richtung der Freisinger Straf3e treten die
héchsten Belastungen bis in die obersten Geschosse mit Beurteilungspegeln bis zu
65/60 dB(A) Tag/Nacht auf. Somit werden dort die angesetzten Orientierungswerte fir
Sondergebiete um bis zu 2 dB(A) tagsiber und 10 dB(A) nachts erheblich Gberschritten. An
den ldrmabgewandten Innenhofseiten dieser Bebauung werden die Orientierungswerte iiber-
wiegend eingehalten, lediglich an den Fassaden entlang der Zufahrt im Kreuzungsbereich
mit der Konrad-Adenauer-Stra3e sowie am &stlichen Rand werden die Orientierungswerte
erst ab einem Abstand von 55 m von der stra3ennahen Baugrenze eingehalten.

. An den AuBenfassaden der Bebauung im Gewerbegebiet GE treten die héchsten Belastun-
gen in Richtung der Erich-Ollenhauer-Strafle mit Beurteilungspegeln bis zu 68/63 dB(A)
Tag/Nacht auf. Somit werden dort die Orientierungswerte fir Gewerbegebiete um bis zu
3 dB(A) tagsiber und 8 dB(A) nachts iberschritten. An den larmabgewandten Innenhofseiten
dieser Bebauung werden die Orientierungswerte tagsiiber und nachts eingehalten.

. Im Inneren des Quartiers (MU 1(2), MU 1 (3), straBenabgerickte Geb&ude im WA 1 (2),
WA (3), WA (4)) werden die jeweils anzusetzenden Orientierungswerte tagsiber eingehal-
ten, nachts um hochstens 6 dB(A) Gberschritten.

. Auf den Dachterrassen der Sondergebiete bzw. des Urbanen Gebiets MU 1(6) werden die
Orientierungswerte der DIN 18005 tagsiiber um 6 dB(A) Gberschritten. Im Wohngebiet WA
(5) werden die Orientierungswerte der 18005 auf den Dachterrassen um bis zu 10 dB(A)
iberschritten.

4.2 Untersuchung des Planfalls P2 vor Realisierung der Unterfihrung Freisinger StrafBe

4.2.1 Schallemissionen

Im Folgenden werden lediglich die Schallemissionen der StraBenverkehrswege fir die Situation vor
dem Umbau des Bahnilbergangs an der Freisinger Strafle beschrieben. Die Schallemissionen der
Schienenverkehrswege sind mit dem vorigen Planfall identisch und werden hier nicht erneut aufge-
fihrt. Die vollstdndigen Eingabedaten des Verkehrslarms kénnen der Anlage 2 enthommen werden.
Die genaue Lage der einzelnen StraBBen und Gleisanlagen ist aus den Lage- und Schallquellenplénen

in Anlage 1.1 ersichtlich.

StraBBenverkehr

Die Verkehrsmengenangaben fisr den durchschnittlichen téglichen Verkehr (DTV) der relevanten Stra-
Benverkehrswege wurden im Planfall P2 (Prognosehorizont 2030) der Verkehrsuntersuchung zum
Vorhaben [29] entnommen. Die Bezeichnung des Planfalls (P2) entstammt ebenfalls dem Verkehrs-

gutachten.



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 070-6226-03 Seite 26 von 68

Die Schallemissionen des StraBenverkehrs wurden nach RLS-19 berechnet. Obwohl die DIN 18005
Schallschutz im Stadtebau [6] formell auf die Fassung der RLS-90 verweist, wird im vorliegenden Fall
die in der Verkehrslarmschutzverordnung [10] verankerte Neufassung RLS-19 verwendet. Dies umso
mehr, da besonders im Bereich mit geringem Schwerverkehrsanteil die Neufassung dem erhdhten
Rollgeréusch des Pkw-Verkehrs durch die Tendenz zu breiteren Reifen besser Rechnung tréigt und die
Verwendung der Fassung von 1990 tendenziell zu einer Unterschatzung der tatséchlichen Larmbe-
lastung fihrt. Die Korrektur zur Beriicksichtigung der erhdhten Stérwirkung im Bereich von Knoten-
punkten (lichtzeichengeregelte Konten und Kreisverkehre) wurde geméf RLS-19 bei der schalltechni-
schen Modellbildung beriicksichtigt.
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Tabelle 4:  Schallemissionen des StraBBenverkehrs nach RLS-19 [19],
Prognose 2030, Prognose Planfall P2
StrafBe DTV Lkw-Anteil Schallleistungs-
(Abschnitt) {Streckenziffer} pegel L,/

[Kfz/24h] [%] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht
Lkw1 | Lkw2 | Lkw1 | Lkw2

Freisinger Straf3e
(Nord - Erich-Ollenhauer-Str.) 19.028 1,1 0,2 0,5 0,1 83,2 78,3
{31}
Freisinger Straf3e
(Erich-Ollenhauer-Str. - Bahn- 14.301 4,2 0,7 2,0 0,3 82,4 77,7
randstr.) {5}
Freisinger Straf3e
(Bahnrandstr. - K-Adenauer- 14.301 4,2 0,7 2,0 0,3 82,4 77,2
Str.) {4}
Erich-Ollenhauer-Stra3e
(Freisinger Str. - Quartierzu- 16.250 2,8 0,5 1,3 0,2 82,8 77,7
fahrt) {6}
Erich-Ollenhauer-Stra3e

16.097 2,8 0,5 1,3 0,2 82,8 77,7
(6stlich Quartierzufahrt) {7} ' ' ' ' ' '
Etzenhausener StraBe

2.781 1,6 | 03] 07| 0O, 75,0 70,0
(Nord - Freisinger Str.) {30} ' ' ' ' ' '
Konrad-Adenauer-Strafie
(Freisinger Str. - TG-Zufahrt) 7.142 1,7 | 0,3 0,8 0,1 79,1 74,1
{29}
Konrad-Adenauer-Strafie
(TG-Zufahrt - Ludwig-Thoma- 7216 1,5 0,2 0,7 0,1 79,1 74,1
Str.) {28}
Konrad-Adenauer-Strafie
(Ludwig-Thoma-Str. - Altstadt) 3.547 1,4 0,2 0,6 0,1 77,4 72,4
{19}
Mittermayerstra3e
(K.-Adenaver-Str. - L-Thoma- 8.430 6,1 1,0 2,8 0,5 80,3 75,1
Str.) {2}
MittermayerstraB3e

20.365 3,6 | 06 1,71 03 83,9 78,7
(Ludwig-Thoma-Str. - West) {1} ' ' ' ' ' '
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Ludwig-Thoma-Straf3e
(Mittermayerstr. - K.-Adenaver- 15.845 14 0,2 0,6 0,1 82,5 77,5
Str.) {14}

Ludwig-Thoma-Straf3e
(Konrad-Adenauer-Str. - Osten-| 24.152 1,2 0,2 0,5 0,1 84,3 79,3
str.) {13}

Ludwig-Thoma-Straf3e

26.114 1,1 0,2 0,5 0,1 84,6 79,7
(Ostenstr. - Siid) {16}

OstenstrafBe
(Ludwig-Thoma-Str. - Anlie- 6.457 1,5 0,2 0,7 0,1 78,6 73,6
gerstr.) {12}

OstenstrafBe
(Anliegerstr. - Bahnrandstr.) 4.631 1,3 0,2 0,6 0,1 77,1 72,2

{11}

OstenstraBBe
(Bahnrandstr. - Oststr.) {10}

3.858 1,2 02| 05| 01 76,3 71,4

Bahnrandstrafle

510 201 05| 14| 02| 643 | 593
(Anbindung WAS5) {24}
Bahnrandstrafie 800 281 05| 13| 02| 697 | 648

(Ostenstr. - TG-Zufahrt) {25}

Bahnrandstraf3e
(TG-Zufahrt - Mihlbach) {26}

BahnrandstrafBe
(Mihlbach - Freisinger Str.)
{27}

4.2.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
fir den StraBenverkehrslarm nach RLS-19 [19] und fir den Schienenverkehrslérm nach Schall 03
[18] bestimmt.

Die berechneten Schallimmissionen des Verkehrslérms im Prognose Planfall 1 sind fir eine Aufpunkt-
héhe von h = 2m ber Geldnde tags in Anlage 5.1 und fir eine Aufpunkthdhe von h = 12m und 20
m tags und nachts in den Anlagen 5.2 bis 5.5 flachenhaft dargestellt. Dariber hinaus wurden die
Schallimmissionen des Verkehrslérms an ausgewdhlten Seiten der Planbebauung etagenweise als
Einzelpunkte berechnet. Die vollsténdigen Ergebnislisten der Einzelpunktberechnung sind in Anlage
3 enthalten. Die genaue Lage der betrachteten Immissionsorte kann den Lageplénen in Anlage 1

entnommen werden.



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 070-6226-03 Seite 29 von 68

Eine Zusammenstellung der wesentlichen Ergebnisse ist aus folgender Tabelle ersichtlich.

Tabelle 5: Verkehrslarm - Beurteilungspegel an ausgewdhlten Immissionsorten [dB(A)]
Immissionsort Beurteilungspegel L, Orientierungswert DIN 18005
Tag Nacht Tag Nacht
SO (2)-1, OG3 66,6 61,6 63 50
SO (2)-2, OG3 50,3 46,2 63 50
MU 1(1)-1, OG3 71,8 66,8 63 50
MU 1(1)-2, OG3 49,6 45,4 63 50
MU 1(2), OG2 60,4 55,5 63 50
MU 1(3)-2, OG3 49,9 46,0 63 50
MU 1(4)-1, OG1 71,1 66,1 63 50
MU 1(4)-3, 0G4 52,6 48,0 63 50
MU 1(5)-1, OG5 63,0 58,3 63 50
MU 1(5)-2, OG5 52,7 48,6 63 50
MU 1(6)-1, OG5 66,6 64,8 63 50
MU 1(6)-2, OG5 54,9 50,7 63 50
MU 1(6)-4, OGé 69,5 67,8 63 50
MU 1(6)-6, OG6 57,8 53,7 63 50
GE-1, OG7 66,1 61,4 65 55
GE-3, OG7 61,4 57,7 65 55
GE-4, OG2 61,6 57,2 65 55
GE-5, OG3 52,3 50,7 65 55
WA (1)-1, OG3 66,5 61,6 55 45
WA (1)-2, OG3 57,7 52,8 55 45
WA (2)-1, OG5 62,6 58,0 55 45
WA (2)-3, OG4 50,2 46,5 55 45
WA (3)-1, 0G2 47,0 44,9 55 45
WA (4)-1, OG5 51,8 50,4 55 45
WA (5)-1, 0G4 63,7 62,4 55 45
WA (5)-2, OG4 49,1 47,0 55 45
WA (5)-4, OG6 65,5 62,7 55 45
WA (5)-5, OG6 58,7 54,2 55 45

Fett: Uberschreitung der Orientierungswerte

In diesem Planfall wird das Sondergebiet SO (1) (Pentagon) und der nérdlichste Abschnitt des MU
1(6) (Kontorhaus) noch nicht als Gebdude beriicksichtigt, da bis zum Anschluss der Bahnrandstrafie
an die Unterfihrung Freisinger StraBe keine ErschlieBung des Gebdudes gewdhrleistet ist.
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Gegeniiber dem endgiiltigen Zustand ergeben sich gréfBtenteils Abweichungen von weniger als
1 dB(A). GréBBere Abweichungen ergeben sich

an der Kalanderhalle (SO (2)), da vor der Entlastung durch die Bahnrandstraf3e mehr Ver-
kehr durch die Konrad-Adenauer-Straf3e 1auft und hier ca. 3 dB héhere Pegel resultieren,

beidseits der OstenstraBe (MU 1 (5), WA (1.1), WA (2)), da der Verkehr noch nicht iber
die OstenstraBe/Bahnrandstra3e an der Innenstadt vorbei lduft und somit ca. 2 bis 3 dB(A)
niedrigere Pegel resultieren und

an der Ostseite der Bahnrandbebauung (am nérdlichen Ende des MU 1(6), da hier die
schallabschirmende Wirkung des Pentagon und des Kontorhauses noch nicht wirksam ist

und hier ca. 4 dB héhere Pegel resultieren.

SchallschutzmaBBnahmen fir die Bebauung miissen sich daher am fir den jeweiligen Teilbereich un-

ginstigeren der beiden Planfdlle richten.

4.2.3 Schallschutzkonzept

Bei dem Plangebiet handelt es sich um eine innerstédtische Konversionsfléiche mit grofflachigem Leer-
stand, die durch die Planung zu einem gemischten und belebten Stadtquartier entwickelt werden soll.
Flachen einander so zuzuordnen, dass sch&dliche Umwelteinwirkungen auf schutzbediirfige Gebiete
so weit wie méglich vermieden werden, ist gem&f3 § 50 BImSchG eine zentrale Aufgabe der réumli-

chen Planung.

Der Trennungsgrundsatz wiirde im Geltungsbereich die rdumliche Trennung von Verkehrswegen mit
hohen Lérmemissionen und der geplanten und teilweise bereits vorhandenen, zukiinftig schutzbedirf-
tigen, Bebauung verlangen. Um die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 vor den
Fassaden ohne weitere MaBBnahmen einzuhalten, misste die geplante Bebauung so weit von den
Schallquellen abriicken, dass eine bauliche Nutzung kaum noch méglich wére; im Fall der Bestands-
bebauung wéren weite Teile der Bebauung im Plangebiet nicht fir solche Nutzungen nutzbar. Eine
deutliche Verringerung der iberbaubaren Fléche wirrde gegen das Gebot des sparsamen Umgangs
mit Grund und Boden verstof3en und eine gebotene sinnvolle Verwertung der Grundstiicke, insbeson-
dere vor dem Hintergrund der gewiinschten Schaffung umfangreichen Wohnraums, unméglich ma-
chen.

Danach wére grundsatzlich zur Erzielung gesunder Wohn- und Arbeitsverhéltnisse die Errichtung ak-
tiver SchallschutzmaBBnahmen (Schallschutzwdénde, Schallschutzwadlle) vor dem Schallschutz am Ge-

bdude selbst zu bevorzugen.

Eine Einhaltung der Orientierungswerte der DIN 18005 im gesamten Planungsgebiet mit aktiven
SchallschutzmafBnahmen ist jedoch aufgrund der Héhe der Gebéude und der technischen Randbe-
dingungen nicht méglich. So wéren an der Ludwig-Thoma-, Konrad-Adenauer- und Freisinger Straf3e
rechnerisch Schallschutzwénde mit einer Hohe von mindestens 8 m Hohe erforderlich, um auch im
obersten Geschof3 Gberhaupt eine Larmminderung zu erzielen. Fir eine Einhaltung der Orientierungs-
werte wdren selbst noch héhere Wénde notwendig.



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 070-6226-03 Seite 31 von 68

Dies ist im innerstddtischen Bereich aufgrund des Stadtbilds nicht gewiinscht und zudem technisch
nicht umsetzbar. So beginnt an diesen Straflen unmittelbar an den bestehenden Gebauden, bzw.
dem geplanten Pentagon der FuBweg, so dass keine Fléche zur Errichtung von Wénden vorhanden
ist. Dabei wére dies noch dazu mit einer unzumutbaren Verschlechterung der Belichtung der Ge-

bdaude verbunden.

Im Bereich der Bahnlinie sind bereits Mittelwénde aus dem Ausbau der Bahnstrecke vorhanden. Au-
Benwdénde an der Westseite waren aufgrund der geringen Schutzbedirftigkeit der Papierfabrik nicht
geplant. Eine Verléngerung der westlichen Schallschutzwand, die kurz nach der Amper endet, auf
Bahngrund kann aufgrund der geplanten Gebé&udehshen keine Einhaltung der Orientierungswerte
bzw. auch nicht der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV erzielen. Zudem verliefe nérdlich der
Ostenstrafle noch die PlanstraBe zwischen Bahn und zu schitzender Bebauung, so dass die Wirk-
samkeit gering wére. Auch im Bereich des Gewerbegebiets kénnte eine deutliche Pegelminderung
(> 10 dB) in den obersten Geschofden nur durch Wandhéhen erreicht werden, die stédtebaulich nicht

mehr vertretbar wéren, da sie nahezu umlaufend zu errichten wéren.

Auf Grund der innerstadtischen Situation mit den o.g. Randbedingungen sollen die erforderlichen
SchallschutzmaBnahmen durch die Nutzung der vorhandenen, bereits schalltechnisch giinstigen Bau-
kérperanordnung in Verbindung mit passiven SchallschutzmaBnahmen an den Gebéuden getroffen
werden. Entlang der Bahnstrecke wird eine Bebauungsform gewdbhlt, die eine Abschirmung der Ge-
réusche der Bahnlinie und der PlanstraBe erzielt. Dabei ist eine Realisierung dieser Bebauung vor
Nutzungsaufnahme der hinterliegenden Bebauung sicherzustellen. Gleiches gilt fir die Stra3enrand-

bebauung sidlich entlang der Ostenstraf3e.

Die Voraussetzungen fir die Anwendung passiver SchallschutzmaBnahmen sind in Kombination mit
der Baukérperanordnung der bestehenden Gebéude weitgehend gegeben. An den lérmbelasteten
Gebduden werden selbst die Orientierungswerte der DIN 18005 an den rickwdrtigen Fassaden
tagsiber Uberwiegend eingehalten und nachts iberwiegend um nicht mehr als 5 dB(A) Gberschritten.
Fir Wohnnutzungen im Plangebiet oder ebenfalls nachts schutzbediirftige Nutzungen besteht somit
die Méglichkeit des Riickzugs schutzbediirftiger Aufenthaltsrdume auf die lérmabgewandte Seite.
Wo dies nicht fir alle Réume méglich ist, sind die entsprechenden AuBBenbauteile nach den Anforde-
rungen der DIN 4109-1:2018-01 so zu bemessen, dass ein ausreichender Schallschutz fir den In-
nenraum gegeben ist. Gleiches gilt auch fir schutzbediirftige Birordume, wobei hier unterstellt wer-
den kann, dass aufgrund der temporéren nicht zur Erholung dienenden Nutzung auf eine generelle
Bevorzugung der ldrmabgewandten Seiten verzichtet werden kann, wenn die AuBenbauteile ausrei-
chend dimensioniert sind. Die DIN 4109-1 ist zwar ohnehin bauaufsichtlich eingefishrt, zur Verdeutli-

chung wird hier jedoch eine Festsetzung vorgeschlagen.

An den larmzugewandten Hausseiten entlang der Verkehrswege treten sehr deutliche Uberschreitun-
gen der Orientierungswerte der DIN 18005 auf. Zumindest nachts sind diese Uberschreitungen héu-
fig héher als 10 dB(A). In diesen Bereichen wird daher aufgrund der Schalleinwirkungen die Anord-
nung von Fenstern schutzbedirftiger Aufenthaltsréume von Wohnungen nur in Verbindung mit Schall-
schutzvorbauten (Schallschutzloggien, nicht beheizte Wintergérten o.6.) zugelassen. Lediglich schutz-
bedirftige Birordume, die aufgrund der temporéren nicht zur Erholung dienenden Nutzung auch im

Rahmen des technisch Machbaren tagsiiber auf einen ruhigen Innenpegel geschiitzt werden kénnen,
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wenn die AuBenbauteile ausreichend dimensioniert sind, werden zugelassen. Ferner kénnen Uber-
nachtungsrdume von Beherbergungsstétten zugelassen werden, wenn im Einzelfall im Baugenehmi-
gungsverfahren im Einzelnachweis nachgewiesen werden kann, dass ein ausreichender Schallschutz

fir den Innenraum gewdahrleistet ist.
Im Folgenden wird auf die einzelnen Teilbereiche eingegangen.

Urbane Gebiete und Sondergebiete entlang der Ludwig-Thoma-StraBBe, Konrad-Adenauer-Strafe und
Freisinger StraBe, Urbane Gebiete und Wohngebiet entlang der Bahnlinie, Gewerbegebiet GE

An den ldrmzugewandten AuBBenseiten der Baufelder betragen die Beurteilungspegel zumeist mehr
als 70 dB(A) tags, auf jeden Fall mehr als 60 dB(A) nachts. Lediglich an der zur Freisinger StraBe
gerichteten Fassade des Pentagon werden die Orientierungswerte um weniger als 10 dB(A) iber-
schritten. An den stralenabgewandten Fassaden der Bebauung an den Verkehrswegen werden die
Orientierungswerte der DIN 18005 iberwiegend eingehalten oder um nicht mehr als 5 dB(A) tber-
schritten.

Zum Schutz vor den Verkehrslarmeinwirkungen diirfen daher Réume fisr daverhaften Aufenthalt von
Wohnungen an den stralenzugewandten Hausseiten nicht angeordnet werden. Ausnahmen werden
zugelassen, wenn durch selbst nicht schutzbedirftige Vorbauten sichergestellt werden kann, dass vor
den Fenstern von schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen an diesen Fassaden die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV eingehalten werden. Hierfir ist ein Nachweis im Baugenehmigungsverfahren zu

erbringen.

Die in diesen Gebieten schutzbedirftigen Birordume sollen durch SchallschutzmaBnahmen am Ge-
béude (sog. passive MaBBnahmen) geschiitzt werden. lhre AuBBenbauteile missen ein bewertetes
SchalldémmmaB gemdB Tabelle 7 der bauaufsichtlich eingefihrten Fassung der DIN 4109-1:2018-
01 aufweisen.

Bebauung nérdlich und sidlich entlang der Ostenstrafe

Entlang der Ostenstraf3e betragen die Beurteilungspegel an den stra3enzugewandten Seiten der Bau-
felder mehr als 65 dB(A) tags, auf jeden Fall mehr als 60 dB(A) nachts. Die Grenze méglicher Ge-
sundheitsgeféhrdung ist somit Gberschritten. An den stralenabgewandten Fassaden werden die Ori-
entierungswerte der DIN 18005 demgegeniiber tagsiber eingehalten, nachts werden die Orientie-
rungswerte der DIN 18005 fir Urbane Gebiete eingehalten, diejenigen fir Allgemeine Wohnge-
biete zumeist um weniger als 3 dB(A) Gberschritten, lediglich im WA (1.1) sidseitig um bis zu 8 dB(A)
Uberschritten.

Zum Schutz von Wohnungen vor den Verkehrslarmeinwirkungen dirfen daher Rdume fir daverhaften
Aufenthalt an den stralenzugewandten Hausseiten nicht angeordnet werden. Ausnahmen werden
zugelassen, wenn durch selbst nicht schutzbedirftige Vorbauten sichergestellt werden kann, dass vor
den Fenstern von schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen an diesen Fassaden die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV eingehalten werden. Hierfir ist ein Nachweis im Baugenehmigungsverfahren zu
erbringen.
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Die in diesen Gebieten schutzbediirftigen Birordume sollen durch Schallschutzmaf3nahmen am Ge-
bdude (sog. passive MaBBnahmen) geschiitzt werden. lhre AufBenbauteile missen ein bewertetes
SchalldémmmaB geméB Tabelle 7 der bauaufsichtlich eingefihrten Fassung der DIN 4109-1:2018-
01 aufweisen.

Bebauung im Inneren des Plangebiets

An den im Inneren des Plangebiets liegenden Teilfléchen (MU 1 (2) bis (3), WA 1(2), WA (2) (siidlich
der StraBenrandbebauung) bis (4)) werden die Orientierungswerte der DIN 18005 um hchstens
5 dB(A) Uberschritten. an den 6stlichen Baugrenzen der Baufelder WA(2) und WA(4) werden nachts
auch Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 um mehr als 5 dB(A) auftreten.

In diesen Bereichen sowie an Ubergangsbereichen des SO (1), SO (2) und MU 1 (5) sind schutzbe-
dirftige Aufenthaltsrdume auf die larmabgewandte Gebéudeseite zu orientieren oder aber zumin-

dest durch passive Schallschutzmafinahmen zu schijtzen.

In den weiter von der Bahnlinie entfernten Bereichen werden die Orientierungswerte der DIN 18005
Uberwiegend eingehalten oder zumindest um nicht mehr als 5 dB(A) iberschritten. Hier werden im
geplanten bebauten Zustand des Gebiets keine weiteren Schallschutzmafnahmen aufgrund von Ver-

kehrslarmeinwirkungen erforderlich.

4.3 Realisierungsreihenfolge

Das Bebauungskonzept des ehemaligen Papiergeldndes sieht eine zu den Réndern meist geschlos-
sene (schalltechnisch giinstige) Bebauung vor. Im Bereich der Konrad-Adenauer-Straf3e und Ludwig-
Thoma-Straf3e bleibt die bestehende (denkmalgeschiitzte) Bebauung erhalten. Im Osten entlang der
Bahnrandstrafle (MU 1(6)) bzw. der Bahnlinie (WA (5)) dient die geplante Bebauung jedoch auch
als Abschirmung fir innenliegende Bebauung. Ebenso ist die Bauform des Gewerbegebiets GE als
sich selbst schiitzende Bebauung vorgesehen. Da bei einer neuen Bebauung die Abfolge der Errich-
tung der Gebéude nicht gesichert ist, wird im Folgenden untersucht, inwieweit eine spétere Errichtung
von Teilen des WA (5), des MU 1(6) und Teilen des WA (2) mit der Schutzbedirftigkeit der hinterlie-

genden Bebauung zu Konflikten fihren kann.
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Planfall P2 mit reduziertem MU 1(6) und ohne WA (5)
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Planfall P2 mit weiter reduziertem MU 1(6) und ohne Teile des WA (2)
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Es zeigt sich, dass ohne die schallabschirmende Bebauung der jeweils direkt (in Bezug zu den Schall-
quellen) hinterliegende Bereich vor allem nachts von deutlichen Uberschreitungen der Orientierungs-
werte der DIN 18005 betroffen ist. Die Uberschreitungen betragen z.T. deutlich mehr als 5 dB(A),
so dass vorgeschlagen wird, die Abfolge der Realisierung der Baukérper durch Festsetzung im Be-
bauungsplan zu regeln. Eine Nutzungsaufnahme der schutzbediirftigen Bebauung ist erst nach Errich-

tung einer geschlossenen Fassade der zugehdrigen Schallschutzbebauung zuléssig.

Die abschirmende Wirkung der Bahnrandbebauung des MU 1(6) und des WA (5) ist auch im Bereich
der Kitafreispielflachen des MU 1(5) und des WA (1.2) wirksam. Vergleichsberechnungen ohne und
mit der abschirmenden Bebauung sind folgender Abbildung zu entnehmen:

h=1,2miGOK)

Abbildung 3:  Kita-Fléchen; Beurteilungspegelkarte tags (links: ohne Bahnrandbebauung; rechts:
mit Bahnrandbebauung)

Im Bereich der KiTa-Freifldche wird ein Orientierungswert von 55 dB(A) tagsiber entsprechend Park-
anlagen nach DIN 18005 angesetzt. Die Berechnungshéhe fir die Freifléiche wird entsprechend der
Nutzung durch Kinder in einer reduzierten Héhe von 1,2 m iber Gelénde durchgefihrt. Es zeigt sich,
dass der Orientierungswert im Innenhofbereich des MU 1(5) und im WA (1.2) eingehalten wird. Dies
gilt unabhdngig von der Errichtung des MU 1(6). In Bezug auf Freifléche im MU 1(5) wird dennoch
eine Regelung der Realisierungsabfolge vorgeschlagen, dass vor Nutzungsaufnahme die Bebauung
des MU 1(5) entlang der Ostenstrafe errichtet sein muss.

4.4 Verkehrslarm - Auswirkungen auf die Nachbarschaft

Der durch das Planvorhaben verursachte ErschlieBungsverkehr muss iiber das vorhandene StraBen-
verkehrsnetz und teilweise die neue PlanstraBBe (BahnrandstraBe) abgewickelt werden. Durch die
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neuen Wegeverbindungen kommt es dabei auch zu Verkehrsverlagerungen. An der umgebenden
Bebauung kann es dabei zu folgenden Verdnderungen der Belastung durch Verkehrslérm kommen:

Erhdhung der Belastung durch Mehrverkehr

Reduzierung der Belastung durch Minderung des Verkehrs aufgrund von Verlagerungen
Erhohung der Belastung durch zusétzliche Reflexionen an neuen Gebduden

Erhdhung der Belastung durch neue Ampelanlagen oder verénderte Verkehrswege
Reduzierung der Belastung durch Bau der Unterfilhrung

Dabei kénnen einzelne Effekte an gleicher Stelle auch gemeinsam auftreten und sich iberlagern oder
kompensieren. Um die Auswirkungen des Vorhabens quantifizieren zu kénnen, werden im Folgenden
die Berechnungen fir den Fall der Prognose ohne Umsetzung des Planvorhabens (Prognose-Nullfall)

mit dem bereits oben beschriebenen Planfall P4 in Bezug auf umgebende Bebauung verglichen.

Die Verkehrsmengenangaben fir den durchschnittlichen taglichen Verkehr (DTV) der relevanten Stra-
Benverkehrswege wurden fiir den Prognose-Nullfall PO (Prognosehorizont 2030) der Verkehrsunter-

suchung zum Vorhaben [29] enthommen.

Die Schallemissionen des StraBenverkehrs wurden nach RLS-19 berechnet. Der Lastigkeitszuschlag
im Bereich von durch Lichtzeichen geregelten Knotenpunkten (Ampeln) wurde gemaf3 RLS-19 bei der
schalltechnischen Modellbildung beriicksichtigt. Die Kreuzung Konrad-Adenauer-Straf3e/Freisinger
StraBe ist in diesem Planfall noch nicht lichtzeichengeregelt.

Die resultierenden Schallemissionspegel sind Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Mitte der
jeweiligen Fahrbahn in einer Héhe von 3,5 m bei Beriicksichtigung von nicht geriffeltem Gussasphalt
als StraBenoberflache, bzw. Pflaster in der Konrad-Adenauer-Strale westlich der Ludwig-Thoma-
StraBe.
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Tabelle 6:  Schallemissionen des StraBBenverkehrs nach RLS-19 [19],
Prognose 2030, Prognose Nullfall PO
StrafBe DTV Lkw-Anteil Schallleistungs-
(Abschnitt) {Streckenziffer} pegel L,/

[Kfz/24h] [%] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht
Lkw1 | Lkw2 | Lkw1 | Lkw2

Freisinger Straf3e
(Nord - Erich-Ollenhauer-Str.) 18.886 1,1 0,2 0,5 0,1 83,2 78,2
{31}
Freisinger Straf3e
(Erich-Ollenhauer-Str. - Bahn- 13.646 4,3 0,7 2,0 0,3 82,2 771
randstr.) {5}
Freisinger Straf3e
(Bahnrandstr. - K-Adenauer- 13.646 4,3 0,7 2,0 0,3 82,2 771
Str.) {4}
Erich-Ollenhauer-Stra3e
(Freisinger Str. - Quartierzu- 15.525 2,9 0,5 1,3 0,2 82,6 77,5
fahrt) {6}
Erich-Ollenhauer-Stra3e

15.523 291 05 1,3 0,2 82,6 77.5
(6stlich Quartierzufahrt) {7} ' ' ' ' ' '
Etzenhausener StraBe

2.671 1,61 03| 0,7 | 0O, 74,8 69,8
(Nord - Freisinger Str.) {30} ' ' ' ' ' '
Konrad-Adenauer-Strafie
(Freisinger Str. - TG-Zufahrt) 6.609 1,4 0,2 0,6 0,1 78,7 73,7
{29}
Konrad-Adenauer-Straf3e
(TG-Zufahrt - Ludwig-Thoma- 6.596 1,3 0,2 0,6 0,1 78,7 73,7
Str.) {28}
Konrad-Adenauer-Strafie
(Ludwig-Thoma-Str. - Altstadt) 3.441 1,2 0,2 0,6 0,1 77,2 72,2
{19}
Mittermayerstra3e
(K.-Adenaver-Str. - L-Thoma- 7.925 6,3 1,0 2,9 0,5 80,1 74,8
Str.) {2}
MittermayerstraB3e

20.232 34| 06 1,6 | 0,3 83,8 78,7
(Ludwig-Thoma-Str. - West) {1} ' ' ' ' ' '
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Ludwig-Thoma-Straf3e
(Mittermayerstr. - K.-Adenaver-
Str.) {14}

15.549

0,2

0,6

0,1

82,4

77,4

Ludwig-Thoma-Straf3e

(Konrad-Adenauer-Str. - Osten-

str.) {13}

23.455

0,2

0,5

0,1

84,4

79,2

Ludwig-Thoma-Straf3e
(Ostenstr. - Siid) {16}

24.114

0,2

0,5

0,1

84,2

79,4

OstenstraBBe
(Ludwig-Thoma-Str. - Anlie-
gerstr.) {12}

3.694

0,5

0,1

0,2

0,0

76,0

OstenstraBBe
(Anliegerstr. - Bahnrandstr.)

{11}

3.694

0,5

0,1

0,2

0,0

76,0

OstenstraBBe
(Bahnrandstr. - Oststr.) {10}

3.474

0,4

0,1

0,2

0,0

75,8

70,9

BahnrandstraBe
(Anbindung WAS5) {24}

222

0,3

0,8

0,1

60,5

54,7

Im Prognose-Nullfall PO ergeben sich bzgl. der Verkehrsmengen der Schienenverkehrswege keine

Anderungen gegeniiber dem Prognose Planfall P2 oder P6, so dass die Emissionen des Schienenver-

kehrs unveréndert ibernommen wurden.

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
fir den StraBenverkehrsldrm nach RLS-19 [19] und fir den Schienenverkehrslérm nach Schall 03
[18] fir den Planungs-Nullfall und den Planfall P6 bestimmt. Die berechneten Schallimmissionen des

Verkehrslarms im Prognose-Nullfall und Planfall P6 wurden an ausgewdéhlten Immissionsorten um das

Planvorhaben als Einzelpunkte berechnet. Die genaue Lage der betrachteten Immissionsorte kann

den Lagepldnen in Anlage 1 entnommen werden.

Die Gegeniiberstellung der Ergebnisse aus Prognose-Nullfall PO und Planfall P6 ist aus folgender

Tabelle ersichtlich.
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Tabelle 7:

Verkehrslarm - Verdnderung der Beurteilungspegel durch das Planvorhaben an

ausgewdhlten Immissionsorten auBBerhalb des Plangebiets [dB(A)]

Immissionsort Beurteilungspegel L, Beurteilungspegel L, Veranderung der

Prognose-Nullfall PO Planfall P Beurteilungspegel
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

Etzenhauser 2,

OG2 Sid 67,0 62,0 68,2 62,9 1,2 0,9

Freisinger 43,

OG15/0 68,0 62,9 68,6 63,3 0,6 0,4

Freisinger 47,

OG3 Sid 64,0 59,4 60,8 56,3 -3,2 -3,1

Moriweg 10,

OG1 Sud 65,1 60,3 66,0 61,0 0,9 0,7

Moriweg 30,

OG1 Sud 65,9 61,2 66,6 61,8 0,7 0,6

K-Adenauer 39,

OG1 Ost 67,0 62,0 64,8 59,5 2,2 2,5

K-Adenauer 33,

OG15/0 67,6 62,6 64,6 59,5 -3,0 -3,1

K-Adenauer 29,

OG15/0 70,4 65,4 67,4 62,3 -3,0 -3,1

[-Thoma 15,

OG2 Ost 71,2 66,3 71,5 66,5 0,3 0,2

[-Thoma 11,

OG2 N/O 71,8 67,0 72,7 67,7 0,9 0,7

M-Huber 5q,

OG1 N/O 51,9 49,3 48,0 44,0 -3,9 -5,3

Amperweg 10,

OG1 N/W 51,5 48,8 48,4 46,2 -3,1 2,6

Mishlbach 6,

OG1 West 59,2 57,7 60,4 58,5 1,2 0,8

OstenstraBBe 11,

EG West 56,6 55,2 56,9 554 0,3 0,2

Lilien 2b, OG1

S/W 58,1 56,6 58,5 57,0 0,4 0,4
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Tabelle 7:

Verkehrslarm - Verdnderung der Beurteilungspegel durch das Planvorhaben an

ausgewdhlten Immissionsorten auBBerhalb des Plangebiets [dB(A)]

Immissionsort Beurteilungspegel L, Beurteilungspegel L, Veranderung der
Prognose-Nullfall PO Planfall P Beurteilungspegel
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
E-lenbach 7,
OG2 West 58,1 559 57,9 56,1 -0,2 0,2

AuBerhalb des Bebauungsplans sind folgende Bereiche von Pegelerhhungen des Verkehrslérms be-

troffen:

Nérdlich der Erich-Ollenhauer-Strafle kommt es am Moriwegzu Pegelerhhungen um gerun-
det 1 dB(A) tags und nachts aufgrund der Verkehrsmengenerhdhung und der zusétzlichen
Reflexion an den Gebduden des Gewerbegebiets.

Nérdlich und nordwestlich der Freisinger Strafle kommt es teilweise zu Pegelerhéhungen
durch eine Ampelsteuerung an der Konrad-Adenauer-Straf3e, der Steigung der Rampen zur

Unterfihrung, aber auch zu Pegelminderung aufgrund des Unterfihrungsbauwerks

Westlich der Einmiindung der Ostenstrafe in die Ludwig-Thoma-Straf3e kommt es zu Pegeler-
hdhungen um ca. 1 dB(A) tags und nachts aufgrund der Verkehrsmengenerhdhung auf der
Ostenstraf3e.

Die beiden letzten Punkte sind mit einem erheblichen baulichen Eingriff verbunden (Unterfih-
rungsbauwerk in der Freisinger Straf3e; Bau einer Abbiegespur in der Ludwig-Thoma-Straf3e),
so dass eine Prifung auf wesentliche Anderung nach Verkehrslarmschutzverordnung (16.

BImSchV) durchzufihren ist. Diese werden im Weiteren gesondert behandelk.

Ostlich der Bahnlinie kommt es zu Pegelerhdhungen um meist unter 1 dB(A) durch den Mehr-
verkehr der Bahnrandstraf3e und Reflexionen an den geplanten Gebé&uden bei Beurteilungs-

pegeln unterhalb 70/60 dB(A) tags/nachts

Als Maf3stab fir eine Beurteilung der Verénderung der Verkehrslérmeinwirkungen nérdlich der Erich-

Ollenhauer-Strafie kann hilfsweise ebenfalls die Verkehrslérmschutzverordnung (16. BImSchV) her-

angezogen. Danach sind Erhéhungen erst ab (aufgerundet) 3 dB(A) als wesentlich einzustufen. Wei-

terhin sind jegliche Erhdhungen (auch ab 0,1 dB(A)) bei Beurteilungspegeln von mindestens 70 dB(A)

tags oder 60 dB(A) nachts ebenfalls als wesentlich einzustufen. Dies ist fir die Bebauung nérdlich der

Erich-Ollenhauver-Stra3e zwischen Freisinger Straf’e und Bahnunterfihrung (Moriweg 2 bis 30) der

Fall. Hier erhdhen sich die Beurteilungspegel um ca. 1 dB(A) bei Beurteilungspegeln iber 60 dB(A)

nachts.
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(h = 12m 6GOK)

Differenzpegel
dB{A) abs.

Abbildung 4:  Verénderung der Beurteilungspegel durch Planvorhaben (Differenz Planfall 2 mi-
nus Prognose-Nullfall)

4.5 Neubau der Bahnrandstaf3e

Der durch das Planvorhaben verursachte ErschlieBungsverkehr wird zukiinftig iber die neu zu bau-
ende PlanstraBBe abgewickelt werden. Der Neubau der PlanstraB3e féllt unter den Anwendungsbereich
der 16. BImSchV, Verkehrslarmschutzverordnung. Demnach sind beim Neubau von Verkehrswegen

deren Immissionsgrenzwerte anzuwenden.

Die Verkehrsmengenangaben fir die neu zu bauende BahnrandstraBe wurden fir den Prognose-
Planfall P6 (Prognosehorizont 2030) der Verkehrsuntersuchung zum Vorhaben [29] entnommen. Die
Schallemissionen des StraBenverkehrs wurden nach RLS-19 berechnet. Der Lastigkeitszuschlag im
Bereich von durch Lichtzeichen geregelten Knotenpunkten (Ampeln) wurde gemaf3 RLS-19 an der
Kreuzung Ostenstrafie beriicksichtigt.
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Tabelle 8:  Schallemissionen der Bahnrandstrafle nach RLS-19 [19],
Prognose 2030, Prognose Planfall P6
StrafBe DTV Lkw-Anteil Schallleistungs-
(Abschnitt) {Streckenziffer} p pegel L,/
[Kfz/24h] [%] [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht
Lkw1 | Lkw2 | Lkw1 | Lkw2
Bahnrandstrafle
510 291 05 1,4 02 64,4 59,1
(Anbindung WA5) {24} ' ' ' ' ' '
Bahnrandstrafle
9.550 1,7 03] 08| 0,1 80,3 75,3
(Ostenstr. - TG-Zufahrt) {25} ' ' ' ' ' '
Bahnrandstrafle
9.550 1,7 03] 08| 0,1 80,3 75,3
(TG-Zufahrt - Mishlbach) {26} ' ' ' ' ' '
Bahnrandstrafle
(Mihlbach - Freisinger Str.) 9.564 1,8 0,3 0,8 0,1 80,4 75,4
{27}

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung

fir den StrafBenverkehrslarm nach RLS19 [19] bestimmt. Die néchstgelegene schutzbedirftige Nut-

zung auBBerhalb des Plangebiets befindet sich 6stlich der Bahnlinie an der Mishlbachstraf3e.

Tabelle 9:
der BahnrandstraBe [dB(A)]

Verkehrslarm - Beurteilungspegel an ausgewdhlten Immissionsorten durch Neubau

Immissionsort

Beurteilungspegel L,

Immissionsgrenzwert 16. BlImSchV

Tag Nacht Tag Nacht
Mihlbach 6, OG1 53 48 59 49
OstenstraBBe 11, EG 44 39 59 49

Zwischen BahnrandstraBBe und MihlbachstraBBe befinden sich bereits die Schallschutzwénde der

Bahnlinie, so dass dort die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden.

Von den entstehenden Gerduschemissionen weiterhin betroffen sind die zukinftige Bebauung des

Plangebiets, vor allem das MU 1 (6). Die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte an dieser Bebauung

durch aktive SchallschutzmaBnahmen ist zum Einen technisch kaum méglich, da die Wandhshen der-

jenigen der entstehenden Bebauung nahezu entsprechen missste und dadurch die ErschlieBung der

Gebdude verhindert wird und die Gebdude unzumutbar verschattet wisrden. Hier und an den sonsti-
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gen schutzbedirftigen Nutzungen innerhalb des Plangebiets werden daher die bereits oben beschrie-
ben MaBBnahmen des Schallschutzes am Gebéude selbst (Ausschluss schutzbedirftiger Nutzungen
und passiver Schallschutz fir Birordume) ergriffen.

4.6 Ausbau der Kreuzung Ostenstrafle

Im Bereich der Ostenstra3e entsteht durch die neuen Wegeverbindungen und das Planvorhaben
Mehrverkehr, der eine Knotenerweiterung zur Ludwig-Thoma-Straf3e erforderlich macht. Ein zusétzli-
cher Abbiegestreifen in der Ludwig-Thoma-StraBe ist zur Aufrechterhaltung der Leistungsféhigkeit des
Knotens erforderlich.

Der Bau eines Abbiegestreifens ist ein erheblicher baulicher Eingriff im Sinne der Verkehrslérmschutz-
verordnung (16. BImSchV). Kommt es in diesem Zusammenhang zu einer wesentlichen Anderung

durch eine Pegelerhdhung, sind die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV anzuwenden.

In vorliegendem Fall kommt es in der Ludwig-Thoma-StraBe StrafBe 11,13, 15 und 28 zu Pegelerhs-
hung bis 1 dB(A) bei Beurteilungspegeln von mehr als 60 dB(A) nachts (vgl. Tabelle 7). Somit sind
hier die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV anzuwenden und es entsteht ein Anspruch auf Lérm-
vorsorge. Dieser wird aller Voraussicht nach als Kostenersatz fiir passive SchallschutzmaBnahmen
nach der 24. BImSchV (Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmenverordnung) gewdhrt werden. Dieser
ist im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung auf Grundlage der Stra3enplanung zur Knoten-

erweiterung zu konkretisieren.
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5. Anlagenldrm
Die Anlagenlarmsituation im Umfeld des Planvorhabens ist zum Einen geprégt durch

die aufgegebenen Nutzungen des Papiergeléndes und des Holzlagerplatzes,

die bestehenden nicht wesentlich stérenden gewerblichen Nutzungen in den Besonderen

Wohngebieten und Mischgebieten um und teilweise innerhalb des Planvorhabens und
zukiinftige Nutzungen, die absehbar innerhalb des Planvorhabens entstehen sollen.

Die Nutzung des Papiergeléndes und des zugehérigen Holzlagerplatzes siidlich der Ostenstrafie
sind bereits seit Jahren nicht mehr aktiv. Auf dem Gelénde sind die Abrissarbeiten und Arbeiten fir
die Baufeldfreimachung bereits durchgefihrt. Diese Nutzungen sind faktisch schalltechnisch nicht

mehr relevant.

Die bestehenden nicht wesentlich stérenden gewerblichen Nutzungen im Umfeld und (im Falle des
Bereichs nordéstlich der Kreuzung Ludwig-Thoma-StraBe/Ostenstrale) auch innerhalb des Plange-

biets werden im Folgenden schalltechnisch beschrieben.

Fir die zukiinftigen Nutzungen innerhalb des Planvorhabens kénnen nur exemplarische Betrachtun-
gen durchgefihrt werden, um Hinweise auf die Umsetzbarkeit der Nutzungen und ggfs. erforderliche

SchallschutzmaBBnahmen zu deren Umsetzbarkeit zu erhalten.

5.1 Bestehende Nutzungen im Umfeld und innerhalb des Plangebietes - Vorbelastungssituation

Die bestehenden Nutzungen im Umfeld und innerhalb des Planvorhabens liegen auf Fléchen, die im
Flachennutzungsplan der Stadt Dachau als Besondere Wohngebiete bzw. als Mischgebiete ausge-
wiesen sind. Entsprechend den Besichtigungen vor Ort entspricht diese Darstellung auch der tatséch-
lichen Nutzung. Innerhalb dieser Gebiete sind Laden, Wirtschaften und Gewerbebetriebe zulassig,
die mit der Wohnnutzung vereinbar sind, bzw. Gewerbebetriebe, die das Wohnen nicht wesentlich

storen.

Folgende Nutzungen sind vorhanden:

5.1.1 Mischgebiet nord- und siidéstlich der Kreuzung Ludwig-Thoma-Stra3e/OstenstraBe

Folgende Nutzungen befinden sich innerhalb des Geltungsbereichs des Planvorhabens:
NORMA (Ludwig-Thoma-Str. 30):

Die Offnungszeiten der NORMA Filiale sind von Montag bis Samstag 7:00 - 20:00 Uhr. Es befinden
sich insgesamt ca. 22 oberirdische Kundenstellplatze, die gemeinsam mit dem Coiffeur genutzt wer-
den, auf dem Grundstiick. Weiterhin stehen weitere Stellplatze in einer Tiefgarage zur Verfigung.
Die Anlieferung und der Technikbereich befinden sich am Gebéude in Richtung der Kreuzung.

Coiffure Velly Dachau (Ludwig-Thoma-Str. 30):
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Die Offnungszeiten des Coiffure Velly Dachau sind von Montag bis Freitag 9:00 - 18:30 Uhr, sowie
samstags von 8:00 - 14:00 Uhr.

Zweiradeck (Ludwig-Thoma-Str. 32):

Die Offnungszeiten des Zweiradecks sind von Dienstag bis Freitag 9:00 - 12:00 Uhr, 13:00 - 17:00
Uhr. Es sind etwa 7 Stellplétze vor dem Gebéude vorhanden.

Fair Car Trade Inh. Zilfikar Aslan (Ostenstr. 2):

Sudéstlich der Kreuzung befindet sich die Ausstellungsfléche fir Gebrauchtwagen mit einem Birocon-
tainer. Es gibt keine festen Offnungszeiten, Verkauf, Beratung und Probefahrt erfolgen nach Termin-

vereinbarung.

Diese Nutzungen werden nach (vollsténdiger) Realisierung des Planvorhabens nicht mehr an dieser
Stelle sein. Es kann dennoch bei einer schrittweisen Realisierung dazu kommen, dass die neuen Nut-
zungen im Urbanen Gebiet oder Wohngebiet aufgenommen werden und die o.g. Nutzungen noch
vorhanden sind.

Die o.g. Nutzungen nordéstlich der Kreuzung sind jedoch bereits jetzt von schutzbediirftiger Nutzung
im angrenzenden Mischgebiet nordwestlich umgeben. Die zukiinftige Nutzung nordwestlich wird die
Schutzbedirftigkeit eines Urbanen Gebiets aufweisen. Somit sind zukiinftig hdhere Immissionsricht-
werte maf3geblich. Eine Verschérfung der Immissionssituation tritt in diese Richtung somit nicht auf. In
Richtung Siden zum WA (1) kénnten zwar Immissionskonflikte durch herannahende Wohnbebauung
auftreten, an dieser geplanten Bebauung sind jedoch bereits aufgrund der Verkehrslarmeinwirkungen
schutzbedirftige Aufenthaltsrdume unzuléssig.

Die Gebrauchtwagenverkaufsfléche liegt teilweise im Baufeld des zukinftigen WA (1.1). Eine ab-
schnittweise Realisierung innerhalb des Baufeldes ist nicht zu erwarten, so dass der Abstand zur
nachsten geplanten Bebauung gréBer als zur unmittelbar sidlich angrenzenden Bebauung des Be-

sonderen Wohngebiets ist. Das Emissionspotential der Verkaufsflache ist zudem gering.
5.1.2 Bestehende Nutzungen im Umfeld des Plangebiets

Comazo Bekleidung, Futter Bérse (Ludwig-Thoma-Str. 26)

Die Offnungszeiten des Herstellerverkaufs Comazo sind von Montag bis Freitag 10:00 - 18:30 Uhr,
Samstag 10:00 - 13:30 Uhr, diejenigen der Futterbrse enden jeweils 30 Minuten frisher

Relevante Gerduschemissionen treten durch Parkgerdusche von Kunden auf dem Parkplatz mit ca.
15 Stellplétzen im Innenhof auf. Es wird mit 1,5 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde tagsiiber
wdahrend der Offnungszeiten gerechnet.
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Tabelle 10: Emissionsansétze Freisinger Str. 64

Parkgerdusche Schallemission nach zusammengefasstem Verfahren der Park-
platzlgrmstudie [23] mit 15 Stellplatzen und 1,5 Bewegungen
pro Stellplatz und Stunde wéhrend Offnungszeit:

L, = 82,5 dB(A)

Mirage Cafe-Bar, Billard Sportsalon, Cafe Relax (Ludwig-Thoma-Str. 21-23):

Die Offnungszeiten des Lokals Mirage sind von Montag bis Freitag 16:00 - 01:30 Uhr, Samstag
14:00 - 01:30 Uhr, sowie Sonntag 12:00 - 01:30 Uhr.

Die Offnungszeiten des Cafes Relax sind téglich von 11:00 - 03:00 Uhr.

Relevante Gerduschemissionen vom Lokal selbst sind nicht zu erwarten. Auf der Siidseite neben dem
Gebdude befinden sich ca. 5 Stellplatze fir Cafebesucher. Die Tiefgarage im Gebdude ist nur fir
Daverparker zugénglich. Parkgerdusche durch Gaste treten auf den Stellplétzen auf. Es wird mit ins-
gesamt 5 Bewegungen pro Stunde tagsiber wéhrend der Offnungszeiten und innerhalb der lautesten
Nachtstunde gerechnet.

Tabelle 11: Emissionsansétze Ludwig-Thoma-Strafie 21-23

Parkgerdéu- | Schallemission nach zusammengefasstem Verfahren der Parkplatzlarmstu-
sche die [23] mit 5 Stellplatzen und 1,0 Bewegungen pro Stellplatz und
Stunde wahrend Offnungszeit:

L,, = 77,0 dB(A)

Waffen Hetzel GmbH (Konrad-Adenauer-Str. 50):

Die Offnungszeiten der Waffen Hetzel GmbH sind Dienstag, Donnerstag und Freitag von 09:00 -
12:30 Uhr und von 15:00 - 18:00 Uhr, sowie samstags von 9:00 - 12:00 Uhr.

Relevante Gerduschemissionen vom Laden selbst sind nicht zu erwarten. Parkgerdusche durch Kun-
den treten auf dem Parkplatz mit ca. 5 Stellplatzen vor dem Gebéude auf. Es wird mit insgesamt 1,5
Bewegungen pro Stellplatz und Stunde tagsiiber wéhrend der Offnungszeiten gerechnet.

Tabelle 12: Emissionsansdtze Konrad-Adenauer-Str. 50

Parkgerdusche Schallemission nach zusammengefasstem Verfahren der Park-
platzlarmstudie [23] mit 5 Stellplatzen und 1,5 Bewegungen pro
Stellplatz und Stunde wahrend Offnungszeit:

Ly = 76,0 dB(A)

Integrationskindergarten Himmelreich e.V. (Konrad-Adenauer-Str. 33):
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Die Betreuungszeit des Kindergartens ist von Montag bis Freitag von 07:00 - 15:00 Ubhr. Es gibt 2
Gruppen mit je 16 Kindern. Als Anlage fir soziale Zwecke ist der Kindergarten vom Anwendungsbe-

reich der TA Larm ausgeschlossen.
Hotel-Restaurant ZORBAS/Stadthotel Dachau (Mittermayerstr. 57):

Das Hotel ist ganzjéihrig gedffnet. Das zugehérige Restaurant wird jedoch nicht mehr betrieben. Den-
noch muss davon ausgegangen werden, dass die genehmigte Nutzung jederzeit wieder aufgenom-
men werden kénnte. Daher wird im Weiteren mit dem bisherigen/friheren Betriebsumfang gerechnet.
Die Offnungszeiten des Restaurants waren téglich von 11:00 - 14:30 Uhr und 17:00 - 24:00 Uhr.

Relevante Gerduschemissionen vom Restaurant oder Hotel selbst sind nicht zu erwarten. Parkgerdu-
sche durch Géste treten auf den 3 Gasteparkpldtzen an der Etzenhausener Strafe auf. Fir Hotelgdste
gibt es eine Tiefagarageneinfahrt an der Nordseite des Hotels. Im Kreuzungsbereich der Mitterma-

yerstrafBe zur Etzenhausener StrafBe war der Biergarten mit ca. 130 m2 angeordnet

Tabelle 13: Emissionsansdtze Mittermayerstr. 57

Biergarten Schallemissionen nach ,lauter” Biergarten [25] mit ca. 225 m2 L, =
70,0 dB zzgl. Zuschlag fir informationshaltige Geréusche von 3 dB

Parkgerdusche Schallemission nach getrenntem Verfahren der Parkplatzlédrmstudie
[23] mit 3 Stellplétzen und 1,0 Bewegungen pro Stellplatz und
Stunde wéhrend Offnungszeit:

Lw = 74,8 dB(A)

Orterer Getrénkemarkt (Freisinger Str. 57):

Die Offnungszeiten sind von Montag bis Freitag von 08:00 - 20:00 Uhr und samstags von 08:00 -
18:00 Uhr.

Relevante Gerduschemissionen treten durch Parkgerdusche von Kunden auf dem Parkplatz mit ca.
29 Stellplétzen vor dem Gebéude auf. Es wird mit 2,0 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde tags-

iber wéhrend der Offnungszeiten gerechnet.

Weiterhin wird eine Getrdnkeanlieferung mit Lkw und zugehérigen Ladevorgéngen wahrend der

Offnungszeit ausgegangen.
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Tabelle 14: Emissionsansétze Freisinger Str. 57

Parkgerdusche Schallemission nach zusammengefasstem Verfahren der Park-
platzlarmstudie [23] mit 29 Stellplatzen und 2,0 Bewegungen
pro Stellplatz und Stunde wéhrend Offnungszeit:

Ly = 90,9 dB(A)
Lkw-Anfahrt Schallemission fir Anfahrt Lkw < 7,5 to nach [24] mit Ly, = 63

dB fir eine Anlieferung tagsiber wahrend der Offnungszeit

Lkw-Abstellen

Abstellen und Anlassen Lkw nach [24] mit L,,,, = 81 dB fiir eine

Anlieferung tagsiber wahrend der Offnungszeit

Verladen

Verladen mit Handhubwagen auf ebenem Asphalt nach [24]

mit L1, = 94 dB fir eine Verladung iber eine Daver von 1 h

tagsiiber wéhrend der Offnungszeit

Anton Berghammer GmbH, Fachhandel fiir Bodenbeldge (Freisinger Str. 64):

Die Offnungszeiten der Ausstellung sind von Montag bis Freitag von 09:00 - 12:00 Uhr und 14:00
- 18:00 Uhr, sowie samstags von 09:00 - 12:00 Uhr. Mittwoch ist die Ausstellung geschlossen.

Relevante Gerduschemissionen treten durch Parkgerdusche von Kunden auf dem Parkplatz mit ca.

15 Stellplétzen vor dem Gebéude auf. Es wird mit 0,8 Bewegungen pro Stellplatz und Stunde tags-

iber wéhrend der Offnungszeiten gerechnet.

Weiterhin wird eine Anlieferung mit Lkw wahrend der Offnungszeit ausgegangen.

Tabelle 15: Emissionsansdtze Freisinger Str. 64

Parkgerdusche Schallemission nach zusammengefasstem Verfahren der Park-
platzlarmstudie [23] mit 15 Stellplatzen und 0,8 Bewegungen
pro Stellplatz und Stunde wéhrend Offnungszeit:

L, = 90,9 dB(A)
Lkw-Anfahrt Schallemission fiir Anfahrt Lkw < 7,5 to nach [24] mit Ly.,, = 63

dB fiir eine Anlieferung tagsiber wihrend der Offnungszeit

Lkw-Abstellen

Abstellen und Anlassen Lkw nach [24] mit L,,,, = 81 dB fiir eine
Anlieferung tagsiber wéhrend der Offnungszeit
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5.1.4 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den oben beschriebenen Ansétzen werden die Beurteilungspegel fir den Zeitraum
Tag und Nacht an den unmittelbar benachbarten Gebéuden des Planungsgebiets berechnet. Die
flachenhafte Darstellung der Beurteilungspegel nachts ist aus den Anlagen 6.1 und 6.2 ersichtlich.

Es zeigt sich, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm am Rand des Planvorhabens durch die be-
stehenden Nutzungen nahezu iiberall eingehalten werden. Lediglich im Bereich gegeniber dem Bier-
garten des ehemaligen, aber weiterhin genehmigten Hotel-Restaurants am Pentagon und der Kalan-
derhalle werden nachts die angesetzten Immissionsrichtwerte der TA Lérm iberschritten. Es wird hier
eine Festsetzung zum Ausschluss 6ffenbarer Fenster von schutzbedirftigen Aufenthaltsrdumen vorge-
schlagen.

5.2 Anlagen innerhalb des Plangebietes

Innerhalb des Urbanen Gebiets bzw. des Sondergebiets sind grundsétzlich die dort nach Festsetzung
bzw. BauNVO zuldssigen Nutzungen méglich. Es liegt dem Planvorhaben jedoch ein Nutzungskon-

zept zugrunde, das folgende Bestandteile enthéilt:

. Einzelhandel

. Gastronomie mit Freischankfléchen

. Mihlenforum als &ffentlicher Platz zum Aufenthalt und Erholung bzw. fir Mérkte
. Jugendkulturzentrum im Bereich des Zugangs von der Altstadt

Die Lage der einzelnen Nutzungen ist nicht durch Festsetzung abschlieBend geregelt. Fir das Jugend-
zentrum mit Veranstaltungsraum wird als wahrscheinlichste Mdglichkeit unterstellt, dass diese Nutzun-
gen im Gebdude nérdlich des Durchgangs von der Altstadt umgesetzt werden soll.

Gastronomische Nutzungen kénnten grundsdtzlich im gesamten Plangebiet verteilt angeordnet sein.
Fir Freischankfléchen (insbesondere Biergérten bieten sich von der Lage jedoch besonders die Frei-
flachen am Mihlenforum nérdlich des Mihlbachs und auf der Flache sidlich des Pentagons an.

Einzelhandelsnutzungen sind insbesondere in den Sondergebieten geplant. Die Lage der Lieferzone
ist im Bereich der Rampe zwischen Kalanderhalle und Pentagon zu erwarten. In den Sondergebiets-
flachen sollen Wohnungen oberhalb des ersten Geschosses durch textliche Festsetzung allgemein
zul&ssig sein. Alle anderen Nutzungen sind von lhrer Lage bisher nicht festgelegt und zudem weniger

emissionsrelevant.

Im Folgenden werden die kleinrGumigen Auswirkungen von potentiellen zukiinftigen emittierenden

Nutzungen dargestellt und Bewaltigungsvorschlége unterbreitet.
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5.2.1 Anlieferungen

Fir die Anlieferung der Einzelhandelsbetriebe in den westlichen MU-Gebieten der Planung wird an-
genommen, dass diese vorwiegend von der ,Konrad Adenaver StraBe” bzw. ,Ludwig Thoma
StraBBe” beliefert werden und lediglich kleinere Anlieferungen (mittels Sprinter und einer Be- und Ent-
ladung per Hand) auf den Innenflachen/Innenhéfen stattfinden. Des Weiteren wird angenommen,
dass die Anlieferungen ausschlieBlich im Tageszeitraum (06.00 bis 22.00 Uhr) erfolgen.

Im Folgenden werden die Anlieferungen Kalanderhalle und Pentagon betrachtet. Es werden folgende

Annahmen getroffen:

Kalanderhalle: Tagsiiber (06.00 bis 22.00 Uhr) 1 Zu- und Abfahrt pro Stunde eines 3,5t Lkw; LW’ =
63 dB(A); Rickwarts Rangieren LW’ =68 dB(A); Nachts (22.00 bis 06.00 Uhr) keine Bewegungen

Werktag (6h-22h)
FPegel
dB(A)

>..-35
>35-40 |
>40-45
>45-50 |
»50-55
>55-80
>60-85
>65-170
>70-75
>75-80
>80-..

Abbildung 5:  Beurteilungspegelkarte bei einer Lkw-Zufahrt pro Stunde im Bereich des Pentagon

im Tagzeitraum; Berechnungshdhe 9m

Bei einer Lkw-Anlieferung pro Stunde sowohl im Bereich des Pentagons als auch in die Kalanderhalle
werden die zuléssigen Immissionsrichtwerte fiir ein Urbanes Gebiet zuverldssig eingehalten. Eine
néchtliche Anlieferung wird demgegeniber im direkten Umfeld bis zu einem Abstand von etwa 25 m
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zu Uberschreitungen fihren. Eine Ladezone in einem abgeschirmten Bereich, evil. auch in einem Ge-
baude integriert, wird daher empfohlen. Néchtliche Verladetatigkeiten in einem offenen Bereich sind
aus schalltechnischer Sicht zu vermeiden.

5.2.2 Offentliche Nutzung der Freifldche Mihlenforum

Das Mihlenforum soll als éffentliche Platzfléche dem Aufenthalt im Freien dienen und fir Mérkte
(Wochenmarkt, Flohmarkt, Weihnachtsmarkt 0.4.) genutzt werden kénnen. Zur Férderung der Auf-
enthaltsqualitét dient die Gestaltung der Wasserflachen mit Treppenstufen am Nordufer des Mihl-
bachs.

Relevante Schallemissionen gehen im Bereich des Mihlenforums im Sommer durch den Aufenthalt
und die Kommunikation im Freien aus. Dabei ist davon auszugehen, dass sich der Schwerpunkt im
Bereich der Treppenstufen befindet. Im Falle von Mérkten ist von einer iber den gesamten Bereich
verteilten Gerduschemission durch Kommunikation und ggfs. leichter Musik zu rechnen. Fir die schall-
technische Bewertung wurde von ca. 150 Personen im Treppenbereich und ca. 400 Personen verteilt
auf das Mihlenforum, von denen sich ca. 50% laut unterhalten, ausgegangen.

- Gesamte Freifléche Nutzungszeiten: 12.00 bis 22.00 Uhr: 400 Personen ,Sprechen nor-
mal” gemé&fB VDI 3770 Ly, = 65 dB(A)/Person (Sprachanteil 50%); Schallleistungspegel
Lwa 400 personen = 88,0 dB(A); Spitzenpegel L, 73 dB(A);

- Gesamte Freiflache Nutzungszeiten: 22.00 bis 23.00 Uhr (nachts): 200 Personen ,Spre-
chen normal” gemaB VDI 3770 Ly, = 65 dB(A)/Person (Sprachanteil 50%); Schallleis-
tungspegel Lua 200 peronen = 85,0 dB(A); Spitzenpegel L, 73 dB(A);

- Freifldche Ufer Nutzungszeiten: 12.00 bis 22.00 Uhr: 150 Personen ,Sprechen normal”
gemaf VDI 3770 Ly, = 65 dB(A)/Person (Sprachanteil 50%); Schallleistungspegel Ly 5o
personen = 83,8 dB(A); Spitzenpegel L., 73 dB(A);

- Freiflache Ufer Nutzungszeiten: 22.00 bis 23.00 Uhr (nachts): 100 Personen ,Sprechen
normal” gemé&f VDI 3770 L,,, = 65 dB(A)/Person (Sprachanteil 50%); Schallleistungspe-
g€l Liva 100 pesonen = 82,0 dB(A); Spitzenpegel L., 73 dB(A);

Die Beurteilungspegel wurden fir den Tag- und Nachtzeitraum an den unmittelbar benachbarten

Gebduden des Planungsgebiets abgeschatzt.
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Die tagsiber zu erwartenden Beurteilungspegel unterschreiten die Immissionsrichtwerte der TA Larm
fir Urbane Gebiete (63 dB(A)) im Umfeld der Aufenthaltsbereiche der Personen deutlich. Selbst bei
einer Nutzung bis in den Nachtzeitraum (bis nach 22 Uhr) kénnen die Immissionsrichtwerte fir Ur-
bane Gebiete (45 dB(A)) noch eingehalten werden, solange z.B. keine Schankbereiche oder Aggre-
gate (zum Heizen oder Kihlen) unmittelbar im Bereich von dariber liegenden Wohnungen angeord-

net werden.

5.2.3 Freischankflachen der Gastronomie

Freischankfléchen in gréBerem Umfang wurden exemplarisch fir verschiedene Lagen im Bereich des
Mihlenforums und siidlich des Pentagons gepriift. Dabei wurde von einer biergartentypischen Nut-
zung (Getrénke und angeregte Unterhaltung stehen im Vordergrund) und einer Offnungszeit bis 22

Uhr ausgegangen. Es werden folgende Annahmen getroffen:

- Schallemissionen von 14 bis 22 Uhr nach ,lauter” Biergarten mit fléchenbezogenem An-
satz L,” = 70,0 dB zzgl. Zuschlag fir informationshaltige Geréusche von 3 dB

Sonntag (6h-22h)
Pegel
dB(A)

>..-35
>35-40
>40-45
>45-50
>50-55
>55-80
>60-85
>65-T0
>70-75
>75-80
>80-..

Abbildung 7:  Beurteilungspegelkarte fir exemplarische Biergartennutzungen auf dem Mihlen-

forum im Tagzeitraum; Berechnungshéhe é6m
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Es zeigte sich, dass bei einem lauten Biergarten die Immissionsrichtwerte fir Urbane Gebiete tags (63
dB(A)) im OG1 und OG2 direkt angrenzender Bebauung iberschritten werden kénnen. Eine Nut-
zung ber 22 Uhr hinaus fihrt jedoch zu deutlichen Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte. Der
Ausschank wére demnach rechtzeitig vor 22 Uhr zu beenden, um Konflikte mit Wohnnachbarschaft
zu vermeiden. Dies ist im Rahmen des Bauantragsverfahrens fir die konkrete Planung zu prifen und

die Einhaltung der TA Larm nachzuweisen.

Im Bereich des Pentagons soll die Flache siidlich fir Biergartennutzungen genutzt werden kénnen, so
dass fir die Sidfassade des Baukérpers mit der zuldssigen Wandhshe von 27 m éffenbare Fenster
schutzbedirftiger Aufenthaltsrdume ausgeschlossen werden missten. Dort und an sonstigen den zum
Méihlenforum gerichteten Fassaden des Sondergebiets ist die Lage von Freischankfléchen jedoch
nicht abschlieBend festgesetzt, so dass hier zunéichst auf Festsetzungen verzichtet wird. Erforderlichen-
falls ist jedoch bereits durch eine Abstandserhéhung von der Fassade die Einhaltung des Immissions-

richtwerts zu erreichen.

5.2.4 Jugendzentrum

Das Jugendzentrum ist nérdlich des Durchgangs vorgesehen. Innerhalb des Gebéudes sind Veran-
staltungsréume zu erwarten. Hier wurde davon ausgegangen, dass die Schallabstrahlung nach au-
Ben durch ausreichend schalldémmende AuBenbauteile schalltechnisch untergeordnet bleibt. Schall-
technisch relevant sind demgegeniber Personen, die sich vor und nach Veranstaltungen, bzw. auch
auBerhalb von Veranstaltungen z.B. zum Rauchen im Freien aufhalten und unterhalten (angenommen
wurden ca. 50 Personen im Freien, von denen sich ca. 50% sehr laut unterhalten). Es ist davon aus-
zugehen, dass sich die Nutzung auch auf den Nachtzeitraum nach 22 Uhr erstreckt. Es werden fol-

gende Annahmen getroffen:

- Jugendliche /Raucher im Freien: 16.00 bis 23.00 Uhr: 50 Personen ,Sprechen gehoben”
gemaf VDI 3770 Ly, = 70 dB(A)/Person (Sprachanteil 50%); Schallleistungspegel Lya 00
personen = 84,0 dB(A); Spitzenpegel L., 73 dB(A);
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Sonntag (6h-22h)

Nacht (22h-6h)
Pegel
dB(A)

Pegel
dB(A)

»..-35
»35-40
»40-45
»45-50
»50-55
»55-60
»60-65
»65-T0
>70-75
>75-80
»B0-..

»..-35
»35-40
»40-45
»45-50
»50-55
»55-&0
>E0-€5
»85-T0
»70-75
>75-80
»80-..

Abbildung 8:

Beurteilungspegelkarte Raucherbereiche im Freien vor dem Jugendzentrum im

Tagzeitraum (oben) und nachts (unten); Berechnungshéhe ém
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Nachts werden die Immissionsrichtwerte fir Urbane Gebiete bis zu einem Abstand von etwa 50 m
von der Aufenthaltsfléche Uberschritten. Eine Festsetzung zum Ausschluss &ffenbarer Fenster von
schutzbediirftigen Aufenthaltsrdumen zum Schutz vor diesen Geréuschen ist daher zu treffen.

5.2.5 Gewerbegebietsfléche GE und Fléche fir Versorgungsanlage

Weitere zukinftige Emittenten im Geltungsbereich sind die kinftigen Nutzer im Gewerbegebiet und
die Einrichtungen in der Fléche fir Versorgungsanlage. Beide Nutzungen fallen in den Anwendungs-
bereich der TA Lérm. Die schalltechnische Vertraglichkeit der Nutzungen ist daher anhand deren
Immissionsrichtwerte zu bewerten.

Da die konkreten Nutzungen (Gewerbebetriebe und Versorgungseinrichtung) noch nicht bekannt
bzw. noch nicht geplant sind, kann noch keine Bewertung erfolgen. Im Rahmen der Bauleitplanung
wird daher Ublicherweise das Instrument der Emissionskontingentierung der Geréusche nach
DIN 45691 [13] genutzt, um zukiinftige potentielle Konflikte zu vermeiden. Grundsétzlich wére dies
technisch zwar eine geeignete Mdglichkeit die Emission der Flachen zu begrenzen, jedoch erfordert
die Grundlage fir die Kontingentierung - die Méglichkeit einer Gliederung von Baugebieten ,nach
der Art der Betriebe und Anlagen und deren {...) Eigenschaften” nach §1 Abs. (4) BauNVO [3] -
eine Unterteilung der Gebiete in Teilflachen. Dies ist in vorliegendem Fall nicht gegeben, so dass

keine Festsetzung einer Kontingentierung zuldssig ist.

Die Zulassigkeit der Vorhaben muss daher auf das spétere Genehmigungsverfahren verlagert wer-
den. Um zu iberprifen, ob die Planung eines Gewerbegebiets bzw. einer Versorgungsflache aus
Sicht des Schall-Immissionsschutzes generell umsetzbar ist, wird im Folgenden gepriift, ob die fir Ge-
werbeflédchen in innerstddtischer Lage iblichen Emissionskontingente von Ly = 60 dB tags bzw. 45
dB nachts mit der schutzbedirftigen Nutzung im Umfeld vertraglich ist.
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Die folgende Abbildung zeigt die Rasterlérmkarten fir den Zeitraum Tag und Nacht und eine Berech-
nungshshe von é m ber Gelénde dar:

6 m iGOK)

!
Nacht (22h-6h)
Pegel

dB(A}

(h=

»..=35

>45-50
»50-55
»55-60
>60-65
>65-70
»70-75
>75-80
>80-..

Abbildung 9:  Beurteilungspegel durch Emissionskontingente von LEK = 60/45 dB tags/nachts
auf der Fléche des GE und der Versorgungsanlage

Die Ergebnisse exemplarischer Einzelpunktberechnungen sind in folgender Tabelle aufgefihrt:

Tabelle 16: Beurteilungspegel durch durch Emissionskontingente von Ly, = 60/45 dB tags/nachts
auf der Flache des GE und der Versorgungsanlage an ausgewdéhlten Immissionsorten
Immissionsort Beurteilungspegel [dB(A)] Immissionsrichtwert [dB(A)]
Tag Nacht Tag Nacht
Emmy-Lenbach-Straf}e 7 49,2 34,2 55 40
Freisinger Straf3e 45 47,5 32,5 55 40
Freisinger Strafle 47 49,1 34,1 55 40
MU 1(6)-1 49,1 34,1 63 45
MU 1(6)-8 50,0 35,0 63 45
Moriweg 2 49,7 34,7 55 40
Muhlbachstrafle 24 50,2 35,2 55 40
Mihlbachstrafie 6 42,9 27,9 55 40

Feit: Uberschreitung der Immissionsrichtwerte

Demnach wird der Immissionsrichtwert der TA Larm unter Annahme eines Ublichen Emissionskontin-
gents fir gewerblich genutzte Fléichen von Ly = 60/45 dB tags/nachts um mindestens 5 dB(A) unter-
schritten. Da an diesen Immissionspunkten zudem keine relevante Vorbelastung aus anderen Anlagen

auftritt, wére fir die beiden Flachen auch ein hdheres Emissionskontingent denkbar.



Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 070-6226-03 Seite 58 von 68

Aufgrund der fehlenden formalen Voraussetzungen (Gliederung der Fléche) wird jedoch auf eine
Festsetzung von Kontingenten verzichtet. Die Zul&ssigkeit von Vorhaben ist daher im Genehmigungs-
verfahren zu prisfen. Betriebe mit Gblichem Emissionsumfang sind in diesen Flachen genehmigungsfé-

hig.

6. Spiel- und Sporteinrichtungen im Geltungsbereich

Innerhalb des Geltungsbereichs sind Sporteinrichtungen innerhalb der zentralen &ffentlichen Grinfls-

chen westlich von MU 1(6) und westlich des GE vorgesehen. Die Sportfldchen sind im Einzelnen

* ein Bolzplatz westlich des GE,
* ein Beachvolleyballplatz westlich des MU 1(6) auf Héhe des Pentagon und
* eine sog. Surfwelle im Mihlbach stlich des Pentagon.

Die schalltechnische Vertraglichkeit der Nutzungen ist nach den Vorgaben der Sportanlagenl&rm-

schutzverordnung (18. BImSchV, [?]) zu bewerten.
Bolzplatz

Der Bolzplatz westlich des GE ist zukiinftig frei zugénglich und kann demnach nicht nur von Kindern
sondern auch von Jugendlichen und Erwachsenen genutzt werden. Dementsprechend ist der Bolz-
platz nach den Immissionsrichtwerten der Sportanlagenlédrmschutzverordnung (18. BImSchV) zu be-

urteilen.

Zur Emissionsberechnung wird als Ansatz nach VDI 3770 Abschnitt 16 [17] FuBballspielen von 25
Spielern in Jugend- oder Erwachsenenalter mit einem Schallleistungspegel von Ly, = 96 dB(A) zzgl.
5 dB(A) Zuschlag fir Impulshaltigkeit zugrunde gelegt. Dabei wird von einer maximalen téglichen
Nutzungsdauer zwischen 10.00 - 22.00 Uhr ausgegangen.

Beachvolleyball

Die gleichen Annahmen gelten auch fir den Beachvolleyballplatz westlich des MU 1(6). Dieser ist
zukiinftig ebenfalls frei zugénglich und kann demnach nicht nur von Kindern sondern auch von Ju-
gendlichen und Erwachsenen genutzt werden. Auch hier erfolgt die Bewertung nach den Immissions-

richtwerten der Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV).

Zur Emissionsberechnung wird als Ansatz nach VDI 3770 Abschnitt 19 [17] Spiel mit 2:2 Personen
mit einem Schallleistungspegel von Ly, = 84 dB(A) zzgl. 9 dB(A) Zuschlag fir Impulshaltigkeit zu-
grunde gelegt. Dabei wird von einer maximalen taglichen Nutzungsdauer zwischen 10.00 - 22.00

Uhr ausgegangen.
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Surfwelle

Weiterhin ist am Mihlbach eine sogenannte Surfwelle geplant. Es wird davon ausgegangen, dass
sich immer nur ein Surfer im Bach befindet und die Gerdusche durch lautstarke Kommunikation (,Ru-
fen”) entstehen. Diese entsteht zudem voraussichtlich durch Zuschauer, die am Ufer stehen und die
Surfer ,anfeuern”. Zur Emissionsberechnung wird als Ansatz nach VDI 3770 Abschnitt 4 [17] ,Rufen
normal” mit einem Schallleistungspegel von L, = 80 dB(A) zugrunde gelegt. Die tdgliche Nutzungs-
dauer wird von maximal 10 Uhr bis um 22 Uhr angesetzt.

Tabelle 17: Schallemissionen der Surfwelle [17]

Bezeichnung Anzahl an Personen Lwa, [dB] Zeitraum
Surfer ,normales Rufen” ] 80 10 - 22 Uhr
Zuschauerbereich 20 93 10 - 22 Uhr

Ausgehend von den beschriebenen Schallemissionen werden die Beurteilungspegel durch den Bolz-
platz, den Beachvolleyballplatz und die Surfwelle durch Ausbreitungsrechnung nach VDI 2714 [14]
berechnet. Dabei wird als eine obere Abschétzung auf der sicheren Seite von einer durchgehenden
und gleichzeitigen Nutzung aller drei Anlagen Uber eine Nutzungsdauer von 12 h zwischen 10 und
22 Uhr ausgegangen. In der Redlitdt dirfte diese Annahme iberwiegend deutlich unterschritten wer-
den. Lediglich in Ferienwochen mit schénem Sommerwetter ist eine derart intensive Nutzung zu er-

warten.

Die Beurteilungspegel sind in folgender Abbildung in einer Rasterldrmkarte fir den Zeitraum Sonntag

13 bis 15 Uhr in einer Berechnungshéhe von 6 m dargestellt:
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Sonntag, RZ (13-15h)

Pegel
dB(A)

»..-35
»35-40
»40-45
»45-50
»50-55
>»55-60
>60-65
>65-70
>70-7%
>75-80
>80-..

= W

=
-

o

Sonntag innerhalb der Ruhezeit

Abbildung 10: Beurteilungspegel aus Sportlérm fir eine Berechnungshéhe von 6 m im Zeitraum

Die folgende Tabelle stellt die Berechnungsergebnisse fir die maf3geblichen Immissionsorte im Um-

feld der Sportanlagen dar. Die Lage der Berechnungspunkte kann obiger Abbildung enthommen

werden.
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Tabelle 18: Beurteilungspegel durch Sportanlagenladrm an ausgewdéhlten Immissionsorten

Immissionsort Beurteilungspegel [dB(A)] Immissionsrichtwert [dB(A]]
Tags Tags Tags Tags Tags Tags
auBBerhalb innerhalb innerhalb auBBerhalb innerhalb innerhalb
der RZ der werk- der sonn- der RZ der werk- der sonn-
taglichen taglichen taglichen taglichen
RZ(20- | RZ(13- RZ(20- | RZ(13-
22 Uhr) 15 Uhr) 22 Uhr) 15 Uhr)
Freisinger 47 OG2 56,1 56,9 56,9 55 55 55
GE-West OG2 66,0 66,8 66,8 65 65 65
MU 1(3)-Nordost 44,8 45,6 45,6 63 63 63
0G2
MU 1(6) West OG2 59,0 59,8 59,8 63 63 63
Moriweg 2 Sid, 42,1 42,9 42,9 55 55 55
0G2
SO(1)-Ost OG2 58,8 59,6 59,6 63 63 63

Fett: Uberschreitung der Immissionsrichtwerte

Demnach wird der Immissionsrichtwert der Sportanlagenl@rmschutzverordnung im Bereich des Bolz-
platzes sowohl im angrenzenden GE als auch an der bestehenden Bebauung westlich der Freisinger
StraBBe um bis zu 2 dB(A) Uberschritten.

Ob diese Immissionsbelastungen in dem beschriebenen Umfang auftreten, héngt im Wesentlichen
von der Nutzungsdauer der Anlagen ab. In der Realitat dirfte die Nutzungsdauer weniger als die
angenommenen 12 Stunden zwischen 10 und 22 Uhr betragen. Es ist jedoch zu beachten, dass vor
allem die abendlichen Ruhezeiten zwischen 20 und 22 Uhr und die sonntdglichen Ruhezeiten zwi-
schen 13 und 15 Uhr getrennt bewertet werden und hier die Nutzungsintensitét der Annahme recht
nah kommen dirfte.

Zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte kénnten Nutzungszeiteneinschrdnkungen ergriffen werden.
Dabei wdre bei einer Halbierung der Nutzungsdauer (Reduzierung um 3 dB) innerhalb der einzelnen
Beurteilungsteilzeiten eine Einhaltung rechnerisch bereits mehr als erreicht.
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7. Vorschlag fir Festsetzungen zum Schallimmissionsschutz im Bebauungsplan

Im Folgenden werden Textpassagen fir die Satzung vorgeschlagen.

Verkehrslarm

(1)

(2)

(3)

Bei der Errichtung und Anderung von Gebéuden mit schutzbediirftigen Réumen sind techni-
sche Vorkehrungen gegen AuBBenldrm nach Tabelle 7 der DIN 4109-1:2018-01 vorzuse-
hen. Schallgedémmte Liftungseinrichtungen mijssen beim Nachweis des erforderlichen resul-
tierenden Schallddmm-MaBes der AuBenbauteile mitberiicksichtigt werden.

Im urbanen Gebiet MU 1, Teilbaugebiet (), im Gewerbegebiet 'und im allgemeinen Wohn-
gebiet WA, Teilbaugebiet (5) ist die Bebauung durchgehend und ohne Zwischenrdume her-
zustellen. Bauliche Licken zwischen Gebduden, die einen Schalldurchtritt von Osten bis west-
lich der Baufelder erméglichen wiirden, sind mit Abschirmungen mit einer fléchenbezogenen
Masse von mindestens 10 kg/m?2 zu schlieBen

An den Fassaden der in den Abbildungen 1 bis 3 mit schwarzer Linie gekennzeichneten Be-
reichen, sind liftungstechnisch notwendige Fenster von schutzbedirftigen RGumen von Wobh-
nungen im Sinne von Nummer 3.16 der DIN 4109-1:2018-01 (Wohnr&ume, Schlafréume
einschlieBlich Ubernachtungsréumen in Beherbergungsstétten, Bettenréumen in Krankenhéu-
sern und Sanatorien etc.) unzuldssig. Dies gilt auch bei Riickspriingen fir Fassaden bis zu ei-
nem Abstand von 10 m bis zur jeweiligen straBenbegleitenden Baulinie/Baugrenze.

Ausnahmen sind zul&ssig, wenn durch nicht beheizte und thermisch vom Wohnraum ge-
trennte Schallschutzkonstruktionen (Vorbauten, verglaste Loggien, mehrschalige Fassaden
o. A.) gewdbhrleistet wird, dass vor diesen Fenstern

- im allgemeinen Wohngebiet WA ein Beurteilungspegel von 59/49 dB(A) Tag/Nacht

- bzw. im urbanen Gebiet MU oder Sondergebiet SO GroBfléchiger Einzelhandel und
Wohnen ein Beurteilungspegel von 64/54 dB(A) Tag/Nacht

nicht Uberschritten wird.

Ausnahmen sind ebenfalls zul&ssig, wenn durch besondere Fensterkonstruktionen (z.B. sog.
,Hafencity-Fenster”) auch bei gekipptem Fenster ein Schalldémm-Maf3 der Fensterkonstruk-
tion von mindestens R,, = 40 dB erreicht wird.

Im Fall &ffenbarer Vorbauten darf die Schallddmmwirkung des Vorraumes nicht bei der Er-
mittlung des erforderlichen Schalldédmm-Mafes der Aufenthaltsrdume geméaf3 DIN 4109-
1:2018-01 bericksichtigt werden.

Abweichend davon sind in diesen Bereichen liftungstechnisch notwendige Fenster von
schutzbediirftigen Birordumen im Sinne von Nummer 3.16 der DIN 4109-1:2018-01 zulas-
sig, wenn die AuBenbauteile dieser Rdume ein resultierendes bewertetes Schallddmm-Maf3
gemdfB Tabelle 7 der DIN 4109-1:2018-01 aufweisen. Die zugehérigen schutzbedirftigen

' ,Gewerbegebiet” kann enffallen, wenn ausnahmsweise zuldssige Wohnnutzungen ohnehin ausgeschlossen
werden
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(4)

()

(6)

(7)

(8)

Biroréume sind mit schallgedémmten Liftungseinrichtungen oder anderen technisch geeigne-
ten MaBBnahmen zur Beliftung auszustatten, sofern diese nicht Gber ein Fenster an einer Ver-
kehrslérm abgewandten Gebdudeseite beliftet werden kénnen.

Ubernachtungsrédume von Beherbergungsstétten sind zuldssig, wenn ein ausreichender
Schallschutz fir den Innenraum im Baugenehmigungsverfahren im Einzelnachweis erbracht
wird.

An den Fassaden in den in den Abbildungen 2 und 3 mit griner Linie gekennzeichneten Be-
reichen sind schutzbedirftige Rdume von Wohnungen im Sinne von Nummer 3.16 der DIN
4109-1:2018-01 (Wohnréume, Schlafrédume) nach der Verkehrslarm abgewandten Gebau-
deseite zu orientieren. Dies gilt auch bei Rickspringen fir Fassaden bis zu einem Abstand
von 10 m bis zur jeweiligen straBenbegleitenden Baulinie/Baugrenze. Dies bedeutet, dass
der jeweilige Raum Gber mindestens eines der Fenster zur ldrmabgewandten Seite beliftet
werden kann. Ist es nicht méglich, alle schutzbedirftigen RGume von Wohnungen im Sinne
von Nummer 3.16 der DIN 4109-1:2018-01 wie oben beschrieben zu orientieren, miissen
die AuBBenbauteile von den verbleibenden schutzbediirftigen RGumen ein resultierendes be-
wertetes Schalldémm-MafB3 geméaf Tabelle 7 der DIN 4109-1:2018-01 entsprechend dem
jeweiligen Larmpegelbereich aufweisen. Die liftungstechnisch notwendigen Fenster an den
gekennzeichneten Fassaden sind mit einer schallgeddmmten Liftungseinrichtung auszustatten.

Im allgemeinem Wohngebiet WA ist im Teilbaugebiet WA (2) die Nutzungsaufnahme schutz-
bedirftiger Réume von Wohnungen im Sinne von Nummer 3.16 der DIN 4109-1:2018-01
(Wohnréume, Schlafrédume) unzuldssig, bis entlang der stlichen Baugrenze des Teilbauge-
biets WA (5) und entlang der Baulinie zur OstenstraBe im WA, Teilbaugebiet (2) eine ge-
schlossene Fassade der zul@ssigen Baukérper mit einem Fléchengewicht von mindestens

10 kg/m? errichtet wurde.

Im allgemeinen Wohngebiet WA ist im Teilbaugebiet WA (4) die Nutzungsaufnahme schutz-
bedirftiger Réume von Wohnungen im Sinne von Nummer 3.16 der DIN 4109-1:2018-01
(Wohnréume, Schlafréume) unzuldssig, bis entlang der stlichen Baugrenze des Teilgebiets
WA (5) eine geschlossene Fassade der zul@ssigen Baukérper mit einem Fléchengewicht von
mindestens 10 kg/m? errichtet wurde.

Im urbanen Gebiet MU 1 ist in den Teilbaugebieten MU 1(3) und MU 1(5) die Nutzungsauf-
nahme schutzbedirftiger Rdume von Wohnungen im Sinne von Nummer 3.16 der DIN
4109-1:2018-01 (Wohnréume, Schlafrédume) unzuléssig, bis entlang der Baulinie im Teilge-
biet MU 1 (6) eine geschlossene Fassade der zuldssigen Baukdrper mindestens vom sidli-
chen Ende des Baufeldes bis 150 m sidlich des nérdlichen Ende des Baufeldes mit einem
Flachengewicht von mindestens 10 kg/m? errichtet wurde.

Im Sondergebiet SO Grofifléchiger Einzelhandel und Wohnen, Teilbaugebiet (1), dem urba-
nen Gebiet MU 1, Teilbaugebiet (6) und dem allgemeinen Wohngebiet WA, Teilbaugebiete
(4) und (5) sind Freifléchen, die der Erholung dienen (Terrassen, Dachterrassen, Balkone
usw.) so anzuordnen oder durch geeignete Abschirmungen im Rahmen der festgesetzten Hé-
henentwicklung zu schiitzen, dass dort ein Verkehrslarmpegel von 59 dB(A) tags im allgemei-
nen Wohngebiet bzw. ein Verkehrslérmpegel von 63 dB(A) tags im Sondergebiet SO Grof3-
flachiger Einzelhandel und Wohnen und dem urbanen Gebiet nicht iberschritten wird.
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~ Grundrissorientierung Wohnen

T PN

Abbildung 1: Kennzeichnung der Festsetzungen zum Verkehrslarm im GE (kann entfallen,
wenn ausnahmsweise zulédssige Wohnnutzungen ausgeschlossen werden)

»~ Ausschluss bzw. nur mit Vorbauten
«~ Grundrissorientierung Wohnen

Abbildung 2: Kennzeichnung der Festsetzungen zum Verkehrslarm im SO und MU 1
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~ Ausschluss bzw. nur mit Vorbauten
~ Grundrissorientierung VWohnen

S w4 |

Abbildung 3: Kennzeichnung der Festsetzungen zum Verkehrslarm im WA

Tiefgaragenrampen sind einzuhausen oder in die Gebé&ude zu integrieren. Die Innenwénde
der Rampen sind schallabsorbierend auszufihren. Die Einhausung ist mit einer Schalldém-
mung von mindestens 25 dB auszufihren. Uberfahrbare Abdeckungen in den Tiefgaragen-
abfahrten, zum Beispiel fir eine Regenrinne, sind dem Stand der Larmminderungstechnik ent-
sprechend, mit verschraubten Abdeckungen oder technisch Gleichwertigem, larmarm auszu-
fohren. Die Garagenzufahrt (Garagenrolltor, Schranke 0.A.) ist dem Stand der Technik ent-
sprechend zu errichten und zu betreiben. Der Lérmbeitrag der baulich-technischen Einrichtun-
gen (Rolltor, Regenrinne usw.) darf die Gerduschabstrahlung an der Tiefgaragenzufahrt
durch die Kraftfahrzeuge nicht nennenswert (< 1 dB(A)) erhéhen.
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Der Festsetzungsvorschlag bzgl. des Anlagenladrm wurde auf Grundlage folgender Annahmen getrof-

fen:

- Nutzung der AuBenbewirtschaftungen nich nach 22.00 Uhr bzw. bei Anwendung der Bay-
erischen Biergartenverordnung nicht nach 23.00 Uhr

- Anlieferung Kalanderhalle und Pentagon ausschlieBlich im Tageszeitraum (06.00 bis 22.00
Uhr)

Anlagenlérm

[1] Inden infolgender Abbildung griin gekennzeichneten Fassaden sind im Bereich des Sonder-

gebiets SO (1) in den drei unteren GeschoBBen und im Bereich des Sondergebiets SO (2)
sowie im Bereich des MU 1 (1) in allen GeschofBen éffenbare Fenster von schutzbedirftigen
Réumen im Sinne von Nummer 3.16 der DIN 4109-1:2016-07 (Wohnrdume, Schlafréume
einschlieBlich Ubernachtungsrdumen in Beherbergungsstatten, Bettenrdumen in Krankenhdu-
sern und Sanatorien etc.) unzuldssig.
Ausnahmen sind zuléssig, wenn durch nicht beheizte und thermisch vom Wohnraum ge-
trennte Schallschutzkonstruktionen (Vorbauten, verglaste Loggien, mehrschalige Fassaden,
Wintergdrten o. A.) gewahrleistet wird, dass 0,5 m vor den Fenstern dieser Raume der Im-
missionsrichtwert der TA Lérm von 63 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts durch Beurteilungspe-
gel aus Anlagenldrm eingehalten wird.

>

Abbildung 4: Kennzeichnung der Festsetzungen zum Anlagenlérm
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Dieses Gutachten umfasst 68 Seiten und 6 Anlagen. Die auszugsweise Vervielfltigung des Gutach-
tens ist nur mit Zustimmung der Mdhler + Partner Ingenieure AG gestattet.

Augsburg, den 8. Juni 2022
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8. Anlagen

Anlage 1.1 - 1.2: Lage- und Schallquellenpléane

Anlage 2.1 - 2.60: Ausgabeprotokoll der Schallquellen

Anlage 3.1 - 3.17: Ergebnislisten der Einzelpunktberechnungen
Anlage 4.1 - 4.5: Beurteilungspegelkarten Verkehrslarm fiir Planfall 2
Anlage 5.1 - 5.5: Beurteilungspegelkarten Verkehrslarm fir Planfall 1

Anlage 6.1 - 6.2: Beurteilungspegelkarten Anlagenlérm aus bestehenden Nutzungen
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Anlage 2.1

Anlage 2.1 - 2.60:

Verkehrslarm

Schienenverkehr

Ausgabeprotokoll der Schallquellen

Ubersicht: Eingabedaten Zugverkehr
Element Bezeichnung Nr.| Tag| Nacht Zugart V*an; Fahrzeugtyp 1, 3, ... Fahrzeugtyp 2, 4, ...
nAsh| nsh KW Kat| zeile| nA| nFz| Kat| Zeile| nA| nFz
S03z2001 |5501-1 1[12,00| 12,00 GZ-E 1| 100 7 1 4 1 10 6 4 8
10 2 4 30
2| 1,001 2,00 GZ-E2| 120 7 2 4 1 10 2 4 30
10 6 4 8
3| 24,00( 3,00 RV-ET| 160 5 2 10 2
4| 8,00( 1,00 RV-E 1| 160 7 2 4 1 9 2 4 5
5| 8,00( 1,00 RV-E 2| 160 7 2 4 1 9 2 4 8
6| 8,001 1,00 ICE 1| 200 1 1 4 1 2 1 4 12
7| 26,00| 1,00 ICE 2| 200 3 1 32 1
8| 8,001 1,00 ICE 3| 200 1 1 4 1 2 1 4 14
S03z2002 |5501-1 Siehe Element: S03Z001 5501-1
S03Z003 |5501-2 Siehe Element: S03Z001 5501-1
S03z2004 |5501-2 Siehe Element: S03Z001 5501-1
S03Z005 (5544 1] 84,00( 18,00 S-Bahn| 200 5 2 10 2
S03Z007 |5544 1] 84,00( 18,00 S-Bahn| 200 5 2 10 2
S03zZ010 [5502 1] 48,00( 9,00 S-Bahn| 70 5 2 10 2
S03z2011  [5502 Siehe Element: S03Z010 5502
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Anlage 2.2

StraBBenverkehr Planfall P6

StraBe /RLS-19 (23) Planfall P6
SR19072 Bezeichnung 6-Erich-Ollenhauer Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P6 Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,83
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 2 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 118,88 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 118,83
Flache /m?
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 791,00 3,02 0,49 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 82,85
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 257,00 1,39 0,23 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 77,74
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |\ w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 82,8 1,00 16,00000 0,00 82,8
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht 77,7 1,00 8,00000 0,00 77,7
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19071 Bezeichnung 7-Erich-Ollenhauer 5stl. Quartierszu- | Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P6 Steigung max. % (aus z-Koord.) 4,82
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 2 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lénge /m 44,24 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lénge /m (2D) 44,19
Flache /m?
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 783,00 3,01 0,49 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 82,80
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 255,00 1,39 0,23 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 77,71
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi-  |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 83,3 1,00 16,00000 0,00 82,8
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht 78,1 1,00 8,00000 0,00 77,7

StraBenoberfliche

Nicht geriffelter GuBasphalt




Méhler + Partner Ingenieure AG

Bericht 070-6226-03

Anlage 2.3

SR19070 Bezeichnung 26-BahnrandstraBe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P6 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,22
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 3 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 59,37 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 59,37
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 462,00 1,66 0,27 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,33
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 150,00 0,77 0,12 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 75,31
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |\ w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 80,3 1,00 16,00000 0,00 80,3
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht 75,3 1,00 8,00000 0,00 75,3
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19069 Bezeichnung 27-BahnrandstraBe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P6 Steigung max. % (aus z-Koord.) -27,45
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 2 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 13,03 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 12,56
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 463,00 1,79 0,29 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,35
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 151,00 0,83 0,13 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 75,35
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi-  |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 82,5 1,00 16,00000 0,00 80,4
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 774 1,00 8,00000 0,00 75,4

StraBenoberfliche

Nicht geriffelter GuBasphalt




Méhler + Partner Ingenieure AG

Bericht 070-6226-03

Anlage 2.4

SR19068 Bezeichnung 10-Ostenstr. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P6 Steigung max. % (aus z-Koord.) 3,19
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 2 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 5,00 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 5,00
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 190,00 1,26 0,20 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 76,41
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 62,00 0,58 0,09 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 71,45
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |\ w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 76,6 1,00 16,00000 0,00 76,4
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht 71,6 1,00 8,00000 0,00 71,4
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19067 Bezeichnung 24-Anbindung WAS Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P6 Steigung max. % (aus z-Koord.) 5,42
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 2 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,63
Lange /m 26,07 d/m(Emissionslinie) 1,63
Lange /m (2D) 26,03
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 25,00 2,92 0,47 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 64,39
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 8,00 1,35 0,22 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 59,08
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi-  |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 64,9 1,00 16,00000 0,00 64,4
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 59,5 1,00 8,00000 0,00 59,1

StraBenoberfliche

Nicht geriffelter GuBasphalt




Méhler + Partner Ingenieure AG

Bericht 070-6226-03

Anlage 2.5

SR19056 Bezeichnung 31-Freisinger Str. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P6 Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,59
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 8 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 170,62 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 170,61
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 975,00 1,07 0,17 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 83,49
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 318,00 0,50 0,08 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 78,54
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |\ w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 83,5 1,00 16,00000 0,00 83,5
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht 78,5 1,00 8,00000 0,00 78,5
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19054 Bezeichnung 5-Freisinger Str. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P6 Steigung max. % (aus z-Koord.) 10,02
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 4 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lénge /m 71,02 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 70,92
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 873,00 3,63 0,59 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 83,35
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 284,00 1,68 0,27 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 78,21
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi-  |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 83,4 1,00 16,00000 0,00 83,4
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 78,2 1,00 8,00000 0,00 78,2

StraBenoberfliche

Nicht geriffelter GuBasphalt




Méhler + Partner Ingenieure AG

Bericht 070-6226-03

Anlage 2.6

SR19065 Bezeichnung 25-BahnrandstraBBe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P6 Steigung max. % (aus z-Koord.) 6,51
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 7 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 241,12 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 241,01
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 462,00 1,66 0,27 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,33
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 150,00 0,77 0,12 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 75,31
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |\ w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 80,3 1,00 16,00000 0,00 80,3
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht 75,3 1,00 8,00000 0,00 75,3

StraBenoberflache

Nicht geriffelter GuBasphalt




Méhler + Partner Ingenieure AG

Bericht 070-6226-03

Anlage 2.7

SR19062 Bezeichnung 16-Ludwig-Thoma-Str. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P6 Steigung max. % (aus z-Koord.) -3,99
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 21 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 502,09 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 502,02
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 1369,00 1,13 0,18 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 84,97
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 446,00 0,52 0,09 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,01
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |\ w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 85,0 1,00 16,00000 0,00 85,0
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht 80,0 1,00 8,00000 0,00 80,0
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19058 Bezeichnung 4-Freisinger Str. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P6 Steigung max. % (aus z-Koord.) -4,16
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 5 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 135,22 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 135,13
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 473,00 6,51 1,06 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 81,05
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 154,00 3,01 0,49 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 75,74
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi-  |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 81,5 1,00 16,00000 0,00 81,1
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 76,1 1,00 8,00000 0,00 75,7

StraBenoberfliche

Nicht geriffelter GuBasphalt




Méhler + Partner Ingenieure AG

Bericht 070-6226-03

Anlage 2.8

SR19061 Bezeichnung 1-Mittermayerstr. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P6 Steigung max. % (aus z-Koord.) 5,60
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 12 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 342,87 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 342,69
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 1027,00 3,57 0,58 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 84,05
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 334,00 1,65 0,27 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 78,92
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |\ w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 84,1 1,00 16,00000 0,00 84,1
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht 78,9 1,00 8,00000 0,00 78,9
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19064 Bezeichnung 13-Ludwig-Thoma-Str. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P6 Steigung max. % (aus z-Koord.) 6,76
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 8 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 198,98 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 198,82
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 923,00 1,17 0,19 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 83,26
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 300,00 0,54 0,09 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 78,29
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi-  |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 83,5 1,00 16,00000 0,00 83,3
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 78,5 1,00 8,00000 0,00 78,3

StraBenoberfliche

Nicht geriffelter GuBasphalt




Méhler + Partner Ingenieure AG

Bericht 070-6226-03

Anlage 2.9

SR19057 Bezeichnung 14-Ludwig-Thoma-Str. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P6 Steigung max. % (aus z-Koord.) -4,64
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 10 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 159,60 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 159,55
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 748,00 1,17 0,19 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 82,35
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 243,00 0,54 0,09 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 77,38
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |\ w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 82,3 1,00 16,00000 0,00 82,3
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht 77,4 1,00 8,00000 0,00 77,4
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19066 Bezeichnung 11-Ostenstr. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P6 Steigung max. % (aus z-Koord.) -3,17
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 5 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 165,49 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 165,47
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 548,00 1,06 0,17 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,98
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 178,00 0,49 0,08 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 76,02
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi-  |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 81,0 1,00 16,00000 0,00 81,0
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 76,0 1,00 8,00000 0,00 76,0

StraBenoberfliche

Nicht geriffelter GuBasphalt




Méhler + Partner Ingenieure AG

Bericht 070-6226-03

Anlage 2.10

SR19051 Bezeichnung 30-Etzenhausener Str Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P6 Steigung max. % (aus z-Koord.) 5,01
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 10 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 203,12 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 203,09
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 139,00 1,65 0,27 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 75,11
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 45,00 0,76 0,12 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 70,08
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |\ w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 75,1 1,00 16,00000 0,00 75,1
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht 70,1 1,00 8,00000 0,00 70,1
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19055 Bezeichnung 3-Mittermayerstr. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P6 Steigung max. % (aus z-Koord.) -4,91
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 7 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 110,54 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 110,52
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 464,00 6,65 1,08 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,99
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 151,00 3,08 0,50 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 75,66
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi-  |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 81,1 1,00 16,00000 0,00 81,0
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 75,7 1,00 8,00000 0,00 75,7

StraBenoberfliche

Nicht geriffelter GuBasphalt




Méhler + Partner Ingenieure AG

Bericht 070-6226-03

Anlage 2.11

SR19059 Bezeichnung 19-Konrad-Adenauer-S Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P6 Steigung max. % (aus z-Koord.) 6,41
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 21 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 488,13 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 487,59
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 162,00 1,42 0,23 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
5,00 5,00 5,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 77,17
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 53,00 0,66 0,11 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
5,00 5,00 5,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 72,13
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |\ w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 77,2 1,00 16,00000 0,00 77,2
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht 72,1 1,00 8,00000 0,00 72,1
StraBenoberflache Sonstiges Pflaster

SR19063 Bezeichnung 10-Ostenstr. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P6 Steigung max. % (aus z-Koord.) -12,14
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 9 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 165,00 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 164,91
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 190,00 1,26 0,20 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 76,41
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 62,00 0,58 0,09 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 71,45
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi-  |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 76,4 1,00 16,00000 0,00 76,4
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 71,4 1,00 8,00000 0,00 71,4

StraBenoberfliche

Nicht geriffelter GuBasphalt




Méhler + Partner Ingenieure AG

Bericht 070-6226-03

Anlage 2.12

SR19052 Bezeichnung 2-Mittermayerstr. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P6 Steigung max. % (aus z-Koord.) -3,62
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 5 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 101,40 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 101,38
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 445,00 6,27 1,02 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,76
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 145,00 2,90 0,47 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 75,46
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |\ w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 80,8 1,00 16,00000 0,00 80,8
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht 75,5 1,00 8,00000 0,00 75,5
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19060 Bezeichnung 12-Ostenstr. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P6 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 4 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 70,64 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 70,64
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 612,00 0,79 0,13 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 81,42
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 199,00 0,36 0,06 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 76,48
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi-  |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 81,4 1,00 16,00000 0,00 81,4
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 76,5 1,00 8,00000 0,00 76,5

StraBenoberfliche

Nicht geriffelter GuBasphalt




Méhler + Partner Ingenieure AG

Bericht 070-6226-03

Anlage 2.13

SR19053 Bezeichnung 28-Konrad-Adenauer-S Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P6 Steigung max. % (aus z-Koord.) -6,20
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 8 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
Lange /m 144,55 d/m(Emissionslinie) 1,38
Lénge /m (2D) 144,47
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 141,00 2,94 0,48 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 75,35
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 46,00 1,36 0,22 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 70,27
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |\ w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 75,3 1,00 16,00000 0,00 75,3
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht 70,3 1,00 8,00000 0,00 70,3
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19050 Bezeichnung 29-Konrad-Adenauer-S Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P6 Steigung max. % (aus z-Koord.) -1,67
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 4 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
Lénge /m 42,41 d/m(Emissionslinie) 1,38
Lange /m (2D) 42,40
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 128,00 4,81 0,78 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 7517
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 42,00 2,22 0,36 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 69,99
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi-  |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 75,2 1,00 16,00000 0,00 75,2
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 70,0 1,00 8,00000 0,00 70,0

StraBenoberfliche

Nicht geriffelter GuBasphalt
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Steigungen und Steigungszuschlage fiir StraBen

Element Bezeichnung Abschnitt s/m ds/m| Steigung Steigu-r:ng L Lul o Zul Zu-[ Hinweis

m m|aus Koord.|  fur Tag Nacht
SR19072 6-Erich-Ollenhauer 1 0,00 118,83 -2,83 -2,83 0,07 0,06 Max.
SR19071 7-Erich-Ollenhauer 8stl. Quartierszu- 1 0,00 44,19 4,82 4,82 0,28 0,22 Max
SR19070 26-BahnrandstraBe 1 0,00 14,92 0,22 0,22 0,00 0,00 Max.

2 14,92 44,45 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19069 27-BahnrandstraB3e 1 0,00 12,56 -27,45 -12,00 1,92 1,76 Max.
SR19068 10-Ostenstr. 1 0,00 5,00 3,19 3,19 0,09 0,08 Max.
SR19067 24-Anbindung WA5 1 0,00 26,03 5,42 5,42 0,28 0,23 Max.
SR19056 31-Freisinger Str. 1 0,00 10,53 2,59 2,59 0,04 0,04 Max.

2 10,53 21,35 0,98 0,98 0,00 0,00

3 31,88 33,70 0,00 0,00 0,00 0,00

4 65,58 25,89 -0,11 -0,11 0,00 0,00

5 91,46 23,25 -1,21 -1,21 0,00 0,00

6 114,71 19,12 -1,22 -1,22 0,00 0,00

7 133,83 36,78 -1,22 -1,22 0,00 0,00
SR19054 5-Freisinger Str. 1 0,00 18,49 10,02 10,02 1,59 1,37 Max.

2 18,49 17,56 0,00 0,00 0,00 0,00

3 36,05 34,87 1,48 1,48 0,00 0,00
SR19065 25-BahnrandstraB3e 1 0,00 46,08 6,51 6,51 0,48 0,42 Max.

2 46,08 56,95 0,00 0,00 0,00 0,00

3 103,03 30,84 -1,88 -1,88 0,00 0,00

4 133,87 34,02 -1,00 -1,00 0,00 0,00

5 167,90 34,37 -0,67 -0,67 0,00 0,00

6 202,27 38,74 0,30 0,30 0,00 0,00

SR19062 16-Ludwig-Thoma-Str. 1 0,00 27,92 0,00 0,00 0,00 0,00

2 27,92 26,68 0,00 0,00 0,00 0,00

3 54,60 21,12 0,00 0,00 0,00 0,00

4 75,72 14,61 0,00 0,00 0,00 0,00

5 90,33 14,28 0,00 0,00 0,00 0,00

6 104,61 15,62 0,91 0,91 0,00 0,00

7 120,23 42,29 1,88 1,88 0,00 0,00

8 162,52 47,34 2,96 2,96 0,07 0,06
9 209,87 38,46 -3,99 -3,99 0,14 0,13 Max.

10 248,32 47,95 -0,24 -0,24 0,00 0,00

11 296,27 39,59 -0,22 -0,22 0,00 0,00

12 335,86 25,54 1,05 1,05 0,00 0,00

13 361,41 24,09 -2,24 -2,24 0,02 0,02

14 385,50 17,06 -1,98 -1,98 0,00 0,00

15 402,56 17,54 0,51 0,51 0,00 0,00

16 420,10 23,03 0,30 0,30 0,00 0,00

17 443,13 19,93 -0,80 -0,80 0,00 0,00

18 463,05 14,69 0,00 0,00 0,00 0,00

19 477,75 11,88 0,00 0,00 0,00 0,00

20 489,63 12,39 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19058 4-Freisinger Str. 1 0,00 24,19 -4,16 -4,16 0,26 0,20 Max.

2 24,19 41,61 -2,48 -2,48 0,05 0,04

3 65,80 35,53 -3,75 -3,75 0,20 0,15

4 101,32 33,81 3,94 3,94 0,22 0,17

SR19061 1-Mittermayerstr. 1 0,00 18,36 2,27 2,27 0,02 0,02

2 18,36 24,11 0,80 0,80 0,00 0,00

3 42,46 33,39 0,00 0,00 0,00 0,00

4 75,85 27,27 0,02 0,02 0,00 0,00

5 103,13 26,50 0,26 0,26 0,00 0,00
6 129,62 36,14 5,60 5,60 0,40 0,31 Max.

7 165,76 56,15 4,83 4,83 0,30 0,23

8 221,91 40,43 2,71 2,71 0,06 0,05

9 262,34 36,46 3,59 3,59 0,15 0,12

10 298,80 25,63 3,27 3,27 0,12 0,10

11 324,44 18,25 2,22 2,22 0,02 0,02
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SR19064 13-Ludwig-Thoma-Str. 1 0,00 20,82 0,00 0,00 0,00 0,00
2 20,82 30,35 0,00 0,00 0,00 0,00
3 51,17 14,90 1,45 1,45 0,00 0,00
4 66,07 50,13 2,60 2,60 0,04 0,04
5 116,20 35,98 6,76 6,76 0,50 0,46 Max.
6 152,18 30,80 5,57 5,57 0,28 0,25
7 182,98 15,84 3,71 3,71 0,12 0,11
SR19057 14-Ludwig-Thoma-Str. 1 0,00 20,61 3,03 3,03 0,07 0,07
2 20,61 20,58 -1,72 -1,72 0,00 0,00
3 41,19 17,83 -0,93 -0,93 0,00 0,00
4 59,02 13,84 -4,64 -4,64 0,20 0,18 Max.
5 72,86 12,71 -2,35 -2,35 0,03 0,02
6 85,57 17,16 -3,05 -3,05 0,08 0,07
7 102,73 17,45 -2,22 -2,22 0,02 0,01
8 120,19 24,58 -2,08 -2,08 0,01 0,01
9 144,76 14,79 0,56 0,56 0,00 0,00
SR19066 11-Ostenstr. 1 0,00 90,13 -0,65 -0,65 0,00 0,00
2 90,13 27,63 -0,90 -0,90 0,00 0,00
3 117,76 15,70 -0,96 -0,96 0,00 0,00
4 133,47 32,01 -3,17 -3,17 0,08 0,08 Max.
SR19051 30-Etzenhausener Str 1 0,00 11,22 -1,14 -1,14 0,00 0,00
2 11,22 15,15 -0,37 -0,37 0,00 0,00
3 26,37 21,86 5,01 5,01 0,25 0,22 Max.
4 48,23 32,30 -1,85 -1,85 0,00 0,00
5 80,53 28,89 -1,06 -1,06 0,00 0,00
6 109,43 23,51 0,25 0,25 0,00 0,00
7 132,94 19,85 0,53 0,53 0,00 0,00
8 152,79 20,62 0,29 0,29 0,00 0,00
9 173,41 29,67 -0,31 -0,31 0,00 0,00
SR19055 3-Mittermayerstr. 1 0,00 11,97 0,00 0,00 0,00 0,00
2 11,97 20,42 0,00 0,00 0,00 0,00
3 32,38 25,51 0,00 0,00 0,00 0,00
4 57,90 23,04 2,51 2,51 0,06 0,04
5 80,94 15,63 0,93 0,93 0,00 0,00
6 96,57 13,95 -4,91 -4,91 0,39 0,29 Max.
SR19059 19-Konrad-Adenauer-S 1 0,00 20,23 6,41 6,41 0,39 0,36 Max.
2 20,23 26,19 4,94 4,94 0,19 0,17
3 46,42 25,02 5,32 5,32 0,22 0,20
4 71,43 19,15 4,76 4,76 0,18 0,16
5 90,59 18,90 5,07 5,07 0,20 0,18
6 109,49 16,56 3,28 3,28 0,08 0,07
7 126,05 20,60 4,85 4,85 0,19 0,17
8 146,65 28,49 6,01 6,01 0,28 0,24
9 175,13 28,68 5,51 5,51 0,24 0,21
10 203,81 30,62 5,58 5,58 0,24 0,21
11 234,42 28,36 4,27 4,27 0,14 0,13
12 262,79 14,53 2,37 2,37 0,02 0,02
13 277,32 39,67 3,86 3,86 0,12 0,10
14 316,99 28,10 4,07 4,07 0,13 0,12
15 345,09 28,85 5,69 5,69 0,25 0,22
16 373,94 25,19 5,38 5,38 0,23 0,20
17 399,12 26,11 5,21 5,21 0,21 0,19
18 425,23 18,15 2,27 2,27 0,02 0,02
19 443,38 30,25 0,00 0,00 0,00 0,00
20 473,63 13,96 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19063 10-Ostenstr. 1 0,00 4,58 -12,14 -12,00 1,83 1,72 Max.
2 4,58 19,79 -3,45 -3,45 0,11 0,10
3 24,37 16,26 -5,81 -5,81 0,31 0,27
4 40,63 19,42 -3,55 -3,55 0,11 0,10
5 60,04 18,03 -2,42 -2,42 0,03 0,03
6 78,08 24,99 0,00 0,00 0,00 0,00
7 103,07 30,34 0,00 0,00 0,00 0,00
8 133,40 31,51 0,00 0,00 0,00 0,00
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SR19052 2-Mittermayerstr. 1 0,00 37,04 -1,05 -1,05 0,00 0,00
2 37,04 25,33 -0,16 -0,16 0,00 0,00
3 62,36 19,93 -3,62 -3,62 0,18 0,14 Max.
4 82,30 19,09 -1,25 -1,25 0,00 0,00

SR19060 12-Ostenstr. 1 0,00 12,28 0,00 0,00 0,00 0,00 Max.
2 12,28 16,71 0,00 0,00 0,00 0,00
3 28,99 41,65 0,00 0,00 0,00 0,00

SR19053 28-Konrad-Adenauer-S 1 0,00 16,93 -4,52 -4,52 0,24 0,20
2 16,93 15,42 -6,20 -6,20 0,48 0,38 Max.
3 32,35 21,77 -4,85 -4,85 0,28 0,23
4 54,12 29,29 -0,93 -0,93 0,00 0,00
5 83,41 13,75 -2,97 -2,97 0,08 0,07
6 97,16 36,34 -0,60 -0,60 0,00 0,00
7 133,50 10,97 -2,92 -2,92 0,08 0,07

SR19050 29-Konrad-Adenauer-S 1 0,00 26,08 -1,67 -1,67 0,00 0,00 Max.
2 26,08 9,24 -0,92 -0,92 0,00 0,00
3 35,33 7,08 -1,06 -1,06 0,00 0,00




Méhler + Partner Ingenieure AG

Bericht 070-6226-03

Anlage 2.17

StraBBenverkehr Planfall 1

StraBe /RLS-19 (23) Planfall P2
SR19047 Bezeichnung 6-Erich-Ollenhauer Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P2 Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,70
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 2 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 118,83 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 118,83
Flache /m?
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 786,00 2,84 0,46 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 82,79
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 256,00 1,32 0,21 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 77,71
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |\ w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 82,8 1,00 16,00000 0,00 82,8
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht 77,7 1,00 8,00000 0,00 77,7
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19046 Bezeichnung 7-Erich-Ollenhauer 5stl. Quartierszu- | Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 3,74
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 2 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,63
Lange /m 46,62 d/m(Emissionslinie) 1,63
Lange /m (2D) 46,62
Flache /m?
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 779,00 2,84 0,46 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 82,76
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 254,00 1,31 0,21 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 77,68
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi-  |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 82,8 1,00 16,00000 0,00 82,8
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht 77,7 1,00 8,00000 0,00 77,7

StraBenoberfliche

Nicht geriffelter GuBasphalt
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SR19029 Bezeichnung 3-Mittermayerstr. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P2 Steigung max. % (aus z-Koord.) -4,16
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 2 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 0,00
Lange /m 24,69 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 24,69
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 702,00 4,23 0,69 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 82,49
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 229,00 1,96 0,32 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 77,32
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |\ w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 82,5 1,00 16,00000 0,00 82,5
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht 77,3 1,00 8,00000 0,00 77,3
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19044 Bezeichnung 10-Ostenstr. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 3,19
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 2 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 5,00 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 5,00
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 187,00 1,16 0,19 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 76,33
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 61,00 0,53 0,09 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 71,37
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi-  |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 76,3 1,00 16,00000 0,00 76,3
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 71,4 1,00 8,00000 0,00 71,4

StraBenoberfliche

Nicht geriffelter GuBasphalt
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SR19043 Bezeichnung 24-Anbindung WA5 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 5,91
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 2 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,63
Lange /m 27,57 d/m(Emissionslinie) 1,63
Lange /m (2D) 27,57
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 25,00 2,92 0,22 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 64,27
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 8,00 1,35 0,67 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 59,30
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |\ w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 64,3 1,00 16,00000 0,00 64,3
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht 59,3 1,00 8,00000 0,00 59,3
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19031 Bezeichnung 31-Freisinger Str. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,59
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 8 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 170,61 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 170,61
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 920,00 1,10 0,18 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 83,24
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 300,00 0,51 0,08 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 78,29
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi-  |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 83,2 1,00 16,00000 0,00 83,2
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 78,3 1,00 8,00000 0,00 78,3

StraBenoberfliche

Nicht geriffelter GuBasphalt




Méhler + Partner Ingenieure AG

Bericht 070-6226-03

Anlage 2.20

SR19030 Bezeichnung 5-Freisinger Str. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,48
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 4 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 83,34 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 83,34
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 692,00 4,24 0,69 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 82,43
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 252,00 1,96 0,32 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 77,74
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |\ w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 82,4 1,00 16,00000 0,00 82,4
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht 77,7 1,00 8,00000 0,00 77,7
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19038 Bezeichnung 4-Freisinger Str. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 5,97
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 7 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 196,69 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 196,69
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 692,00 4,24 0,69 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 82,43
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 225,00 1,96 0,32 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 77,24
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi-  |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 82,4 1,00 16,00000 0,00 82,4
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 77,2 1,00 8,00000 0,00 77,2

StraBenoberfliche

Nicht geriffelter GuBasphalt




Méhler + Partner Ingenieure AG

Bericht 070-6226-03

Anlage 2.21

SR19041 Bezeichnung 13-Ludwig-Thoma-Str. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 6,76
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 8 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 198,82 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 198,82
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 1168,00 1,16 0,19 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 84,28
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 380,00 0,53 0,09 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 79,32
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- || w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 84,3 1,00 16,00000 0,00 84,3
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht 79,3 1,00 8,00000 0,00 79,3
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19040 Bezeichnung 16-Ludwig-Thoma-Str. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P2 Steigung max. % (aus z-Koord.) -3,99
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 21 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 502,02 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 502,02
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 1263,00 1,10 0,18 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 84,62
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 411,00 0,51 0,08 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 79,65
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi-  |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 84,6 1,00 16,00000 0,00 84,6
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 79,7 1,00 8,00000 0,00 79,7

StraBenoberfliche

Nicht geriffelter GuBasphalt




Méhler + Partner Ingenieure AG

Bericht 070-6226-03

Anlage 2.22

SR19036 Bezeichnung 1-Mittermayerstr. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 5,60
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 12 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 342,69 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 342,69
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 985,00 3,58 0,58 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 83,87
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 321,00 1,66 0,27 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 78,74
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |\ w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 83,9 1,00 16,00000 0,00 83,9
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht 78,7 1,00 8,00000 0,00 78,7
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19034 Bezeichnung 14-Ludwig-Thoma-Str. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P2 Steigung max. % (aus z-Koord.) -4,64
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 10 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 8,13
Lange /m 159,55 d/m(Emissionslinie) 8,13
Lange /m (2D) 159,55
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 767,00 1,35 0,22 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 82,48
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 250,00 0,62 0,10 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 77,51
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi-  |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 82,5 1,00 16,00000 0,00 82,5
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 775 1,00 8,00000 0,00 775

StraBenoberfliche

Nicht geriffelter GuBasphalt




Méhler + Partner Ingenieure AG

Bericht 070-6226-03

Anlage 2.23

SR19028 Bezeichnung 2-Mittermayerstr. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P2 Steigung max. % (aus z-Koord.) -3,86
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 9 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 211,74 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 211,74
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 400,00 6,08 0,99 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,27
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 133,00 2,81 0,46 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 75,08
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |\ w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 80,3 1,00 16,00000 0,00 80,3
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht 75,1 1,00 8,00000 0,00 75,1
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19026 Bezeichnung 30-Etzenhausener Str Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 5,01
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 10 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 203,09 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 203,09
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 135,00 1,61 0,26 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 74,98
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 44,00 0,74 0,12 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 69,98
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi-  |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 75,0 1,00 16,00000 0,00 75,0
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 70,0 1,00 8,00000 0,00 70,0

StraBenoberfliche

Nicht geriffelter GuBasphalt




Méhler + Partner Ingenieure AG

Bericht 070-6226-03

Anlage 2.24

SR19033 Bezeichnung 28-Konrad-Adenauer-S Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P2 Steigung max. % (aus z-Koord.) -6,20
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 8 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
Lange /m 135,31 d/m(Emissionslinie) 1,38
Lange /m (2D) 135,31
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 349,00 1,50 0,24 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 79,08
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 114,00 0,69 0,11 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 74,11
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |\ w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 79,1 1,00 16,00000 0,00 79,1
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht 74,1 1,00 8,00000 0,00 74,1
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19035 Bezeichnung 19-Konrad-Adenauer-S Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 6,41
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 21 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 487,59 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 487,59
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 172,00 1,39 0,23 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
5,00 5,00 5,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 77,42
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 56,00 0,64 0,10 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
5,00 5,00 5,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 72,36
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi-  |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 774 1,00 16,00000 0,00 77,4
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 72,4 1,00 8,00000 0,00 72,4

StraBenoberfliche

Sonstiges Pflaster
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SR19039 Bezeichnung 10-Ostenstr. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P2 Steigung max. % (aus z-Koord.) -12,14
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 9 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 164,91 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 164,91
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 187,00 1,16 0,19 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 76,33
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 61,00 0,53 0,09 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 71,37
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |\ w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 76,3 1,00 16,00000 0,00 76,3
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht 71,4 1,00 8,00000 0,00 71,4
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19042 Bezeichnung 11-Ostenstr. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P2 Steigung max. % (aus z-Koord.) -3,17
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 5 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 165,47 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 165,47
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 224,00 1,29 0,21 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 77,13
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 73,00 0,59 0,10 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 72,16
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi-  |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 77,1 1,00 16,00000 0,00 771
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 72,2 1,00 8,00000 0,00 72,2

StraBenoberfliche

Nicht geriffelter GuBasphalt
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SR19027 Bezeichnung 29-Konrad-Adenauer-S Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,97
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 4 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
Lange /m 41,80 d/m(Emissionslinie) 1,38
Lange /m (2D) 41,80
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 345,00 1,69 0,28 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 79,06
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 112,00 0,78 0,13 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 74,05
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |\ w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 79,1 1,00 16,00000 0,00 79,1
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht 74,0 1,00 8,00000 0,00 74,0
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19032 Bezeichnung 12-Ostenstr. Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 4 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 70,64 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 70,64
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 312,00 1,50 0,24 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 78,60
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 102,00 0,69 0,11 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 73,63
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi-  |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 78,6 1,00 16,00000 0,00 78,6
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 73,6 1,00 8,00000 0,00 73,6

StraBenoberfliche

Nicht geriffelter GuBasphalt




Méhler + Partner Ingenieure AG

Bericht 070-6226-03

Anlage 2.27

SR19049 Bezeichnung 25-BahnrandstraBe* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 6,51
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 5 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 157,42 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 157,42
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 39,00 2,79 0,45 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 69,74
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 13,00 1,29 0,21 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 64,77
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |\ w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 69,7 1,00 16,00000 0,00 69,7
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht 64,8 1,00 8,00000 0,00 64,8
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19045 Bezeichnung 27-BahnrandstraBe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P2 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,22
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 3 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 59,37 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 59,37
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 0,00 2,17 4,33 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 -99,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 0,00 4,67 2,33 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 -99,00
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi-  |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag - 1,00 16,00000 0,00 -
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht - 1,00 8,00000 0,00 -

StraBenoberfliche

Nicht geriffelter GuBasphalt
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SR19037 Bezeichnung 26-BahnrandstraBe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognosePlanfall P2 Steigung max. % (aus z-Koord.) -0,71
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 3 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 83,58 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 83,58
Flache /m?
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 0,00 2,79 0,45 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 -99,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 0,00 1,29 0,21 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 -99,00
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |\ w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag - 1,00 16,00000 0,00 -
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht - 1,00 8,00000 0,00 -
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
Steigungen und Steigungszuschlage fiir StraBen
Element Bezeichnung Abschnitt s/m ds /m Steigur;g Steigur:gg L 2w Zu|  Zu-|  Hinweis
m m|aus Koord.| _  fir Tag Nacht
SR19047 6-Erich-Ollenhauer 1 0,00 118,83 -2,70 -2,70 0,06 0,05 Max.
SR19046 7-Erich-Ollenhauer dstl. Quartierszu- 1 0,00 46,62 3,74 3,74 0,15 0,13 Max
SR19029 3-Mittermayerstr. 1 0,00 24,69 -4,16 -4,16 0,22 0,18 Max
SR19044 10-Ostenstr. 1 0,00 5,00 3,19 3,19 0,09 0,08 Max.
SR19043 24-Anbindung WA5 1 0,00 27,57 5,91 5,91 0,30 0,32 Max.
SR19031 31-Freisinger Str. 1 0,00 10,53 2,59 2,59 0,04 0,04 Max
2 10,53 21,35 0,98 0,98 0,00 0,00
3 31,88 33,70 0,00 0,00 0,00 0,00
4 65,58 25,89 -0,11 -0,11 0,00 0,00
5 91,46 23,25 -1,21 -1,21 0,00 0,00
6 114,71 19,12 -1,22 -1,22 0,00 0,00
7 133,83 36,78 -1,22 -1,22 0,00 0,00
SR19030 5-Freisinger Str. 1 0,00 31,05 -0,35 -0,35 0,00 0,00 Max.
2 31,05 17,34 0,00 0,00 0,00 0,00
3 48,39 34,95 1,48 1,48 0,00 0,00
SR19038 4-Freisinger Str. 1 0,00 41,61 -2,48 -2,48 0,05 0,04
2 41,61 35,19 -3,47 -3,47 0,14 0,12
3 76,79 20,43 5,97 5,97 0,49 0,37 Max
4 97,22 28,10 0,00 0,00 0,00 0,00
5 125,32 31,99 0,00 0,00 0,00 0,00
6 157,32 39,38 -1,91 -1,91 0,00 0,00
SR19041 13-Ludwig-Thoma-Str. 1 0,00 20,82 0,00 0,00 0,00 0,00
2 20,82 30,35 0,00 0,00 0,00 0,00
3 51,17 14,90 1,45 1,45 0,00 0,00
4 66,07 50,13 2,60 2,60 0,04 0,04
5 116,20 35,98 6,76 6,76 0,50 0,46 Max
6 152,18 30,80 5,57 5,57 0,28 0,25
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7 182,98 15,84 3,71 3,71 0,12 0,11
SR19040 16-Ludwig-Thoma-Str. 1 0,00 27,92 0,00 0,00 0,00 0,00
2 27,92 26,68 0,00 0,00 0,00 0,00
3 54,60 21,12 0,00 0,00 0,00 0,00
4 75,72 14,61 0,00 0,00 0,00 0,00
5 90,33 14,28 0,00 0,00 0,00 0,00
6 104,61 15,62 0,91 0,91 0,00 0,00
7 120,23 42,29 1,88 1,88 0,00 0,00
8 162,52 47,34 2,96 2,96 0,07 0,06
9 209,87 38,46 -3,99 -3,99 0,14 0,13 Max.
10 248,32 47,95 -0,24 -0,24 0,00 0,00
11 296,27 39,59 -0,22 -0,22 0,00 0,00
12 335,86 25,54 1,05 1,05 0,00 0,00
13 361,41 24,09 -2,24 -2,24 0,02 0,02
14 385,50 17,06 -1,98 -1,98 0,00 0,00
15 402,56 17,54 0,51 0,51 0,00 0,00
16 420,10 23,03 0,30 0,30 0,00 0,00
17 443,13 19,93 -0,80 -0,80 0,00 0,00
18 463,05 14,69 0,00 0,00 0,00 0,00
19 477,75 11,88 0,00 0,00 0,00 0,00
20 489,63 12,39 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19036 1-Mittermayerstr. 1 0,00 18,36 2,27 2,27 0,02 0,02
2 18,36 24,11 0,80 0,80 0,00 0,00
3 42,46 33,39 0,00 0,00 0,00 0,00
4 75,85 27,27 0,02 0,02 0,00 0,00
5 103,13 26,50 0,26 0,26 0,00 0,00
6 129,62 36,14 5,60 5,60 0,40 0,31 Max.
7 165,76 56,15 4,83 4,83 0,30 0,23
8 221,91 40,43 2,71 2,71 0,06 0,05
9 262,34 36,46 3,59 3,59 0,15 0,12
10 298,80 25,63 3,27 3,27 0,12 0,10
11 324,44 18,25 2,22 2,22 0,02 0,02
SR19034 14-Ludwig-Thoma-Str. 0,00 20,61 3,03 3,03 0,08 0,07
2 20,61 20,58 -1,72 -1,72 0,00 0,00
3 41,19 17,83 -0,93 -0,93 0,00 0,00
4 59,02 13,84 -4,64 -4,64 0,21 0,18 Max.
5 72,86 12,71 -2,35 -2,35 0,03 0,02
6 85,57 17,16 -3,05 -3,05 0,08 0,07
7 102,73 17,45 -2,22 -2,22 0,02 0,01
8 120,19 24,58 -2,08 -2,08 0,01 0,01
9 144,76 14,79 0,56 0,56 0,00 0,00
SR19028 2-Mittermayerstr. 1 0,00 37,04 -1,05 -1,05 0,00 0,00
2 37,04 25,33 -0,16 -0,16 0,00 0,00
3 62,36 19,93 -3,62 -3,62 0,18 0,14
4 82,30 19,09 -1,25 -1,25 0,00 0,00
5 101,38 33,95 0,00 0,00 0,00 0,00
6 135,33 33,20 0,67 0,67 0,00 0,00
7 168,53 22,11 2,79 2,79 0,09 0,07
8 190,65 21,10 -3,86 -3,86 0,21 0,16 Max.
SR19026 30-Etzenhausener Str 1 0,00 11,22 -1,14 -1,14 0,00 0,00
2 11,22 15,15 -0,37 -0,37 0,00 0,00
3 26,37 21,86 5,01 5,01 0,25 0,22 Max.
4 48,23 32,30 -1,85 -1,85 0,00 0,00
5 80,53 28,89 -1,06 -1,06 0,00 0,00
6 109,43 23,51 0,25 0,25 0,00 0,00
7 132,94 19,85 0,53 0,53 0,00 0,00
8 152,79 20,62 0,29 0,29 0,00 0,00
9 173,41 29,67 -0,31 -0,31 0,00 0,00
SR19033 28-Konrad-Adenauer-S 1 0,00 16,93 -4,52 -4,52 0,20 0,18
2 16,93 15,42 -6,20 -6,20 0,39 0,34 Max.
3 32,35 21,77 -4,85 -4,85 0,23 0,20
4 54,12 29,29 -0,93 -0,93 0,00 0,00
5 83,41 12,87 -2,04 -2,04 0,00 0,00
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6 96,28 29,05 -1,22 -1,22 0,00 0,00
7 125,32 9,99 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19035 19-Konrad-Adenauer-S 1 0,00 20,23 6,41 6,41 0,39 0,36 Max.
2 20,23 26,19 4,94 4,94 0,19 0,17
3 46,42 25,02 5,32 5,32 0,22 0,19
4 71,43 19,15 4,76 4,76 0,18 0,16
5 90,59 18,90 5,07 5,07 0,20 0,18
6 109,49 16,56 3,28 3,28 0,08 0,07
7 126,05 20,60 4,85 4,85 0,19 0,16
8 146,65 28,49 6,01 6,01 0,28 0,24
9 175,13 28,68 5,51 5,51 0,24 0,21
10 203,81 30,62 5,58 5,58 0,24 0,21
11 234,42 28,36 4,27 4,27 0,14 0,13
12 262,79 14,53 2,37 2,37 0,02 0,02
13 277,32 39,67 3,86 3,86 0,12 0,10
14 316,99 28,10 4,07 4,07 0,13 0,12
15 345,09 28,85 5,69 5,69 0,25 0,22
16 373,94 25,19 5,38 5,38 0,23 0,20
17 399,12 26,11 5,21 5,21 0,21 0,19
18 425,23 18,15 2,27 2,27 0,02 0,02
19 443,38 30,25 0,00 0,00 0,00 0,00
20 473,63 13,96 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19039 10-Ostenstr. 1 0,00 4,58 -12,14 -12,00 1,82 1,71 Max.
2 4,58 19,79 -3,45 -3,45 0,10 0,10
3 24,37 16,26 -5,81 -5,81 0,30 0,27
4 40,63 19,42 -3,55 -3,55 0,11 0,10
5 60,04 18,03 -2,42 -2,42 0,03 0,03
6 78,08 24,99 0,00 0,00 0,00 0,00
7 103,07 30,34 0,00 0,00 0,00 0,00
8 133,40 31,51 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19042 11-Ostenstr. 1 0,00 90,13 -0,65 -0,65 0,00 0,00
2 90,13 27,63 -0,90 -0,90 0,00 0,00
3 117,76 15,70 -0,96 -0,96 0,00 0,00
4 133,47 32,01 -3,17 -3,17 0,09 0,08 Max.
SR19027 29-Konrad-Adenauer-S 1 0,00 22,28 -1,48 -1,48 0,00 0,00
2 22,28 11,45 1,14 1,14 0,00 0,00
3 33,73 8,07 2,97 2,97 0,07 0,07 Max.
SR19032 12-Ostenstr. 1 0,00 12,28 0,00 0,00 0,00 0,00 Max.
2 12,28 16,71 0,00 0,00 0,00 0,00
3 28,99 41,65 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19049 25-BahnrandstraBe* 1 0,00 46,08 6,51 6,51 0,55 0,45 Max.
2 46,08 56,95 0,00 0,00 0,00 0,00
3 103,03 30,84 -1,88 -1,88 0,00 0,00
4 133,87 23,55 -1,06 -1,06 0,00 0,00
SR19045 27-BahnrandstraBe 1 0,00 14,92 0,22 0,22 0,00 0,00 Max.
2 14,92 44,45 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19037 26-BahnrandstraB3e 1 0,00 44,83 -0,71 -0,71 0,00 0,00 Max.
2 44,83 38,74 0,30 0,30 0,00 0,00




Méhler + Partner Ingenieure AG

Bericht 070-6226-03

Anlage 2.31

StraBBenverkehr Prognose-Nullfall

StraBe /RLS-19 (23) Planungs-Nullfall
SR19023 Bezeichnung 6-Erich-Ollenhauer* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognoseNulifall Steigung max. % (aus z-Koord.) -2,70
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 2 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 118,83 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 118,83
Flache /m?
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 751,00 2,85 0,46 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 82,60
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 245,00 1,32 0,21 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 77,52
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |\ w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 82,6 1,00 16,00000 0,00 82,6
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht 77,5 1,00 8,00000 0,00 77,5
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
SR19022 Bezeichnung 7-Erich-Ollenhauer* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognoseNullfall Steigung max. % (aus z-Koord.) 3,74
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 2 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 46,62 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 46,62
Flache /m?
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 751,00 2,85 0,46 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 82,60
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 244,00 1,32 0,21 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 77,50
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi-  |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 82,6 1,00 16,00000 0,00 82,6
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 775 1,00 8,00000 0,00 77,5

StraBenoberfliche

Nicht geriffelter GuBasphalt
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Anlage 2.32

SR19006 Bezeichnung 3-Mittermayerstr.* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognoseNulifall Steigung max. % (aus z-Koord.) -4,19
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 2 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 23,66 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 23,66
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 669,00 4,23 0,69 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 82,28
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 218,00 1,95 0,32 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 77,10
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |\ w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 82,3 1,00 16,00000 0,00 82,3
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht 77,1 1,00 8,00000 0,00 77,1
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19019 Bezeichnung 10-Ostenstr.* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognoseNullfall Steigung max. % (aus z-Koord.) 3,19
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 2 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 5,00 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 5,00
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 168,00 0,37 0,06 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 75,75
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 55,00 0,17 0,03 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 70,87
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi-  |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 75,7 1,00 16,00000 0,00 75,7
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 70,9 1,00 8,00000 0,00 70,9

StraBenoberfliche

Nicht geriffelter GuBasphalt
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SR19001 Bezeichnung 24-Anbindung WA5 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognoseNulifall Steigung max. % (aus z-Koord.) 6,07
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 2 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,63
Lange /m 28,01 d/m(Emissionslinie) 1,63
Lange /m (2D) 28,01
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 11,00 1,68 0,27 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 60,54
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 3,00 0,77 0,13 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 54,69
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |\ w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 60,5 1,00 16,00000 0,00 60,5
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht 54,7 1,00 8,00000 0,00 54,7
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19007 Bezeichnung 31-Freisinger Str.* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognoseNullfall Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,59
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 8 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 170,61 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 170,61
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 914,00 1,06 0,17 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 83,20
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 297,00 0,49 0,08 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 78,24
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi-  |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 83,2 1,00 16,00000 0,00 83,2
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 78,2 1,00 8,00000 0,00 78,2

StraBenoberfliche

Nicht geriffelter GuBasphalt
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SR19009 Bezeichnung 5-Freisinger Str.* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognoseNulifall Steigung max. % (aus z-Koord.) 1,48
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 4 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 142,27 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 142,27
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 660,00 4,26 0,69 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 82,22
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 215,00 1,97 0,32 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 77,05
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |\ w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 82,2 1,00 16,00000 0,00 82,2
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht 77,0 1,00 8,00000 0,00 77,0
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19012 Bezeichnung 4-Freisinger Str.* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognoseNullfall Steigung max. % (aus z-Koord.) -4,16
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 5 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lénge /m 182,47 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 182,47
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 660,00 4,26 0,69 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 82,22
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 215,00 1,97 0,32 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 77,05
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi-  |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 82,2 1,00 16,00000 0,00 82,2
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 77,0 1,00 8,00000 0,00 77,0

StraBenoberfliche

Nicht geriffelter GuBasphalt
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SR19016 Bezeichnung 13-Ludwig-Thoma-Str.* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognoseNulifall Steigung max. % (aus z-Koord.) 6,76
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 8 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 198,82 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 198,82
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 1135,00 1,00 0,16 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 84,14
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 369,00 0,46 0,08 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 79,18
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |\ w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 84,1 1,00 16,00000 0,00 84,1
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht 79,2 1,00 8,00000 0,00 79,2
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19013 Bezeichnung 1-Mittermayerstr.* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognoseNullfall Steigung max. % (aus z-Koord.) 5,60
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 12 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 342,69 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 342,69
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 979,00 3,42 0,56 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 83,83
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 319,00 1,58 0,26 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 78,71
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi-  |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 83,8 1,00 16,00000 0,00 83,8
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 78,7 1,00 8,00000 0,00 78,7

StraBenoberfliche

Nicht geriffelter GuBasphalt




Méhler + Partner Ingenieure AG

Bericht 070-6226-03

Anlage 2.36

SR19014 Bezeichnung 16-Ludwig-Thoma-Str.* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognoseNulifall Steigung max. % (aus z-Koord.) -3,99
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 21 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 502,02 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 502,02
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 1168,00 0,45 0,07 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 84,18
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 380,00 0,97 0,16 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 79,38
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |\ w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 84,2 1,00 16,00000 0,00 84,2
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht 79,4 1,00 8,00000 0,00 79,4
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19005 Bezeichnung 2-Mittermayerstr.” Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognoseNullfall Steigung max. % (aus z-Koord.) -4,69
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 9 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lénge /m 211,47 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lénge /m (2D) 211,47
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 383,00 6,30 1,03 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 80,11
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 125,00 2,91 0,47 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 74,82
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi-  |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 80,1 1,00 16,00000 0,00 80,1
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 74,8 1,00 8,00000 0,00 74,8

StraBenoberfliche

Nicht geriffelter GuBasphalt




Méhler + Partner Ingenieure AG

Bericht 070-6226-03

Anlage 2.37

SR19010 Bezeichnung 14-Ludwig-Thoma-Str.* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognoseNulifall Steigung max. % (aus z-Koord.) -4,64
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 10 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 159,55 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 159,55
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 752,00 1,22 0,20 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 82,38
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 245,00 0,56 0,09 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 77,42
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |\ w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 82,4 1,00 16,00000 0,00 82,4
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht 77,4 1,00 8,00000 0,00 77,4
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19003 Bezeichnung 30-Etzenhausener Str* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognoseNullfall Steigung max. % (aus z-Koord.) 5,01
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 10 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 203,09 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 203,09
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 129,00 1,57 0,26 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 74,77
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 42,00 0,72 0,12 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 69,78
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi-  |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 74,8 1,00 16,00000 0,00 74,8
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 69,8 1,00 8,00000 0,00 69,8

StraBenoberfliche

Nicht geriffelter GuBasphalt




Méhler + Partner Ingenieure AG

Bericht 070-6226-03

Anlage 2.38

SR19004 Bezeichnung 28-Konrad-Adenauer-S* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognoseNulifall Steigung max. % (aus z-Koord.) -6,20
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 8 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
Lange /m 135,31 d/m(Emissionslinie) 1,38
Lange /m (2D) 135,31
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 319,00 1,30 0,21 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 78,67
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 104,00 0,60 0,10 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 73,70
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |\ w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 78,7 1,00 16,00000 0,00 78,7
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht 73,7 1,00 8,00000 0,00 73,7
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19011 Bezeichnung 19-Konrad-Adenauer-S* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognoseNullfall Steigung max. % (aus z-Koord.) 6,41
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 21 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 487,59 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 487,59
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 166,00 1,19 0,19 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
5,00 5,00 5,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 77,21
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 54,00 0,55 0,09 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
5,00 5,00 5,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 30,00 30,00 30,00 50,00 72,18
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi-  |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 77,2 1,00 16,00000 0,00 77,2
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 72,2 1,00 8,00000 0,00 72,2

StraBenoberfliche

Sonstiges Pflaster




Méhler + Partner Ingenieure AG

Bericht 070-6226-03

Anlage 2.39

SR19015 Bezeichnung 10-Ostenstr.* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognoseNulifall Steigung max. % (aus z-Koord.) -12,14
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 9 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 164,91 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 164,91
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 168,00 0,37 0,06 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 75,75
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 55,00 0,17 0,03 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 70,87
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |\ w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 75,7 1,00 16,00000 0,00 75,7
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht 70,9 1,00 8,00000 0,00 70,9
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19018 Bezeichnung 11-Ostenstr.* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognoseNullfall Steigung max. % (aus z-Koord.) -3,17
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 5 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 165,47 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 165,47
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 179,00 0,45 0,07 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 76,04
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 58,00 0,21 0,03 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 71,11
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi-  |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 76,0 1,00 16,00000 0,00 76,0
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 711 1,00 8,00000 0,00 711

StraBenoberfliche

Nicht geriffelter GuBasphalt




Méhler + Partner Ingenieure AG

Bericht 070-6226-03

Anlage 2.40

SR19002 Bezeichnung 29-Konrad-Adenauer-S* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognoseNulifall Steigung max. % (aus z-Koord.) 2,97
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 4 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,38
Lange /m 41,80 d/m(Emissionslinie) 1,38
Lange /m (2D) 41,80
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 320,00 1,38 0,22 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 78,69
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 104,00 0,64 0,10 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 73,70
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |\ w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 78,7 1,00 16,00000 0,00 78,7
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht 73,7 1,00 8,00000 0,00 73,7
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19008 Bezeichnung 12-Ostenstr.* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognoseNullfall Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 4 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 70,64 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 70,64
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 179,00 0,45 0,07 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 76,04
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 58,00 0,21 0,03 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 71,11
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi-  |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 76,0 1,00 16,00000 0,00 76,0
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 711 1,00 8,00000 0,00 711

StraBenoberfliche

Nicht geriffelter GuBasphalt




Méhler + Partner Ingenieure AG

Bericht 070-6226-03

Anlage 2.41

SR19021 Bezeichnung 26-BahnrandstraBBe* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognoseNulifall Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,22
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 3 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 59,37 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 59,37
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 0,00 2,17 4,33 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 -99,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 0,00 4,67 2,33 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 -99,00
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |\ w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag - 1,00 16,00000 0,00 -
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht - 1,00 8,00000 0,00 -
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt

SR19020 Bezeichnung 27-BahnrandstraBe* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognoseNullfall Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 2 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 34,19 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 34,19
Flache /m?

Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Tag - 0,00 2,17 4,33 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 -99,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% p2 /% p Motor
Nacht - 0,00 4,67 2,33 0,00
DSD PKW /dB | DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB| DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 -99,00
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi-  |Lw'/dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag - 1,00 16,00000 0,00 -
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht - 1,00 8,00000 0,00 -

StraBenoberfliche

Nicht geriffelter GuBasphalt




Méhler + Partner Ingenieure AG

Bericht 070-6226-03

Anlage 2.42

SR19017 Bezeichnung 25-BahnrandstraBe* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe STR_PrognoseNulifall Steigung max. % (aus z-Koord.) 6,51
Darstellung SR19 Fahrtrichtung 2 Richt. /Rechtsverkehr
Knotenzahl 7 Abst. Fahrb.mitte/StraBenmitte /m 1,88
Lange /m 241,01 d/m(Emissionslinie) 1,88
Lange /m (2D) 241,01
Flache /m?
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Tag - 0,00 2,17 4,33 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 -99,00
Emiss.-Variante Zeitraum M PKW /Kfz/h p1/% P2 /% p Motor
Nacht - 0,00 4,67 2,33 0,00
DSD PKW /dB| DSD LKW (1) /dB| DSD LKW (2) /dB|  DSD Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
DLN PKW /dB| DLN LKW (1) /dB| DLN LKW (2) /dB|  DLN Motorrad
0,00 0,00 0,00 0,00
v PKW /Kfz/h| v LKW (1) /Kfz/h| v LKW (2) /Kfz/h|v Motorrad /Kfz/h
- 50,00 50,00 50,00 50,00 -99,00
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |\ w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit/h  |dLi/dB Lw'r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag - 1,00 16,00000 0,00 -
Nacht (22h-6h) 8,00 |Nacht - 1,00 8,00000 0,00 -
StraBenoberflache Nicht geriffelter GuBasphalt
Steigungen und Steigungszuschléage fiir StraBen
Element Bezeichnung Abschnitt s/m ds /m Steigur;g Steigur:gg L 2w Zu|  Zu-|  Hinweis
m m|aus Koord.| _  fir Tag Nacht
SR19023 6-Erich-Ollenhauer* 1 0,00 118,83 -2,70 -2,70 0,06 0,05 Max.
SR19022 7-Erich-Ollenhauer* 1 0,00 46,62 3,74 3,74 0,15 0,13 Max.
SR19006 3-Mittermayerstr.* 1 0,00 23,66 -4,19 -4,19 0,22 0,18 Max.
SR19019 10-Ostenstr.* 1 0,00 5,00 3,19 3,19 0,08 0,07 Max.
SR19001 24-Anbindung WA5 1 0,00 28,01 6,07 6,07 0,31 0,27 Max.
SR19007 31-Freisinger Str.* 1 0,00 10,53 2,59 2,59 0,04 0,04 Max.
2 10,53 21,35 0,98 0,98 0,00 0,00
3 31,88 33,70 0,00 0,00 0,00 0,00
4 65,58 25,89 -0,11 -0,11 0,00 0,00
5 91,46 23,25 -1,21 -1,21 0,00 0,00
6 114,71 19,12 -1,22 -1,22 0,00 0,00
7 133,83 36,78 -1,22 -1,22 0,00 0,00
SR19009 5-Freisinger Str.* 1 0,00 89,98 -1,11 -1,11 0,00 0,00 Max.
2 89,98 17,34 0,00 0,00 0,00 0,00
3 107,32 34,95 1,48 1,48 0,00 0,00
SR19012 4-Freisinger Str.* 1 0,00 24,19 -4,16 -4,16 0,22 0,18 Max.
2 24,19 41,61 -2,48 -2,48 0,05 0,04
3 65,80 35,19 -3,47 -3,47 0,14 0,12
4 100,98 81,49 1,50 1,50 0,00 0,00
SR19016 13-Ludwig-Thoma-Str.* 1 0,00 20,82 0,00 0,00 0,00 0,00
2 20,82 30,35 0,00 0,00 0,00 0,00
3 51,17 14,90 1,45 1,45 0,00 0,00
4 66,07 50,13 2,60 2,60 0,04 0,04
5 116,20 35,98 6,76 6,76 0,49 0,45 Max.
6 152,18 30,80 5,57 5,57 0,27 0,25
7 182,98 15,84 3,71 3,71 0,12 0,11
SR19013 1-Mittermayerstr.* 1 0,00 18,36 2,27 2,27 0,02 0,02
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2 18,36 24,11 0,80 0,80 0,00 0,00
3 42,46 33,39 0,00 0,00 0,00 0,00
4 75,85 27,27 0,02 0,02 0,00 0,00
5 103,13 26,50 0,26 0,26 0,00 0,00
6 129,62 36,14 5,60 5,60 0,39 0,31 Max.
7 165,76 56,15 4,83 4,83 0,29 0,23
8 221,91 40,43 2,71 2,71 0,06 0,05
9 262,34 36,46 3,59 3,59 0,15 0,12
10 298,80 25,63 3,27 3,27 0,12 0,10
11 324,44 18,25 2,22 2,22 0,02 0,02
SR19014 16-Ludwig-Thoma-Str.* 1 0,00 27,92 0,00 0,00 0,00 0,00
2 27,92 26,68 0,00 0,00 0,00 0,00
3 54,60 21,12 0,00 0,00 0,00 0,00
4 75,72 14,61 0,00 0,00 0,00 0,00
5 90,33 14,28 0,00 0,00 0,00 0,00
6 104,61 15,62 0,91 0,91 0,00 0,00
7 120,23 42,29 1,88 1,88 0,00 0,00
8 162,52 47,34 2,96 2,96 0,06 0,07
9 209,87 38,46 -3,99 -3,99 0,13 0,14 Max.
10 248,32 47,95 -0,24 -0,24 0,00 0,00
11 296,27 39,59 -0,22 -0,22 0,00 0,00
12 335,86 25,54 1,05 1,05 0,00 0,00
13 361,41 24,09 -2,24 -2,24 0,02 0,02
14 385,50 17,06 -1,98 -1,98 0,00 0,00
15 402,56 17,54 0,51 0,51 0,00 0,00
16 420,10 23,03 0,30 0,30 0,00 0,00
17 443,13 19,93 -0,80 -0,80 0,00 0,00
18 463,05 14,69 0,00 0,00 0,00 0,00
19 477,75 11,88 0,00 0,00 0,00 0,00
20 489,63 12,39 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19005 2-Mittermayerstr.* 1 0,00 37,04 -1,05 -1,05 0,00 0,00
2 37,04 25,33 -0,16 -0,16 0,00 0,00
3 62,36 19,93 -3,62 -3,62 0,18 0,14
4 82,30 19,09 -1,25 -1,25 0,00 0,00
5 101,38 23,27 0,00 0,00 0,00 0,00
6 124,66 29,44 0,00 0,00 0,00 0,00
7 154,09 42,61 1,72 1,72 0,00 0,00
8 196,71 14,76 -4,69 -4,69 0,35 0,26 Max.
SR19010 14-Ludwig-Thoma-Str.* 1 0,00 20,61 3,03 3,03 0,07 0,07
2 20,61 20,58 -1,72 -1,72 0,00 0,00
3 41,19 17,83 -0,93 -0,93 0,00 0,00
4 59,02 13,84 -4,64 -4,64 0,20 0,18 Max.
5 72,86 12,71 -2,35 -2,35 0,03 0,02
6 85,57 17,16 -3,05 -3,05 0,08 0,07
7 102,73 17,45 -2,22 -2,22 0,02 0,01
8 120,19 24,58 -2,08 -2,08 0,01 0,01
9 144,76 14,79 0,56 0,56 0,00 0,00
SR19003 30-Etzenhausener Str* 1 0,00 11,22 -1,14 -1,14 0,00 0,00
2 11,22 15,15 -0,37 -0,37 0,00 0,00
3 26,37 21,86 5,01 5,01 0,25 0,21 Max.
4 48,23 32,30 -1,85 -1,85 0,00 0,00
5 80,53 28,89 -1,06 -1,06 0,00 0,00
6 109,43 23,51 0,25 0,25 0,00 0,00
7 132,94 19,85 0,53 0,53 0,00 0,00
8 152,79 20,62 0,29 0,29 0,00 0,00
9 173,41 29,67 -0,31 -0,31 0,00 0,00
SR19004 28-Konrad-Adenauer-S* 1 0,00 16,93 -4,52 -4,52 0,19 0,17
2 16,93 15,42 -6,20 -6,20 0,38 0,33 Max.
3 32,35 21,77 -4,85 -4,85 0,22 0,20
4 54,12 29,29 -0,93 -0,93 0,00 0,00
5 83,41 12,87 -2,04 -2,04 0,00 0,00
6 96,28 29,05 -1,22 -1,22 0,00 0,00
7 125,32 9,99 0,00 0,00 0,00 0,00
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SR19011 19-Konrad-Adenauer-S* 1 0,00 20,23 6,41 6,41 0,38 0,35 Max.
2 20,23 26,19 4,94 4,94 0,19 0,17
3 46,42 25,02 5,32 5,32 0,21 0,19
4 71,43 19,15 4,76 4,76 0,17 0,16
5 90,59 18,90 5,07 5,07 0,20 0,18
6 109,49 16,56 3,28 3,28 0,08 0,07
7 126,05 20,60 4,85 4,85 0,18 0,16
8 146,65 28,49 6,01 6,01 0,27 0,24
9 175,13 28,68 5,51 5,51 0,23 0,20
10 203,81 30,62 5,58 5,58 0,23 0,21
11 234,42 28,36 4,27 4,27 0,14 0,13
12 262,79 14,53 2,37 2,37 0,02 0,02
13 277,32 39,67 3,86 3,86 0,11 0,10
14 316,99 28,10 4,07 4,07 0,13 0,12
15 345,09 28,85 5,69 5,69 0,24 0,21
16 373,94 25,19 5,38 5,38 0,22 0,19
17 399,12 26,11 5,21 5,21 0,21 0,18
18 425,23 18,15 2,27 2,27 0,02 0,02
19 443,38 30,25 0,00 0,00 0,00 0,00
20 473,63 13,96 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19015 10-Ostenstr.* 1 0,00 4,58 -12,14 -12,00 1,69 1,65 Max.
2 4,58 19,79 -3,45 -3,45 0,09 0,09
3 24,37 16,26 -5,81 -5,81 0,26 0,25
4 40,63 19,42 -3,55 -3,55 0,10 0,10
5 60,04 18,03 -2,42 -2,42 0,03 0,03
6 78,08 24,99 0,00 0,00 0,00 0,00
7 103,07 30,34 0,00 0,00 0,00 0,00
8 133,40 31,51 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19018 11-Ostenstr.* 1 0,00 90,13 -0,65 -0,65 0,00 0,00
2 90,13 27,63 -0,90 -0,90 0,00 0,00
3 117,76 15,70 -0,96 -0,96 0,00 0,00
4 133,47 32,01 -3,17 -3,17 0,08 0,07 Max.
SR19002 29-Konrad-Adenauer-S* 1 0,00 22,28 -1,48 -1,48 0,00 0,00
2 22,28 11,45 1,14 1,14 0,00 0,00
3 33,73 8,07 2,97 2,97 0,07 0,06 Max.
SR19008 12-Ostenstr.* 1 0,00 12,28 0,00 0,00 0,00 0,00 Max.
2 12,28 16,71 0,00 0,00 0,00 0,00
3 28,99 41,65 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19021 26-BahnrandstraBe* 1 0,00 14,92 0,22 0,22 0,00 0,00 Max.
2 14,92 44,45 0,00 0,00 0,00 0,00
SR19020 27-BahnrandstraBe* 1 0,00 34,19 0,00 0,00 0,00 0,00 Max.
SR19017 25-BahnrandstraBe* 1 0,00 46,08 6,51 6,51 0,00 0,00 Max.
2 46,08 56,95 0,00 0,00 0,00 0,00
3 103,03 30,84 -1,88 -1,88 0,00 0,00
4 133,87 34,02 -1,00 -1,00 0,00 0,00
5 167,90 34,37 -0,67 -0,67 0,00 0,00
6 202,27 38,74 0,30 0,30 0,00 0,00
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Anlagenlérm

Anlieferung Kalanderhalle und Pentagon

Linien-SQ /ISO 9613 (4) Planfall2 Anlieferung
LIQioo1 Bezeichnung Pentagon Lkw 3,5t Zufahrt Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Anlieferung DO 0,00
Knotenzahl 4 Hohe Quelle Nein
Lange /m 49,35 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
N Emi.Vari- - D&am- .
Lénge /m (2D) 49,34 ante Emission mung Zuschlag Lw Lw
Flache /m? dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 63,00 - - 79,93 63,00
Nacht 63,00 - - 79,93 63,00
Ruhe 63,00 - - 79,93 63,00
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Islzm.:il;-Zu- Ton-Zuschlag |Info.-Zuschlag E::;:‘;u'
TA Larm (1998) - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeit- |Dauer |Emi.- Lw' /dB(A! | Einwirkzeit /h |dLi /dB Lw'r /dB(A)
Zone h Var. w' (A) n-mal inwirkzeit i w'r (A)
Werktag (6h-22h) 16,00 63,0
Werktag, RZ (6h-7h) 1,00|Ruhe 63,0 1,00 1,00000 -12,04
Werktag (7h-20h) 13,00|Tag 63,0 13,00 1,00000 -0,90
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00(Ruhe 63,0 2,00 1,00000 -9,03
Nacht (22h-6h) 1,00|Nacht 63,0 1,00 1,00000 0,00 63,0
LIQi002 Bezeichnung Pentagon Lkw 3,5t Abfahrt Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Anlieferung DO 0,00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lange /m 28,74 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
N Emi.Vari- .. Dam- .
Lange /m (2D) 28,73 ante Emission mung Zuschlag Lw Lw'
Flache /m? dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 63,00 - - 77,58 63,00
Nacht 63,00 - - 77,58 63,00
Ruhe 63,00 - - 77,58 63,00
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel 's'zm‘:;'zu' Ton-Zuschlag |Info.-Zuschlag E:::I:'gzu'
TA Larm (1998) - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeit- |Dauer (Emi.- Lw' /dB(A I Einwirkzeit /h |dLi /dB Lw'r /dB(A!
zone h Var. w’ (A) n-mal inwirkzeit / i/ w'r /dB(A)
Werktag (6h-22h) 16,00 63,0
Werktag, RZ (6h-7h) 1,00|Ruhe 63,0 1,00 1,00000 -12,04
Werktag (7h-20h) 13,00|Tag 63,0 13,00 1,00000 -0,90
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00(Ruhe 63,0 2,00 1,00000 -9,03
Nacht (22h-6h) 1,00|Nacht 63,0 0,00 0,00000 -99,00 -
LIQi003 Bezeichnung Anlieferung Kalanter Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Anlieferung DO 0,00
Knotenzahl 14 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 70,63 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
x Emi.Vari- - Dam- .
Lénge /m (2D) 70,62 ante Emission mung Zuschlag Lw Lw
Flache /m? dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 63,00 - - 81,49 63,00
Nacht 63,00 - - 81,49 63,00
Ruhe 63,00 - - 81,49 63,00
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Is'zg::;'zu' Ton-Zuschlag |Info.-Zuschlag :::;:—;u-
TA Larm (1998) - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeit- |Dauer (Emi.- Lw' /dB(A | Einwirkzeit /h |dLi /dB Lw'r /dB(A!
zone h Var. w (A) n-mal inwirkzeit dLi/d w'r /dB(A)
Werktag (6h-22h) 16,00 63,0
Werktag, RZ (6h-7h) 1,00|Ruhe 63,0 1,00 1,00000 -12,04
Werktag (7h-20h) 13,00|Tag 63,0 13,00 1,00000 -0,90
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00({Ruhe 63,0 2,00 1,00000 -9,03
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Nacht (22h-6h) 1,00|Nacht | 63,0 0,00 0,00000 -99,00 -
LIQi005 Bezeichnung Einfahrt Rickwérts Kalander Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Anlieferung DO 0,00
Knotenzahl 4 Hohe Quelle Nein
Lange /m 20,73 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 20,72 :lr::;Vari- Emission Euaj:'g Zuschlag Lw Lw'
Flache /m? dB(A) dB dB|  dB(A) dB(A)
Tag 68,00 - - 81,17 68,00
Nacht 68,00 - - 81,17 68,00
Ruhe 68,00 - - 81,17 68,00
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Islzm.lalg-Zu- Ton-Zuschlag |Info.-Zuschlag E‘):(rt‘rlg-gZu-
TA Larm (1998) - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
f:r';':e"““gsze“’a“m [ Zeit- | Dauer 5;’:‘ Lw' /dB(A)  |n-mal Einwirkzeit /n |dLi /dB Lw'r /dB(A)
Werktag (6h-22h) 16,00 68,0
Werktag, RZ (6h-7h) 1,00|Ruhe 68,0 1,00 1,00000 -12,04
Werktag (7h-20h) 13,00|Tag 68,0 13,00 1,00000 -0,90
Werktag,RZ(20h-22h) 2,00|Ruhe 68,0 2,00 1,00000 -9,03
Nacht (22h-6h) 1,00|Nacht 68,0 0,00 0,00000 -99,00 -
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Anlagenlérm

Bestehende Nutzungen auferhalb

Beurteilungszeitraume

T Werktag (6h-22h)
T2 Sonntag (6h-22h)
T3 Nacht (22h-6h)

Parkplatzlarmstudie (6) Vorbelastung
PRKLO001 Bezeichnung Parken Hetzel Wirkradius /m 99999.00
Gruppe SQ Vorbelastung Lw (Tag) /dB(A) 75.95
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 53.93 Lw (Ruhe) /dB(A) 75.95
Lange /m (2D) 53.60 Lw" (Tag) /dB(A) 53.43
Flache /m? 178.59 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Lw" (Ruhe) /dB(A) 53.43
Konstante Hohe /m 0.00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa /dB 0.00
Ki /dB 4.00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 5.00
f 1.00
N (Tag) 1.57
N (Nacht) 0.00
N (Ruhe) 1.57
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (1998) - 0.0 0.0 0.0 - 0.0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Eauer |5mi.- Lw" /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw"r /dB(A)
ohne Ruhezeitzuschlag: | |
Werktag (6h-22h) 16.00 72.0
Werktag, RZ (6h-7h) 1.00 (Ruhe 53.4 0.00 1.00000 -99.00
Werktag (7h-20h) 13.00|Tag 53.4 1.00 6.50000 -3.91
Werktag,RZ(20h-22h) 2.00|Ruhe 53.4 0.00 2.00000 -99.00
Sonntag (6h-22h) 16.00 -
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5.00|Ruhe 53.4 0.00 5.00000 -99.00
So (9h-13h/15h-20h) 9.00|Tag 53.4 0.00 9.00000 -99.00
So, RZ(13h-15h) 2.00|Ruhe 53.4 0.00 2.00000 -99.00
Nacht (22h-6h) 1.00 [Nacht - 0.00 1.00000 -99.00 -
PRKL002 Bezeichnung Parken Freisinger 57 Wirkradius /m 99999.00
Gruppe SQ Vorbelastung Lw (Tag) /dB(A) 90.89
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 122.34 Lw (Ruhe) /dB(A) -
Lange /m (2D) 122.34 Lw" (Tag) /dB(A) 61.39
Flache /m? 890.94 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Lw" (Ruhe) /dB(A) -
Konstante Hohe /m 0.00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz Sonstiger Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa /dB 3.00
Ki /dB 4.00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 29.00
f 1.00
N (Tag) 2.00
N (Nacht) 0.00
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N (Ruhe) 0.00
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (1998) - 0.0 0.0 0.0 - 0.0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Iiauer |‘E'"1i-' Lw" /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw"r /dB(A)
|ohne Ruhezeitzuschlag: | |
Werktag (6h-22h) 16.00 90.0
Werktag, RZ (6h-7h) 1.00 (Ruhe - 1.00 1.00000 -12.04
Werktag (7h-20h) 13.00|Tag 61.4 1.00 13.00000 -0.90
Werktag,RZ(20h-22h) 2.00|Ruhe - 1.00 2.00000 -9.03
Sonntag (6h-22h) 16.00 88.4
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5.00|Ruhe - 1.00 5.00000 -5.05
So (9h-13h/15h-20h) 9.00|Tag 61.4 1.00 9.00000 -2.50
So, RZ(13h-15h) 2.00|Ruhe - 1.00 2.00000 -9.03
Nacht (22h-6h) 1.00 [Nacht - 1.00 1.00000 0.00 -
PRKL003 Bezeichnung Parken Freisinger 64 Wirkradius /m 99999.00
Gruppe SQ Vorbelastung Lw (Tag) /dB(A) 79.74
Knotenzahl 7 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 121.66 Lw (Ruhe) /dB(A) -
Lange /m (2D) 121.65 Lw" (Tag) /dB(A) 52.39
Flache /m? 542.70 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Lw" (Ruhe) /dB(A) -
Konstante Hohe /m 0.00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa /dB 0.00
Ki/dB 4.00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 15.00
f 1.00
N (Tag) 0.80
N (Nacht) 0.00
N (Ruhe) 0.00
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (1998) - 0.0 0.0 0.0 - 0.0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Iiauer |‘E'"1i-' Lw" /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw"r /dB(A)
|ohne Ruhezeitzuschlag: | |
Werktag (6h-22h) 16.00 76.1
Werktag, RZ (6h-7h) 1.00(Ruhe - 0.00 1.00000 -99.00
Werktag (7h-20h) 13.00|Tag 52.4 1.00 7.00000 -3.59
Werktag,RZ(20h-22h) 2.00|Ruhe - 0.00 2.00000 -99.00
Sonntag (6h-22h) 16.00 -
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5.00|Ruhe - 0.00 5.00000 -99.00
So (9h-13h/15h-20h) 9.00|Tag 52.4 0.00 9.00000 -99.00
So, RZ(13h-15h) 2.00|Ruhe - 0.00 2.00000 -99.00
Nacht (22h-6h) 1.00 [Nacht - 0.00 1.00000 -99.00 -
PRKL004 Bezeichnung Parken L-Thoma 26 Wirkradius /m 99999.00
Gruppe SQ Vorbelastung Lw (Tag) /dB(A) 82.47
Knotenzahl 8 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 98.99 Lw (Ruhe) /dB(A) -
Lange /m (2D) 98.99 Lw" (Tag) /dB(A) 56.75
Flache /m? 373.34 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Lw" (Ruhe) /dB(A) -
Konstante Hohe /m 0.00

Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa /dB 0.00
Ki/dB 4.00
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Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 15.00
f 1.00
N (Tag) 1.50
N (Nacht) 0.00
N (Ruhe) 0.00
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (1998) - 0.0 0.0 0.0 - 0.0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi.- Lw" /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lw"r /dB(A)
|ohne Ruhezeitzuschlag: | | | |
Werktag (6h-22h) 16.00 79.7
Werktag, RZ (6h-7h) 1.00 (Ruhe - 0.00 1.00000 -99.00
Werktag (7h-20h) 13.00|Tag 56.7 1.00 8.50000 -2.75
Werktag,RZ(20h-22h) 2.00|Ruhe - 0.00 2.00000 -99.00
Sonntag (6h-22h) 16.00 -
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5.00|Ruhe - 0.00 5.00000 -99.00
So (9h-13h/15h-20h) 9.00|Tag 56.7 0.00 9.00000 -99.00
So, RZ(13h-15h) 2.00|Ruhe - 0.00 2.00000 -99.00
Nacht (22h-6h) 1.00 [Nacht - 0.00 1.00000 -99.00 -
PRKL005 Bezeichnung Parken L-Thoma 21 Wirkradius /m 99999.00
Gruppe SQ Vorbelastung Lw (Tag) /dB(A) 76.99
Knotenzahl 10 Lw (Nacht) /dB(A) 76.99
Lange /m 72.94 Lw (Ruhe) /dB(A) 76.99
Lange /m (2D) 72.85 Lw" (Tag) /dB(A) 52.59
Flache /m? 275.71 Lw" (Nacht) /dB(A) 52.59
Lw" (Ruhe) /dB(A) 52.59
Konstante Hohe /m 0.00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz Parkplatz an Gaststéatten
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa /dB 3.00
Ki/dB 4.00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 5.00
f 1.00
N (Tag) 1.00
N (Nacht) 1.00
N (Ruhe) 1.00
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (1998) - 0.0 0.0 0.0 - 0.0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi.- Lw" /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lw"r /dB(A)
|ohne Ruhezeitzuschlag: | | | |
Werktag (6h-22h) 16.00 74.0
Werktag, RZ (6h-7h) 1.00(Ruhe 52.6 0.00 1.00000 -99.00
Werktag (7h-20h) 13.00|Tag 52.6 1.00 6.00000 -4.26
Werktag,RZ(20h-22h) 2.00|Ruhe 52.6 1.00 2.00000 -9.03
Sonntag (6h-22h) 16.00 74.9
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5.00|Ruhe 52.6 1.00 2.00000 -9.03
So (9h-13h/15h-20h) 9.00|Tag 52.6 1.00 6.00000 -4.26
So, RZ(13h-15h) 2.00|Ruhe 52.6 1.00 2.00000 -9.03
Nacht (22h-6h) 1.00 [Nacht 52.6 1.00 1.00000 0.00 77.0
PRKL006 Bezeichnung Stellplatze Mittermayer 57 Wirkradius /m 99999.00
Gruppe SQ Vorbelastung Lw (Tag) /dB(A) 74.77
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 74.77
Lange /m 20.93 Lw (Ruhe) /dB(A) 74.77
Lange /m (2D) 20.90 Lw" (Tag) /dB(A) 60.77
Flache /m? 25.15 Lw" (Nacht) /dB(A) 60.77
Lw" (Ruhe) /dB(A) 60.77
Konstante Hohe /m 0.00
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Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz Parkplatz an Gaststéatten
Modus Sonderfall (getrennt)
Kpa/dB 3.00
Ki* /dB 4.00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 3.00
f 1.00
N (Tag) 1.00
N (Nacht) 1.00
N (Ruhe) 1.00
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (1998) - 0.0 0.0 0.0 - 0.0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |5mi.- Lw" /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lw"r /dB(A)
|ohne Ruhezeitzuschlag: | | |
Werktag (6h-22h) 16.00 72.0
Werktag, RZ (6h-7h) 1.00 (Ruhe 60.8 1.00 0.00000 -99.00
Werktag (7h-20h) 13.00|Tag 60.8 1.00 6.50000 -3.91
Werktag,RZ(20h-22h) 2.00|Ruhe 60.8 1.00 2.00000 -9.03
Sonntag (6h-22h) 16.00 72.0
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5.00|Ruhe 60.8 1.00 2.00000 -9.03
So (9h-13h/15h-20h) 9.00|Tag 60.8 1.00 4.50000 -5.51
So, RZ(13h-15h) 2.00|Ruhe 60.8 1.00 2.00000 -9.03
Nacht (22h-6h) 1.00 [Nacht 60.8 1.00 1.00000 0.00 74.8
Punkt-SQ /ISO 9613 (3) Vorbelastung
EZQi002 Bezeichnung Abstellen Lkw Freisinger 57 Wirkradius /m 99999.00
Gruppe SQ Vorbelastung DO 0.00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lénge /m Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) En:i.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m? dB(A) dB dB dB(A)
Tag 81.00 - - 81.00
Nacht -99.00 - - -99.00
Ruhe -99.00 - - -99.00
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (1998) - 0.0 0.0 0.0 - 0.0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |5mi.- Lw /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lwr /dB(A)
|ohne Ruhezeitzuschlag: | | |
Werktag (6h-22h) 16.00 69.0
Werktag, RZ (6h-7h) 1.00 (Ruhe - 0.00 1.00000 -99.00
Werktag (7h-20h) 13.00|Tag 81.0 1.00 1.00000 -12.04
Werktag,RZ(20h-22h) 2.00|Ruhe - 0.00 2.00000 -99.00
Sonntag (6h-22h) 16.00 -
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5.00|Ruhe - 0.00 5.00000 -99.00
So (9h-13h/15h-20h) 9.00|Tag 81.0 0.00 9.00000 -99.00
So, RZ(13h-15h) 2.00|Ruhe - 0.00 2.00000 -99.00
Nacht (22h-6h) 1.00 [Nacht - 0.00 1.00000 -99.00 -
EZQi003 Bezeichnung Verladen Handhubwagen Freisinger | Wirkradius /m 99999.00
Gruppe SQ Vorbelastung DO 0.00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) Emi.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m? dB(A) dB dB dB(A)
Tag 94.00 - - 94.00
Nacht -99.00 - - -99.00
Ruhe -99.00 - - -99.00
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
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TA Larm (1998) - 0.0 0.0 0.0 - 0.0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |5mi.- Lw /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lwr /dB(A)
|ohne Ruhezeitzuschlag: | | | |
Werktag (6h-22h) 16.00 82.0
Werktag, RZ (6h-7h) 1.00|Ruhe - 0.00 1.00000 -99.00
Werktag (7h-20h) 13.00|Tag 94.0 1.00 1.00000 -12.04
Werktag,RZ(20h-22h) 2.00|Ruhe - 0.00 2.00000 -99.00
Sonntag (6h-22h) 16.00 -
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5.00|Ruhe - 0.00 5.00000 -99.00
So (9h-13h/15h-20h) 9.00|Tag 94.0 0.00 9.00000 -99.00
So, RZ(13h-15h) 2.00|Ruhe - 0.00 2.00000 -99.00
Nacht (22h-6h) 1.00 [Nacht - 0.00 1.00000 -99.00 -
EZQi004 Bezeichnung Abstellen Lkw Freisinger 64 Wirkradius /m 99999.00
Gruppe SQ Vorbelastung DO 0.00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) Emi.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw
Flache /m? dB(A) dB dB dB(A)
Tag 81.00 - - 81.00
Nacht -99.00 - - -99.00
Ruhe -99.00 - - -99.00
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (1998) - 0.0 0.0 0.0 - 0.0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |E"1I Lw /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lwr /dB(A)
|ohne Ruhezeitzuschlag: | |
Werktag (6h-22h) 16.00 69.0
Werktag, RZ (6h-7h) 1.00|Ruhe - 0.00 1.00000 -99.00
Werktag (7h-20h) 13.00|Tag 81.0 1.00 1.00000 -12.04
Werktag,RZ(20h-22h) 2.00|Ruhe - 0.00 2.00000 -99.00
Sonntag (6h-22h) 16.00 -
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5.00|Ruhe - 0.00 5.00000 -99.00
So (9h-13h/15h-20h) 9.00|Tag 81.0 0.00 9.00000 -99.00
So, RZ(13h-15h) 2.00|Ruhe - 0.00 2.00000 -99.00
Nacht (22h-6h) 1.00 [Nacht - 0.00 1.00000 -99.00 -
Linien-SQ /ISO 9613 (2) Vorbelastung
LIQi005 Bezeichnung Anlieferung LOkw Freisinger 57 Wirkradius /m 99999.00
Gruppe SQ Vorbelastung DO 0.00
Knotenzahl 6 Hohe Quelle Nein
Lange /m 107.04 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 107.04 Emi.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m? dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 63.00 - - 83.30 63.00
Nacht -99.00 - - -99.00
Ruhe -99.00 - - -99.00
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (1998) - 0.0 0.0 0.0 - 0.0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |\ w' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
|ohne Ruhezeitzuschlag: | |
Werktag (6h-22h) 16.00 51.0
Werktag, RZ (6h-7h) 1.00|Ruhe - 0.00 1.00000 -99.00
Werktag (7h-20h) 13.00|Tag 63.0 1.00 1.00000 -12.04
Werktag,RZ(20h-22h) 2.00|Ruhe - 0.00 2.00000 -99.00
Sonntag (6h-22h) 16.00 -
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5.00|Ruhe - 0.00 5.00000 -99.00
So (9h-13h/15h-20h) 9.00|Tag 63.0 0.00 9.00000 -99.00
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So, RZ(13h-15h) 2.00|Ruhe - 0.00 2.00000 -99.00
Nacht (22h-6h) 1.00 [Nacht - 0.00 1.00000 -99.00 -
LIQi006 Bezeichnung Anlieferung Lkw Freisinger 64 Wirkradius /m 99999.00
Gruppe SQ Vorbelastung DO 0.00
Knotenzahl 6 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 70.29 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 70.28 En:i.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m? dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 63.00 - - 81.47 63.00
Nacht -99.00 - - -99.00
Ruhe -99.00 - - -99.00
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (1998) - 0.0 0.0 0.0 - 0.0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |5mi.- Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lw'r /dB(A)
|ohne Ruhezeitzuschlag: | | | |
Werktag (6h-22h) 16.00 51.0
Werktag, RZ (6h-7h) 1.00 (Ruhe - 0.00 1.00000 -99.00
Werktag (7h-20h) 13.00|Tag 63.0 1.00 1.00000 -12.04
Werktag,RZ(20h-22h) 2.00|Ruhe - 0.00 2.00000 -99.00
Sonntag (6h-22h) 16.00 -
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5.00|Ruhe - 0.00 5.00000 -99.00
So (9h-13h/15h-20h) 9.00|Tag 63.0 0.00 9.00000 -99.00
So, RZ(13h-15h) 2.00|Ruhe - 0.00 2.00000 -99.00
Nacht (22h-6h) 1.00 [Nacht - 0.00 1.00000 -99.00 -
Flachen-SQ /ISO 9613 (1) Vorbelastung
FLQi011 Bezeichnung Biergarten Zsorbas Wirkradius /m 99999.00
Gruppe SQ Vorbelastung DO 0.00
Knotenzahl 7 Hohe Quelle Nein
Lange /m 52.36 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m (2D) 52.30 En:i.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 130.68 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 70.00 - - 91.16 70.00
Nacht 70.00 - - 91.16 70.00
Ruhe 70.00 - - 91.16 70.00
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (1998) - 0.0 0.0 3.0 - 0.0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |5mi.- Lw" /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lw"r /dB(A)
|ohne Ruhezeitzuschlag: | | | |
Werktag (6h-22h) 16.00 70.3
Werktag, RZ (6h-7h) 1.00 (Ruhe 70.0 1.00 0.00000 -99.00
Werktag (7h-20h) 13.00|Tag 70.0 1.00 6.50000 -0.91
Werktag,RZ(20h-22h) 2.00|Ruhe 70.0 1.00 2.00000 -6.03
Sonntag (6h-22h) 16.00 70.3
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5.00|Ruhe 70.0 1.00 2.00000 -6.03
So (9h-13h/15h-20h) 9.00|Tag 70.0 1.00 5.00000 -2.05
So, RZ(13h-15h) 2.00|Ruhe 70.0 1.00 1.50000 -7.28
Nacht (22h-6h) 1.00 [Nacht 70.0 1.00 1.00000 3.00 73.0
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Anlieferung Pentagon

Beurteilungszeitraume
T Werktag (6h-22h)
T2 Sonntag (6h-22h)
T3 Nacht (22h-6h)
Linien-SQ /ISO 9613 (4) Anlieferung
LIQioo1 Bezeichnung Pentagon Lkw 3,5t Zufahrt Wirkradius /m 99999.00
Gruppe SQ Anlieferung DO 0.00
Knotenzahl 4 Hohe Quelle Nein
Lange /m 49.35 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 49.34 En:i.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m? dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 63.00 - - 79.93 63.00
Nacht 63.00 - - 79.93 63.00
Ruhe 63.00 - - 79.93 63.00
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (1998) - 0.0 0.0 0.0 - 0.0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Eml Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lw'r /dB(A)
ohne Ruhezeitzuschlag: | |
Werktag (6h-22h) 16.00 63.0
Werktag, RZ (6h-7h) 1.00|Ruhe 63.0 1.00 1.00000 -12.04
Werktag (7h-20h) 13.00|Tag 63.0 13.00 1.00000 -0.90
Werktag,RZ(20h-22h) 2.00|Ruhe 63.0 2.00 1.00000 -9.03
Sonntag (6h-22h) 16.00 63.0
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5.00|Ruhe 63.0 5.00 1.00000 -5.05
So (9h-13h/15h-20h) 9.00|Tag 63.0 9.00 1.00000 -2.50
So, RZ(13h-15h) 2.00|Ruhe 63.0 2.00 1.00000 -9.03
Nacht (22h-6h) 1.00 [Nacht 63.0 1.00 1.00000 0.00 63.0
LIQi002 Bezeichnung Pentagon Lkw 3,5t Abfahrt Wirkradius /m 99999.00
Gruppe SQ Anlieferung DO 0.00
Knotenzahl 5 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 28.74 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 28.73 Emi.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m? dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 63.00 - - 77.58 63.00
Nacht 63.00 - - 77.58 63.00
Ruhe 63.00 - - 77.58 63.00
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (1998) - 0.0 0.0 0.0 - 0.0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |5mi.- Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw'r /dB(A)
|ohne Ruhezeitzuschlag: | |
Werktag (6h-22h) 16.00 63.0
Werktag, RZ (6h-7h) 1.00(Ruhe 63.0 1.00 1.00000 -12.04
Werktag (7h-20h) 13.00|Tag 63.0 13.00 1.00000 -0.90
Werktag,RZ(20h-22h) 2.00|Ruhe 63.0 2.00 1.00000 -9.03
Sonntag (6h-22h) 16.00 63.0
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5.00|Ruhe 63.0 5.00 1.00000 -5.05
So (9h-13h/15h-20h) 9.00|Tag 63.0 9.00 1.00000 -2.50
So, RZ(13h-15h) 2.00|Ruhe 63.0 2.00 1.00000 -9.03
Nacht (22h-6h) 1.00 [Nacht 63.0 0.00 0.00000 -99.00 -
LIQi003 Bezeichnung Anlieferung Kalanter Wirkradius /m 99999.00
Gruppe SQ Anlieferung DO 0.00
Knotenzahl 14 Hohe Quelle Nein
Lange /m 70.63 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 70.62 En:i.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m? dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
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Tag 63.00 - - 81.49 63.00
Nacht 63.00 - - 81.49 63.00
Ruhe 63.00 - - 81.49 63.00
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag [Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (1998) - 0.0 0.0 0.0 - 0.0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |5mi.- Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lw'r /dB(A)
|ohne Ruhezeitzuschlag: | | | |
Werktag (6h-22h) 16.00 63.0
Werktag, RZ (6h-7h) 1.00(Ruhe 63.0 1.00 1.00000 -12.04
Werktag (7h-20h) 13.00|Tag 63.0 13.00 1.00000 -0.90
Werktag,RZ(20h-22h) 2.00|Ruhe 63.0 2.00 1.00000 -9.03
Sonntag (6h-22h) 16.00 63.0
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5.00|Ruhe 63.0 5.00 1.00000 -5.05
So (9h-13h/15h-20h) 9.00|Tag 63.0 9.00 1.00000 -2.50
So, RZ(13h-15h) 2.00|Ruhe 63.0 2.00 1.00000 -9.03
Nacht (22h-6h) 1.00 [Nacht 63.0 0.00 0.00000 -99.00 -
LIQio0o4 Bezeichnung Einfahrt Ruckwérts Kalander Wirkradius /m 99999.00
Gruppe SQ Anlieferung DO 0.00
Knotenzahl 4 Hohe Quelle Nein
Lange /m 20.73 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 20.72 Emi.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m? dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 68.00 - - 81.17 68.00
Nacht 68.00 - - 81.17 68.00
Ruhe 68.00 - - 81.17 68.00
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (1998) - 0.0 0.0 0.0 - 0.0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |E"1I Lw' /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lw'r /dB(A)
|ohne Ruhezeitzuschlag: | |
Werktag (6h-22h) 16.00 68.0
Werktag, RZ (6h-7h) 1.00 |Ruhe 68.0 1.00 1.00000 -12.04
Werktag (7h-20h) 13.00|Tag 68.0 13.00 1.00000 -0.90
Werktag,RZ(20h-22h) 2.00|Ruhe 68.0 2.00 1.00000 -9.03
Sonntag (6h-22h) 16.00 68.0
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5.00|Ruhe 68.0 5.00 1.00000 -5.05
So (9h-13h/15h-20h) 9.00|Tag 68.0 9.00 1.00000 -2.50
So, RZ(13h-15h) 2.00|Ruhe 68.0 2.00 1.00000 -9.03
Nacht (22h-6h) 1.00 [Nacht 68.0 0.00 0.00000 -99.00 -
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Freiflache Mihlenforum

Beurteilungszeitraume

T Werktag (6h-22h)
T2 Sonntag (6h-22h)
T3 Nacht (22h-6h)

Flachen-SQ /ISO 9613 (2) Freiflache
FLQi006 Bezeichnung Freiflache Personen Wirkradius /m 99999.00
Gruppe SQ Freiflache DO 0.00
Knotenzahl 22 Hohe Quelle Nein
Lange /m 1045.50 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 1045.48 En:i.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 8742.91 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 88.00 - - 88.00 48.58
Nacht 85.00 - - 85.00 45.58
Ruhe 88.00 - - 88.00 48.58
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (1998) 67.0 0.0 0.0 0.0 - 0.0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Iiauer |‘E'mi.- Lw" /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw"r /dB(A)
ohne Ruhezeitzuschlag: |
Werktag (6h-22h) 16.00 46.5
Werktag, RZ (6h-7h) 1.00 (Ruhe 48.6 0.00 0.00000 -99.00
Werktag (7h-20h) 13.00|Tag 48.6 1.00 8.00000 -3.01
Werktag,RZ(20h-22h) 2.00|Ruhe 48.6 1.00 2.00000 -9.03
Sonntag (6h-22h) 16.00 46.5
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5.00|Ruhe 48.6 1.00 2.00000 -9.03
So (9h-13h/15h-20h) 9.00|Tag 48.6 1.00 6.00000 -4.26
So, RZ(13h-15h) 2.00|Ruhe 48.6 1.00 2.00000 -9.03
Nacht (22h-6h) 1.00 [Nacht 45.6 1.00 1.00000 0.00 45.6
FLQi007 Bezeichnung Freifldche Pers Ufer Wirkradius /m 99999.00
Gruppe SQ Freiflache DO 0.00
Knotenzahl 7 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 142.58 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 142.58 Emi.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 821.40 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 83.80 - - 83.80 54.65
Nacht 82.00 - - 82.00 52.85
Ruhe 83.80 - - 83.80 54.65
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (1998) 67.0 0.0 0.0 0.0 - 0.0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |5mi.- Lw" /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw"r /dB(A)
|ohne Ruhezeitzuschlag: |
Werktag (6h-22h) 16.00 52.6
Werktag, RZ (6h-7h) 1.00(Ruhe 54.7 0.00 0.00000 -99.00
Werktag (7h-20h) 13.00|Tag 54.7 1.00 8.00000 -3.01
Werktag,RZ(20h-22h) 2.00|Ruhe 54.7 1.00 2.00000 -9.03
Sonntag (6h-22h) 16.00 52.6
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5.00|Ruhe 54.7 1.00 2.00000 -9.03
So (9h-13h/15h-20h) 9.00|Tag 54.7 1.00 6.00000 -4.26
So, RZ(13h-15h) 2.00(Ruhe 54.7 1.00 2.00000 -9.03
Nacht (22h-6h) 1.00 [Nacht 52.9 1.00 1.00000 0.00 52.9
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Freischankfléchen/Biergarten

Beurteilungszeitraume

T Werktag (6h-22h)
T2 Sonntag (6h-22h)
T3 Nacht (22h-6h)
Flachen-SQ /ISO 9613 (2) Freiflache
FLQi006 Bezeichnung Freiflache Personen Wirkradius /m 99999.00
Gruppe SQ Freiflache DO 0.00
Knotenzahl 22 Hohe Quelle Nein
Lange /m 1045.50 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 1045.48 En:i.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 8742.91 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 88.00 - - 88.00 48.58
Nacht 85.00 - - 85.00 45.58
Ruhe 88.00 - - 88.00 48.58
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (1998) 67.0 0.0 0.0 0.0 - 0.0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Iiauer |‘E'mi.- Lw" /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw"r /dB(A)
ohne Ruhezeitzuschlag: | |
Werktag (6h-22h) 16.00 46.5
Werktag, RZ (6h-7h) 1.00 (Ruhe 48.6 0.00 0.00000 -99.00
Werktag (7h-20h) 13.00|Tag 48.6 1.00 8.00000 -3.01
Werktag,RZ(20h-22h) 2.00|Ruhe 48.6 1.00 2.00000 -9.03
Sonntag (6h-22h) 16.00 46.5
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5.00|Ruhe 48.6 1.00 2.00000 -9.03
So (9h-13h/15h-20h) 9.00|Tag 48.6 1.00 6.00000 -4.26
So, RZ(13h-15h) 2.00|Ruhe 48.6 1.00 2.00000 -9.03
Nacht (22h-6h) 1.00 [Nacht 45.6 1.00 1.00000 0.00 45.6
FLQi007 Bezeichnung Freifldche Pers Ufer Wirkradius /m 99999.00
Gruppe SQ Freiflache DO 0.00
Knotenzahl 7 Hohe Quelle Nein
Lénge /m 142.58 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 142.58 Emi.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 821.40 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 83.80 - - 83.80 54.65
Nacht 82.00 - - 82.00 52.85
Ruhe 83.80 - - 83.80 54.65
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (1998) 67.0 0.0 0.0 0.0 - 0.0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |5mi.- Lw" /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw"r /dB(A)
|ohne Ruhezeitzuschlag: | | |
Werktag (6h-22h) 16.00 52.6
Werktag, RZ (6h-7h) 1.00(Ruhe 54.7 0.00 0.00000 -99.00
Werktag (7h-20h) 13.00|Tag 54.7 1.00 8.00000 -3.01
Werktag,RZ(20h-22h) 2.00|Ruhe 54.7 1.00 2.00000 -9.03
Sonntag (6h-22h) 16.00 52.6
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5.00|Ruhe 54.7 1.00 2.00000 -9.03
So (9h-13h/15h-20h) 9.00|Tag 54.7 1.00 6.00000 -4.26
So, RZ(13h-15h) 2.00|Ruhe 54.7 1.00 2.00000 -9.03
Nacht (22h-6h) 1.00 [Nacht 52.9 1.00 1.00000 0.00 52.9
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Jugendzentrum
Beurteilungszeitraume
T Werktag (6h-22h)
T2 Sonntag (6h-22h)
T3 Nacht (22h-6h)
Flachen-SQ /ISO 9613 (1) Jugendzentrum
FLQi009 Bezeichnung Jugendliche/Raucher im Freien Wirkradius /m 99999.00
Gruppe SQ Jugendzentrum DO 0.00
Knotenzahl 7 Hohe Quelle Nein
Lange /m 55.01 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 54.79 En:i.Vari- Emission| Dammung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 155.13 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 84.00 - - 84.00 62.09
Nacht 84.00 - - 84.00 62.09
Ruhe 84.00 - - 84.00 62.09
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
TA Larm (1998) 73.0 0.0 0.0 3.0 - 0.0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Iiauer |‘E'"1i-' Lw" /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw"r /dB(A)
ohne Ruhezeitzuschlag: | |
Werktag (6h-22h) 16.00 60.8
Werktag, RZ (6h-7h) 1.00 (Ruhe 62.1 1.00 0.00000 -99.00
Werktag (7h-20h) 13.00|Tag 62.1 1.00 4.00000 -3.02
Werktag,RZ(20h-22h) 2.00|Ruhe 62.1 1.00 2.00000 -6.03
Sonntag (6h-22h) 16.00 62.6
So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5.00|Ruhe 62.1 1.00 2.00000 -6.03
So (9h-13h/15h-20h) 9.00|Tag 62.1 1.00 5.00000 -2.05
So, RZ(13h-15h) 2.00|Ruhe 62.1 1.00 2.00000 -6.03
Nacht (22h-6h) 1.00 [Nacht 62.1 1.00 1.00000 3.00 65.1
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Emissionskontingente

Flachen-SQ/DIN 45691 (2) Emissionskontingente

FLGKO001 Bezeichnung GE Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Emissionskontingente Lw (Tag) /dB(A) 100,01
Darstellung FLGK Lw (Nacht) /dB(A) 85,01
Knotenzahl 8 Lw" (Tag) /dB(A) 60,00
Lange /m 401,62 Lw" (Nacht) /dB(A) 45,00
Lange /m (2D) 401,55 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Flache /m? 10030,67
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Iiauer ‘E'mi.- Lw" /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw"r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 60,0 1,00 16,00000 0,00 0,0
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 45,0 1,00 8,00000 0,00 0,0

FLGKO002 Bezeichnung Versorgung Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Emissionskontingente Lw (Tag) /dB(A) 96,03
Darstellung FLGK Lw (Nacht) /dB(A) 81,03
Knotenzahl 8 Lw" (Tag) /dB(A) 60,00
Lange /m 313,00 Lw" (Nacht) /dB(A) 45,00
Lange /m (2D) 312,94 Emission ist flachenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Flache /m? 4007,22
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
DIN 18005 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |1 w" /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lw"r /dB(A)
Tag (6h-22h) 16,00|Tag 60,0 1,00 16,00000 0,00 0,0
Nacht (22h-6h) 8,00|Nacht 45,0 1,00 8,00000 0,00 0,0
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Sportanlagen

Fléachen-SQ /VDI (3) Sport
FLQc001 Bezeichnung Bolzplatz Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Sport Lw (Tag) /dB(A) 96,00
Darstellung FLQc Lw (Nacht) /dB(A) 96,00
Knotenzahl 5 Lw (Ruhe) /dB(A) 96,00
Lange /m 80,02 Lw" (Tag) /dB(A) 70,26
Lange /m (2D) 80,00 Lw" (Nacht) /dB(A) 70,26
Flache /m? 375,21 Lw" (Ruhe) /dB(A) 70,26
KO 3,00
Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
18. BImSchV, 2017 5,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |1 w" /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lw"r /dB(A)
Werktag, RZ (6-8h) 2,00|Ruhe 70,3 1,00 0,00000 -99,00 -
Werktag (8-20h) 12,00|Tag 70,3 1,00 10,00000 4,21 74,5
Werktag, RZ (20-22h) 2,00|Ruhe 70,3 1,00 2,00000 5,00 75,3
Werktag, Nacht (22-6h) 1,00 [Nacht 70,3 1,00 0,00000 -99,00 -
Sonntag, RZ (7-9h) 2,00|Ruhe 70,3 1,00 0,00000 -99,00 -
Sonntag (9-13h,15-20h) 9,00|Tag 70,3 1,00 8,00000 4,49 74,7
Sonntag, RZ (13-15h) 2,00|Ruhe 70,3 1,00 2,00000 5,00 75,3
Sonntag, RZ (20-22h) 2,00|Ruhe 70,3 1,00 2,00000 5,00 75,3
Sonntag, Nacht (22-7h) 1,00 [Nacht 70,3 1,00 0,00000 -99,00 -
FLQc002 Bezeichnung Beachvolleyball Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Sport Lw (Tag) /dB(A) 84,00
Darstellung FLQc Lw (Nacht) /dB(A) -
Knotenzahl 5 Lw (Ruhe) /dB(A) 84,00
Lénge /m 80,00 Lw" (Tag) /dB(A) 58,26
Lange /m (2D) 80,00 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m? 375,02 Lw" (Ruhe) /dB(A) 58,26
KO 3,00
Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
18. BImSchV, 2017 9,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Iiauer ‘E""i-' Lw" /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi/dB Lw"r /dB(A)
Werktag, RZ (6-8h) 2,00|Ruhe 58,3 0,00 0,00000 -99,00 -
Werktag (8-20h) 12,00|Tag 58,3 1,00 10,00000 8,21 66,5
Werktag, RZ (20-22h) 2,00|Ruhe 58,3 1,00 2,00000 9,00 67,3
Werktag, Nacht (22-6h) 1,00 [Nacht - 1,00 0,00000 -99,00 -
Sonntag, RZ (7-9h) 2,00|Ruhe 58,3 1,00 0,00000 -99,00 -
Sonntag (9-13h,15-20h) 9,00|Tag 58,3 1,00 8,00000 8,49 66,7
Sonntag, RZ (13-15h) 2,00|Ruhe 58,3 1,00 2,00000 9,00 67,3
Sonntag, RZ (20-22h) 2,00|Ruhe 58,3 1,00 2,00000 9,00 67,3
Sonntag, Nacht (22-7h) 1,00 [Nacht - 1,00 0,00000 -99,00 -
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FLQc003 Bezeichnung Surfwelle Wirkradius /m 99999,00
Gruppe SQ Sport Lw (Tag) /dB(A) 93,00
Darstellung FLQc Lw (Nacht) /dB(A) -
Knotenzahl 5 Lw (Ruhe) /dB(A) 93,00
Lange /m 41,32 Lw" (Tag) /dB(A) 72,96
Lange /m (2D) 41,32 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m? 100,99 Lw" (Ruhe) /dB(A) 72,96
KO 3,00
Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Beurteilungsvorschrift Spitzenpegel Impuls-Zuschlag |Ton-Zuschlag Info.-Zuschlag Extra-Zuschlag
18. BImSchV, 2017 - 0,0 0,0 0,0 - 0,0
Beurteilungszeitraum / Zeitzone Dauer |Emi- |1 w" /dB(A) n-mal Einwirkzeit /h dLi /dB Lw"r /dB(A)
Werktag, RZ (6-8h) 2,00|Ruhe 73,0 1,00 0,00000 -99,00 -
Werktag (8-20h) 12,00|Tag 73,0 1,00 10,00000 -0,79 72,2
Werktag, RZ (20-22h) 2,00|Ruhe 73,0 1,00 2,00000 0,00 73,0
Werktag, Nacht (22-6h) 1,00 [Nacht - 1,00 0,00000 -99,00 -
Sonntag, RZ (7-9h) 2,00|Ruhe 73,0 1,00 0,00000 -99,00 -
Sonntag (9-13h,15-20h) 9,00|Tag 73,0 1,00 8,00000 -0,51 72,4
Sonntag, RZ (13-15h) 2,00|Ruhe 73,0 1,00 2,00000 0,00 73,0
Sonntag, RZ (20-22h) 2,00|Ruhe 73,0 1,00 2,00000 0,00 73,0
Sonntag, Nacht (22-7h) 1,00 [Nacht - 1,00 0,00000 -99,00 -
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Anlage 3.1 - 3.17: Ergebnislisten der Einzelpunktberechnungen

Verkehr Planfall P6

Kurze Liste IP_0002 | 2022-06-01 09:11
Immissionsberechnung Beurteilung nach DIN 18005
Planfall P2 Einstellung: Einstellung 102
Ifg\(sh- Ifg\(sh- ,l:JI.aChI (22h- ’l:lfl\cht (22h-
IRW LrA IRW LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt015 S0(2)-1 EG 63,0 69,6 50,0 64,6
IPkt016 SO(2)-1 OG1 63,0 68,6 50,0 63,6
IPkt017 SO(2)-1 0G2 63,0 67,5 50,0 62,5
IPkt018 SO(2)-1 0G3 63,0 66,6 50,0 61,6
IPkt019 SO(2)-2 EG 63,0 51,6 50,0 47,8
IPkt020 SO(2)-2 OG1 63,0 51,9 50,0 48,2
IPkt021 SO(2)-2 0G2 63,0 52,7 50,0 49,0
IPkt022 30(2 -2 0G3 63,0 50,8 50,0 46,9
IPkt023 U1(1)-1EG 63,0 74,1 50,0 69,1
IPkt024 MU 1(1)-1 OG1 63,0 73,5 50,0 68,5

IPkt025 MU 1(1)-1 OG2 63,0 72,6 50,0 67,6

IPkt026 MU 1(1)-1 OG3 63,0 71,8 50,0 66,8

IPkt027 MU 1(1)-2 EG 63,0 46,3 50,0 43,8

IPkt028 MU 1(1)-2 OG1 63,0 47,2 50,0 44,5

IPkt029 MU 1(1)-2 0G2 63,0 48,6 50,0 45,5

1
1
1
1
1
1
1
1

IPkt030 MU 1(1)-2 OG3 63,0 50,4 50,0 46,8

IPkt031 MU 1(2 63,0 58,3 50,0 53,4

IPkt032 MU 1(2) OG1 63,0 59,4 50,0 54,5

IPkt033 MU 1(2) OG2 63,0 60,4 50,0 55,5

IPkt034 MU 1(3)-1 EG 63,0 51,1 50,0 47,7

IPkt035 MU 1(3)-1 OG1 63,0 51,5 50,0 48,0

IPkt036 MU 1(3)-1 OG2 63,0 51,8 50,0 48,4

IPkt038 MU 1(3)-2 EG 63,0 49,3 50,0 46,8

IPkt039 MU 1(3)-2 OG1 63,0 49,8 50,0 47,2

IPkt040 MU 1(3)-2 0G2 63,0 50,4 50,0 47,7

IPkt042 MU 1(4)-1 EG 63,0 70,9 50,0 65,9

IPkt043 MU 1(4)-1 OG1 63,0 71,1 50,0 66,1

IPkt044 MU 1(4)-1 OG2 63,0 71,0 50,0 66,0

IPkt045 MU 1(4)-1 OG3 63,0 70,7 50,0 65,8

IPkt046 MU 1(4)-1 0G4 63,0 70,4 50,0 65,4

IPkt047 MU 1(4)-2 EG 63,0 68,8 50,0 63,8

IPkt048 MU 1(4)-2 OG1 63,0 69,0 50,0 64,0

IPkt049 MU 1(4)-2 0G2 63,0 68,8 50,0 63,8

IPkt050 MU 1(4)-2 OG3 63,0 68,5 50,0 63,5

IPkt051 MU 1(4)-2 0G4 63,0 68,2 50,0 63,2

IPkt052 MU 1(4)-3 EG 63,0 48,0 50,0 43,8

IPkt053 MU 1(4)-3 OG1 63,0 48,7 50,0 44,5

IPkt054 MU 1(4)-3 OG2 63,0 49,7 50,0 45,4

IPkt055 MU 1(4)-3 OG3 63,0 50,9 50,0 46,5

IPkt056 MU 1(4)-3 0G4 63,0 52,7 50,0 48,3

IPkt057 MU 1(5)-1 EG 63,0 66,0 50,0 61,1

IPkt058 MU 1(5)-1 OG1 63,0 65,2 50,0 60,3
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IPkt059 MU 1(5)-1 OG2 63,0 64,4 50,0 59,6
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IPkt060 MU 1(5)-1 OG3 63,0 63,8 50,0 59,0
IPkt061 MU 1(5)-1 0G4 63,0 63,3 50,0 58,6
IPkt062 MU 1(5)-1 OG5 63,0 62,9 50,0 58,3
IPkt063 MU 1(5)-2 EG 63,0 48,5 50,0 453
IPkt064 MU 1(5)-2 OG1 63,0 49,0 50,0 45,6
IPkt065 MU 1(5)-2 0G2 63,0 49,8 50,0 46,3
IPkt066 MU 1(5)-2 OG3 63,0 50,7 50,0 47,1
IPkt067 MU 1(5)-2 0G4 63,0 51,9 50,0 48,2
IPkt068 MU 1(5)-2 OG5 63,0 52,8 50,0 48,7
IPkt069 MU 1(5)-3 EG 63,0 53,8 50,0 50,1
IPkt070 MU 1(5)-3 OG1 63,0 54,4 50,0 50,7
IPkt071 MU 1(5)-3 0G2 63,0 55,1 50,0 51,4
IPkt072 MU 1(5)-3 OG3 63,0 55,8 50,0 52,1
IPkt073 MU 1(6)-1 EG 63,0 61,6 50,0 59,2
IPkt074 MU 1(6)-1 OG1 63,0 62,9 50,0 60,5
IPkt075 MU 1(6)-1 0G2 63,0 64,0 50,0 61,7
IPkt076 MU 1(6)-1 OG3 63,0 64,8 50,0 62,6
IPkt077 MU 1(6)-1 0G4 63,0 65,6 50,0 63,5
IPkt078 MU 1(6)-1 OG5 63,0 66,9 50,0 65,1
IPkt079 MU 1(6)-2 EG 63,0 59,2 50,0 56,4
IPkt080 MU 1(6)-2 OG1 63,0 59,9 50,0 57,2
IPkt081 MU 1(6)-2 0G2 63,0 60,6 50,0 57,9
IPkt082 MU 1(6)-2 OG3 63,0 61,3 50,0 58,7
IPkt083 MU 1(6)-2 0G4 63,0 62,0 50,0 59,4
IPkt084 MU 1(6)-2 OG5 63,0 62,3 50,0 59,8
IPkt085 MU 1(6)-3 EG 63,0 51,7 50,0 48,2
IPkt086 MU 1(6)-3 OG1 63,0 52,1 50,0 48,5
IPkt087 MU 1(6)-3 0G2 63,0 52,5 50,0 48,8
IPkt088 MU 1(6)-3 OG3 63,0 52,8 50,0 49,1
IPkt089 MU 1(6)-3 0G4 63,0 53,2 50,0 49,5
IPkt090 MU 1(6)-3 OG5 63,0 53,6 50,0 49,9
IPkt091 MU 1(6)-4 EG 63,0 63,6 50,0 60,7
IPkt092 MU 1(6)-4 OG1 63,0 65,0 50,0 62,3
IPkt093 MU 1(6)-4 OG2 63,0 66,1 50,0 63,6
IPkt094 MU 1(6)-4 OG3 63,0 67,4 50,0 65,3
IPkt095 MU 1(6)-4 0G4 63,0 68,7 50,0 66,8
IPkt096 MU 1(6)-4 OG5 63,0 69,0 50,0 67,2
IPkt097 MU 1(6)-4 OG6 63,0 69,5 50,0 67,8
IPkt098 MU 1(6)-5 EG 63,0 64,4 50,0 60,3
IPkt099 MU 1(6)-5 OG1 63,0 65,1 50,0 61,2
IPkt100 MU 1(6)-5 OG2 63,0 65,5 50,0 61,8
IPkt101 MU 1(6)-5 OG3 63,0 65,7 50,0 62,4
IPkt102 MU 1(6)-5 0G4 63,0 66,1 50,0 63,1
IPkt103 MU 1(6)-5 OG5 63,0 66,5 50,0 63,7
IPkt104 MU 1(6)-5 OG6 63,0 67,5 50,0 65,2
IPkt105 MU 1(6)-6 EG 63,0 55,9 50,0 51,8
IPkt106 MU 1(6)-6 OG1 63,0 57,1 50,0 52,8
IPkt107 MU 1(6)-6 OG2 63,0 57,5 50,0 53,2
IPkt108 MU 1(6)-6 OG3 63,0 57,6 50,0 53,4
IPkt109 MU 1(6)-6 0G4 63,0 57,8 50,0 53,5
IPkt110 MU 1(6)-6 OG5 63,0 57,8 50,0 53,6
IPkt111 MU 1(6)-6 OG6 63,0 57,8 50,0 53,7
IPkt112 MU 1(6)-7 EG 63,0 51,9 50,0 48,4
IPkt113 MU 1(6)-7 OG1 63,0 52,5 50,0 48,9
IPkt114 MU 1(6)-7 OG2 63,0 53,2 50,0 49,4
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IPkt115 MU 1(6)-7 OG3 63,0 53,8 50,0 49,9
IPkt116 MU 1(6)-7 0G4 63,0 54,2 50,0 50,3
IPkt117 MU 1(6)-7 OG5 63,0 54,4 50,0 50,5
IPkt118 MU 1(6)-7 OG6 63,0 54,6 50,0 50,7
IPkt133 GE-1 EG 65,0 64,4 55,0 59,6
IPkt134 GE-1 0G1 65,0 65,8 55,0 61,1
IPkt135 GE-1 0G2 65,0 66,4 55,0 61,6
IPkt136 GE-1 0G3 65,0 66,5 55,0 61,7
IPkt137 GE-1 0G4 65,0 66,5 55,0 61,7
IPkt138 GE-1 0G5 65,0 66,4 55,0 61,7
IPkt139 GE-1 0G6 65,0 66,3 55,0 61,5
IPkt140 GE-1 0G7 65,0 66,1 55,0 61,4
IPkt141 GE-2 EG 65,0 65,5 55,0 60,5
IPkt142 GE-2 0G1 65,0 67,1 55,0 62,1
IPkt143 GE-2 0G2 65,0 67,5 55,0 62,5
IPkt144 GE-2 0G3 65,0 67,6 55,0 62,6
IPkt145 GE-2 0G4 65,0 67,5 55,0 62,6
IPkt146 GE-2 0G5 65,0 67,4 55,0 62,5
IPkt147 GE-2 0G6 65,0 67,2 55,0 62,3
IPkt148 GE-2 0G7 65,0 67,1 55,0 62,2
IPkt149 GE-3EG 65,0 44,7 55,0 425
IPKt150 GE-3 0G1 65,0 45,7 55,0 43,2
IPkt151 GE-3 0G2 65,0 47,8 55,0 45,1
IPkt152 GE-3 0G3 65,0 52,9 55,0 49,9
IPkt153 GE-3 0G4 65,0 56,5 55,0 53,0
IPkt154 GE-3 0G5 65,0 60,8 55,0 56,6
IPkt155 GE-3 0G6 65,0 61,0 55,0 57,1
IPkt156 GE-3 0G7 65,0 61,4 55,0 57,7
IPkt157 GE-4 EG 65,0 60,0 55,0 55,6
IPkt158 GE-4 0G1 65,0 61,0 55,0 56,6
IPkt159 GE-4 0G2 65,0 61,5 55,0 57,2
IPkt160 GE-5 EG 65,0 45,9 55,0 44,1
IPkt161 GE-5 0G1 65,0 46,5 55,0 445
IPkt162 GE-5 0G2 65,0 47,9 55,0 455
IPkt163 GE-5 0G3 65,0 52,3 55,0 50,6
IPkt164 GE-6 EG 65,0 58,4 55,0 56,7
IPkt165 GE-6 0G1 65,0 60,2 55,0 58,6
IPkt166 GE-6 0G2 65,0 62,3 55,0 60,6
IPkt167 GE-7 EG 65,0 47,5 55,0 458
IPkt168 GE-7 0G1 65,0 48,2 55,0 46,4
IPkt169 GE-7 0G2 65,0 49,4 55,0 47,4
IPKkt170 GE-7 0G3 65,0 52,6 55,0 50,2
IPkt171 WA (1)-1 EG 55,0 65,1 45,0 60,1
IPkt172 WA (1)-1 0G1 55,0 65,9 45,0 61,0
IPkt173 WA (1)-1 0G2 55,0 66,4 45,0 61,5
IPkt174 WA (1)-1 0G3 55,0 66,5 45,0 61,6
IPKt75 WA (1)-2 EG 55,0 55,1 45,0 50,3
IPkt176 WA (1)-2 0G1 55,0 55,8 45,0 51,0
IPkt177 WA (1)-2 0G2 55,0 56,7 45,0 51,9
IPkt178 WA (1)-2 0G3 55,0 57,7 45,0 52,8
IPkt179 WA (2)-1 EG 55,0 61,5 45,0 56,8
IPkt180 WA (2)-1 0G1 55,0 62,3 45,0 57,6
IPkt181 WA (2)-1 0G2 55,0 62,5 45,0 57,8
IPkt182 WA (2)-1 0G3 55,0 62,5 45,0 57,8
IPkt183 WA (2)-1 0G4 55,0 62,6 45,0 57,9
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IPkt184 WA (2)-1 OG5 55,0 62,6 45,0 58,0
IPkt185 WA (2)-2 EG 55,0 56,9 45,0 52,8
IPkt186 WA (2)-2 OG1 55,0 58,0 45,0 53,8
IPkt187 WA (2)-2 0G2 55,0 58,6 45,0 54,3
IPkt188 WA (2)-2 OG3 55,0 58,8 45,0 54,6
IPkt189 WA (2)-2 0G4 55,0 58,9 45,0 54,9
IPkt190 WA (2)-3 EG 55,0 46,8 45,0 43,7
IPkt191 WA (2)-3 OG1 55,0 47,4 45,0 44,0
IPkt192 WA (2)-3 0G2 55,0 48,1 45,0 44,6
IPkt193 WA (2)-3 OG3 55,0 49,0 45,0 453
IPkt194 WA (2)-3 0G4 55,0 50,2 45,0 46,5
IPkt195 WA (2)-4 EG 55,0 46,6 45,0 44,4
IPkt196 WA (2)-4 OG1 55,0 471 45,0 44,8
IPkt197 WA (2)-4 OG2 55,0 47,7 45,0 45,2
IPkt198 WA (2)-4 OG3 55,0 48,6 45,0 45,8
IPkt199 WA (2)-4 0G4 55,0 50,1 45,0 47,0
IPkt200 WA (2)-4 OG5 55,0 51,0 45,0 47,8
IPkt201 WA (3)-1 EG 55,0 45,1 45,0 43,0
IPkt202 WA (3)-1 OG1 55,0 46,0 45,0 43,9
IPkt203 WA (3)-1 0G2 55,0 471 45,0 44,9
IPkt204 WA (4)-1 EG 55,0 47,2 45,0 45,6
IPkt205 WA (4)-1 OG1 55,0 47,9 45,0 46,4
IPkt206 WA (4)-1 0G2 55,0 48,9 45,0 47,5
IPkt207 WA (4)-1 OG3 55,0 49,9 45,0 48,6
IPkt208 WA (4)-1 0G4 55,0 50,5 45,0 49,2
IPkt209 WA (4)-1 OG5 55,0 51,8 45,0 50,4
IPkt210 WA (5)-1 EG 55,0 53,9 45,0 52,0
IPkt211 WA (5)-1 OG1 55,0 55,0 45,0 53,2
IPkt212 WA (5)-1 0G2 55,0 56,8 45,0 55,2
IPkt213 WA (5)-1 OG3 55,0 60,1 45,0 58,8
IPkt214 WA (5)-1 0G4 55,0 63,7 45,0 62,4
IPkt215 WA (5)-2 EG 55,0 48,2 45,0 46,5
IPkt216 WA (5)-2 OG1 55,0 48,3 45,0 46,6
IPkt217 WA (5)-2 0G2 55,0 48,4 45,0 46,6
IPkt218 WA (5)-2 OG3 55,0 48,7 45,0 46,7
IPkt219 WA (5)-2 0G4 55,0 49,1 45,0 47,0
IPkt220 WA (5)-3 EG 55,0 62,0 45,0 59,4
IPkt221 WA (5)-3 OG1 55,0 64,1 45,0 61,4
IPkt222 WA (5)-3 OG2 55,0 65,1 45,0 62,5
IPkt223 WA (5)-3 OG3 55,0 66,1 45,0 63,8
IPkt224 WA (5)-3 0G4 55,0 66,7 45,0 64,5
IPkt225 WA (5)-3 OG5 55,0 68,8 45,0 66,9
IPkt226 WA (5)-4 EG 55,0 62,7 45,0 58,8
IPkt227 WA (5)-4 OG1 55,0 63,8 45,0 59,9
IPkt228 WA (5)-4 OG2 55,0 64,2 45,0 60,4
IPkt229 WA (5)-4 OG3 55,0 64,5 45,0 60,9
IPkt230 WA (5)-4 OG4 55,0 64,8 45,0 61,5
IPkt231 WA (5)-4 OG5 55,0 64,9 45,0 61,7
IPkt232 WA (5)-4 OG6 55,0 65,5 45,0 62,7
IPkt233 WA (5)-5 EG 55,0 56,8 45,0 52,4
IPkt234 WA (5)-5 OG1 55,0 58,0 45,0 53,5
IPkt235 WA (5)-5 0G2 55,0 58,3 45,0 53,8
IPkt236 WA (5)-5 OG3 55,0 58,6 45,0 54,0
IPkt237 WA (5)-5 0G4 55,0 58,6 45,0 54,1
IPkt238 WA (5)-5 OG5 55,0 58,7 45,0 54,2
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IPkt239 WA (5)-5 0G6 55,0 58,7 45,0 54,3
IPkt714 Amperweg 10 1 OGIN/W 55,0 48,3 45,0 46,1
IPkt898 E-Lenbach 7 8 OG2West 55,0 57,4 45,0 55,8
IPkt472 Etzenhauser 2 8 OG2Sud 60,0 66,8 50,0 61,7
IPkt474 Freisinger 43 1 OG1S/O 60,0 68,1 50,0 63,0
IPkt512 Freisinger 47 5 OG3Sud 55,0 66,0 45,0 61,1
IPkt598 K-Adenauer 29 5 OG1S/O 60,0 70,8 45,0 65,8
IPkt588 K-Adenauer 33 4 OG1S/O 60,0 68,0 45,0 63,0
IPkt580 K-Adenauer 39 8 OG10st 60,0 66,8 45,0 61,8
IPkt630 L-Thoma 11 4 OG2N/O 60,0 72,3 45,0 67,4
IPkt609 L-Thoma 15 1 OG20st 60,0 71,8 45,0 66,9
IPkt850 Lilien 2b 61 OG1S/W 55,0 58,2 45,0 56,9
IPkt698 M-Huber 5a 4 OG1N/O 60,0 47,8 45,0 43,9
IPkt556 Moriweg 10 4 OG1Sud 55,0 65,5 45,0 60,5
IPkt562 Moriweg 30 3 OG1Sud 55,0 66,1 45,0 61,4
IPkt899 Muhlbach 6 5 OG1West 55,0 59,6 40,0 58,1
IPkt900 OstenstraBe 11 2 EG West 55,0 56,7 40,0 55,3
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Verkehr Planfall P2

Kurze Liste IP_0002 | 2022-06-01 09:11
Immissionsberechnung Beurteilung nach DIN 18005
Planfall P2 Einstellung: Einstellung 102
Tag (6h- Tag (6h- Nacht (22h- [Nacht (22h-
- IRW - LrA - IRW - LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt015 SO(2)-1 EG 63,0 69,6 50,0 64,6
IPkt016 SO(2)-1 OG1 63,0 68,6 50,0 63,6
IPkt017 SO(2)-1 0G2 63,0 67,5 50,0 62,5
IPkt018 SO(2)-1 OG3 63,0 66,6 50,0 61,6
IPkt019 SO(2)-2 EG 63,0 51,6 50,0 47,8
IPkt020 SO(2)-2 OG1 63,0 51,9 50,0 48,2
IPkt021 SO(2)-2 0G2 63,0 52,7 50,0 49,0
IPkt022 SO(2) -2 0G3 63,0 50,8 50,0 46,9
IPkt023 U1(1)-1 EG 63,0 74,1 50,0 69,1
IPkt024 MU 1(1)-1 OG1 63,0 73,5 50,0 68,5
IPkt025 MU 1(1)-1 OG2 63,0 72,6 50,0 67,6
IPkt026 MU 1(1)-1 OG3 63,0 71,8 50,0 66,8
IPkt027 MU 1(1)-2 EG 63,0 46,3 50,0 43,8
IPkt028 MU 1(1)-2 OG1 63,0 47,2 50,0 44,5
IPkt029 MU 1(1)-2 0G2 63,0 48,6 50,0 45,5
IPkt030 MU 1(1)-2 OG3 63,0 50,4 50,0 46,8
IPkt031 MU 1(2) E 63,0 58,3 50,0 53,4
IPkt032 MU 1(2) OG1 63,0 59,4 50,0 54,5
IPkt033 MU 1(2) OG2 63,0 60,4 50,0 55,5
IPkt034 MU 1(3)-1 EG 63,0 51,1 50,0 47,7
IPkt035 MU 1(3)-1 OG1 63,0 51,5 50,0 48,0
IPkt036 MU 1(3)-1 OG2 63,0 51,8 50,0 48,4
IPkt037 MU 1(3)-1 OG3 63,0 52,3 50,0 48,8
IPkt038 MU 1(3)-2 EG 63,0 49,3 50,0 46,8
IPkt039 MU 1(3)-2 OG1 63,0 49,8 50,0 47,2
IPkt040 MU 1(3)-2 0G2 63,0 50,4 50,0 47,7
IPkt041 MU 1(3)-2 OG3 63,0 51,5 50,0 48,6
IPkt042 MU 1(4)-1 EG 63,0 70,9 50,0 65,9
IPkt043 MU 1(4)-1 OG1 63,0 71,1 50,0 66,1
IPkt044 MU 1(4)-1 OG2 63,0 71,0 50,0 66,0
IPkt045 MU 1(4)-1 OG3 63,0 70,7 50,0 65,8
IPkt046 MU 1(4)-1 0G4 63,0 70,4 50,0 65,4
IPkt047 MU 1(4)-2 EG 63,0 68,8 50,0 63,8
IPkt048 MU 1(4)-2 OG1 63,0 69,0 50,0 64,0
IPkt049 MU 1(4)-2 0G2 63,0 68,8 50,0 63,8
IPkt050 MU 1(4)-2 OG3 63,0 68,5 50,0 63,5
IPkt051 MU 1(4)-2 0G4 63,0 68,2 50,0 63,2
IPkt052 MU 1(4)-3 EG 63,0 48,0 50,0 43,8
IPkt053 MU 1(4)-3 OG1 63,0 48,7 50,0 44,5
IPkt054 MU 1(4)-3 0G2 63,0 49,7 50,0 45,4
IPkt055 MU 1(4)-3 OG3 63,0 50,9 50,0 46,5
IPkt056 MU 1(4)-3 0G4 63,0 52,7 50,0 48,3
IPkt057 MU 1(5)-1 EG 63,0 66,0 50,0 61,1
IPkt058 MU 1(5)-1 OG1 63,0 65,2 50,0 60,3
IPkt059 MU 1(5)-1 OG2 63,0 64,4 50,0 59,6
IPkt060 MU 1(5)-1 OG3 63,0 63,8 50,0 59,0
IPkt061 MU 1(5)-1 0G4 63,0 63,3 50,0 58,6




Méhler + Partner Ingenieure AG Bericht 070-6226-03 Anlage 3.7
IPkt062 MU 1(5)-1 OG5 63,0 62,9 50,0 58,3
IPkt063 MU 1(5)-2 EG 63,0 48,5 50,0 453
IPkt064 MU 1(5)-2 OG1 63,0 49,0 50,0 45,6
IPkt065 MU 1(5)-2 0G2 63,0 49,8 50,0 46,3
IPkt066 MU 1(5)-2 OG3 63,0 50,7 50,0 471
IPkt067 MU 1(5)-2 0G4 63,0 51,9 50,0 48,2
IPkt068 MU 1(5)-2 OG5 63,0 52,8 50,0 48,7
IPkt069 MU 1(5)-3 EG 63,0 53,8 50,0 50,1
IPkt070 MU 1(5)-3 OG1 63,0 54,4 50,0 50,7
IPkt071 MU 1(5)-3 0G2 63,0 55,1 50,0 51,4
IPkt072 MU 1(5)-3 OG3 63,0 55,8 50,0 52,1
IPkt073 MU 1(6)-1 EG 63,0 61,6 50,0 59,2
IPkt074 MU 1(6)-1 OG1 63,0 62,9 50,0 60,5
IPkt075 MU 1(6)-1 OG2 63,0 64,0 50,0 61,7
IPkt076 MU 1(6)-1 OG3 63,0 64,8 50,0 62,6
IPkt077 MU 1(6)-1 OG4 63,0 65,6 50,0 63,5
IPkt078 MU 1(6)-1 OG5 63,0 66,9 50,0 65,1
IPkt079 MU 1(6)-2 EG 63,0 59,2 50,0 56,4
IPkt080 MU 1(6)-2 OG1 63,0 59,9 50,0 57,2
IPkt081 MU 1(6)-2 OG2 63,0 60,6 50,0 57,9
IPkt082 MU 1(6)-2 OG3 63,0 61,3 50,0 58,7
IPkt083 MU 1(6)-2 0G4 63,0 62,0 50,0 59,4
IPkt084 MU 1(6)-2 OG5 63,0 62,3 50,0 59,8
IPkt085 MU 1(6)-3 EG 63,0 51,7 50,0 48,2
IPkt086 MU 1(6)-3 OG1 63,0 52,1 50,0 48,5
IPkt087 MU 1(6)-3 OG2 63,0 52,5 50,0 48,8
IPkt088 MU 1(6)-3 OG3 63,0 52,8 50,0 491
IPkt089 MU 1(6)-3 OG4 63,0 53,2 50,0 49,5
IPkt090 MU 1(6)-3 OG5 63,0 53,6 50,0 49,9
IPkt091 MU 1(6)-4 EG 63,0 63,6 50,0 60,7
IPkt092 MU 1(6)-4 OG1 63,0 65,0 50,0 62,3
IPkt093 MU 1(6)-4 OG2 63,0 66,1 50,0 63,6
IPkt094 MU 1(6)-4 OG3 63,0 67,4 50,0 65,3
IPkt095 MU 1(6)-4 OG4 63,0 68,7 50,0 66,8
IPkt096 MU 1(6)-4 OG5 63,0 69,0 50,0 67,2
IPkt097 MU 1(6)-4 OG6 63,0 69,5 50,0 67,8
IPkt098 MU 1(6)-5 EG 63,0 64,4 50,0 60,3
IPkt099 MU 1(6)-5 OG1 63,0 65,1 50,0 61,2
IPkt100 MU 1(6)-5 OG2 63,0 65,5 50,0 61,8
IPkt101 MU 1(6)-5 OG3 63,0 65,7 50,0 62,4
IPkt102 MU 1(6)-5 OG4 63,0 66,1 50,0 63,1
IPkt103 MU 1(6)-5 OG5 63,0 66,5 50,0 63,7
IPkt104 MU 1(6)-5 OG6 63,0 67,5 50,0 65,2
IPkt105 MU 1(6)-6 EG 63,0 55,9 50,0 51,8
IPkt106 MU 1(6)-6 OG1 63,0 57,1 50,0 52,8
IPkt107 MU 1(6)-6 OG2 63,0 57,5 50,0 53,2
IPkt108 MU 1(6)-6 OG3 63,0 57,6 50,0 53,4
IPkt109 MU 1(6)-6 OG4 63,0 57,8 50,0 53,5
IPkt110 MU 1(6)-6 OG5 63,0 57,8 50,0 53,6
IPkt111 MU 1(6)-6 OG6 63,0 57,8 50,0 53,7
IPkt112 MU 1(6)-7 EG 63,0 51,9 50,0 48,4
IPkt113 MU 1(6)-7 OG1 63,0 52,5 50,0 48,9
IPkt114 MU 1(6)-7 OG2 63,0 53,2 50,0 49,4
IPkt115 MU 1(6)-7 OG3 63,0 53,8 50,0 49,9
IPkt116 MU 1(6)-7 OG4 63,0 54,2 50,0 50,3
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IPkt117 MU 1(6)-7 OG5 63,0 54,4 50,0 50,5
IPkt118 MU 1(6)-7 OG6 63,0 54,6 50,0 50,7
IPkt133 GE-1 EG 65,0 64,4 55,0 59,6
IPkt134 GE-1 OG1 65,0 65,8 55,0 61,1
IPkt135 GE-1 0G2 65,0 66,4 55,0 61,6
IPkt136 GE-1 OG3 65,0 66,5 55,0 61,7
IPkt137 GE-1 0G4 65,0 66,5 55,0 61,7
IPkt138 GE-1 OG5 65,0 66,4 55,0 61,7
IPkt139 GE-1 OG6 65,0 66,3 55,0 61,5
IPkt140 GE-1 0G7 65,0 66,1 55,0 61,4
IPkt141 GE-2 EG 65,0 65,5 55,0 60,5
IPkt142 GE-2 OG1 65,0 67,1 55,0 62,1
IPkt143 GE-2 0G2 65,0 67,5 55,0 62,5
IPkt144 GE-2 OG3 65,0 67,6 55,0 62,6
IPkt145 GE-2 0G4 65,0 67,5 55,0 62,6
IPkt146 GE-2 OG5 65,0 67,4 55,0 62,5
IPkt147 GE-2 OG6 65,0 67,2 55,0 62,3
IPkt148 GE-2 OG7 65,0 67,1 55,0 62,2
IPkt149 GE-3 EG 65,0 44,7 55,0 42,5
IPkt150 GE-3 OG1 65,0 45,7 55,0 43,2
IPkt151 GE-3 0G2 65,0 47,8 55,0 451
IPkt152 GE-3 OG3 65,0 52,9 55,0 49,9
IPkt153 GE-3 0G4 65,0 56,5 55,0 53,0
IPkt154 GE-3 OG5 65,0 60,8 55,0 56,6
IPkt155 GE-3 OG6 65,0 61,0 55,0 57,1
IPkt156 GE-3 0G7 65,0 61,4 55,0 57,7
IPkt157 GE-4 EG 65,0 60,0 55,0 55,6
IPkt158 GE-4 OG1 65,0 61,0 55,0 56,6
IPkt159 GE-4 0G2 65,0 61,5 55,0 57,2
IPkt160 GE-5 EG 65,0 45,9 55,0 441
IPkt161 GE-5 OG1 65,0 46,5 55,0 445
IPkt162 GE-5 0G2 65,0 47,9 55,0 45,5
IPkt163 GE-5 OG3 65,0 52,3 55,0 50,6
IPkt164 GE-6 EG 65,0 58,4 55,0 56,7
IPkt165 GE-6 OG1 65,0 60,2 55,0 58,6
IPkt166 GE-6 0G2 65,0 62,3 55,0 60,6
IPkt167 GE-7 EG 65,0 47,5 55,0 45,8
IPkt168 GE-7 OG1 65,0 48,2 55,0 46,4
IPkt169 GE-7 0G2 65,0 49,4 55,0 47,4
IPkt170 GE-7 OG3 65,0 52,6 55,0 50,2
IPkt171 WA (1)-1 EG 55,0 65,1 45,0 60,1
IPkt172 WA (1)-1 OG1 55,0 65,9 45,0 61,0
IPkt173 WA (1)-1 0G2 55,0 66,4 45,0 61,5
IPkt174 WA (1)-1 OG3 55,0 66,5 45,0 61,6
IPkt175 WA (1)-2 EG 55,0 55,1 45,0 50,3
IPkt176 WA (1)-2 OG1 55,0 55,8 45,0 51,0
IPkt177 WA (1)-2 0G2 55,0 56,7 45,0 51,9
IPkt178 WA (1)-2 OG3 55,0 57,7 45,0 52,8
IPkt179 WA (2)-1 EG 55,0 61,5 45,0 56,8
IPkt180 WA (2)-1 OG1 55,0 62,3 45,0 57,6
IPkt181 WA (2)-1 0G2 55,0 62,5 45,0 57,8
IPkt182 WA (2)-1 OG3 55,0 62,5 45,0 57,8
IPkt183 WA (2)-1 0G4 55,0 62,6 45,0 57,9
IPkt184 WA (2)-1 OG5 55,0 62,6 45,0 58,0
IPkt185 WA (2)-2 EG 55,0 56,9 45,0 52,8
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IPkt186 WA (2)-2 OG1 55,0 58,0 45,0 53,8
IPkt187 WA (2)-2 0G2 55,0 58,6 45,0 54,3
IPkt188 WA (2)-2 OG3 55,0 58,8 45,0 54,6
IPkt189 WA (2)-2 0G4 55,0 58,9 45,0 54,9
IPkt190 WA (2)-3 EG 55,0 46,8 45,0 43,7
IPkt191 WA (2)-3 OG1 55,0 47,4 45,0 44,0
IPkt192 WA (2)-3 0G2 55,0 48,1 45,0 44,6
IPkt193 WA (2)-3 OG3 55,0 49,0 45,0 453
IPkt194 WA (2)-3 0G4 55,0 50,2 45,0 46,5
IPkt195 WA (2)-4 EG 55,0 46,6 45,0 44,4
IPkt196 WA (2)-4 OG1 55,0 471 45,0 44,8
IPkt197 WA (2)-4 OG2 55,0 47,7 45,0 45,2
IPkt198 WA (2)-4 OG3 55,0 48,6 45,0 45,8
IPkt199 WA (2)-4 0G4 55,0 50,1 45,0 47,0
IPkt200 WA (2)-4 OG5 55,0 51,0 45,0 47,8
IPkt201 WA (3)-1 EG 55,0 45,1 45,0 43,0
IPkt202 WA (3)-1 OG1 55,0 46,0 45,0 43,9
IPkt203 WA (3)-1 0G2 55,0 471 45,0 44,9
IPkt204 WA (4)-1 EG 55,0 47,2 45,0 45,6
IPkt205 WA (4)-1 OG1 55,0 47,9 45,0 46,4
IPkt206 WA (4)-1 0G2 55,0 48,9 45,0 47,5
IPkt207 WA (4)-1 OG3 55,0 49,9 45,0 48,6
IPkt208 WA (4)-1 0G4 55,0 50,5 45,0 49,2
IPkt209 WA (4)-1 OG5 55,0 51,8 45,0 50,4
IPkt210 WA (5)-1 EG 55,0 53,9 45,0 52,0
IPkt211 WA (5)-1 OG1 55,0 55,0 45,0 53,2
IPkt212 WA (5)-1 0G2 55,0 56,8 45,0 55,2
IPkt213 WA (5)-1 OG3 55,0 60,1 45,0 58,8
IPkt214 WA (5)-1 0G4 55,0 63,7 45,0 62,4
IPkt215 WA (5)-2 EG 55,0 48,2 45,0 46,5
IPkt216 WA (5)-2 OG1 55,0 48,3 45,0 46,6
IPkt217 WA (5)-2 0G2 55,0 48,4 45,0 46,6
IPkt218 WA (5)-2 OG3 55,0 48,7 45,0 46,7
IPkt219 WA (5)-2 0G4 55,0 49,1 45,0 47,0
IPkt220 WA (5)-3 EG 55,0 62,0 45,0 59,4
IPkt221 WA (5)-3 OG1 55,0 64,1 45,0 61,4
IPkt222 WA (5)-3 OG2 55,0 65,1 45,0 62,5
IPkt223 WA (5)-3 OG3 55,0 66,1 45,0 63,8
IPkt224 WA (5)-3 0G4 55,0 66,7 45,0 64,5
IPkt225 WA (5)-3 OG5 55,0 68,8 45,0 66,9
IPkt226 WA (5)-4 EG 55,0 62,7 45,0 58,8
IPkt227 WA (5)-4 OG1 55,0 63,8 45,0 59,9
IPkt228 WA (5)-4 OG2 55,0 64,2 45,0 60,4
IPkt229 WA (5)-4 OG3 55,0 64,5 45,0 60,9
IPkt230 WA (5)-4 OG4 55,0 64,8 45,0 61,5
IPkt231 WA (5)-4 OG5 55,0 64,9 45,0 61,7
IPkt232 WA (5)-4 OG6 55,0 65,5 45,0 62,7
IPkt233 WA (5)-5 EG 55,0 56,8 45,0 52,4
IPkt234 WA (5)-5 OG1 55,0 58,0 45,0 53,5
IPkt235 WA (5)-5 0G2 55,0 58,3 45,0 53,8
IPkt236 WA (5)-5 OG3 55,0 58,6 45,0 54,0
IPkt237 WA (5)-5 0G4 55,0 58,6 45,0 54,1
IPkt238 WA (5)-5 OG5 55,0 58,7 45,0 54,2
IPkt239 WA (5)-5 OG6 55,0 58,7 45,0 54,3
IPkt714 Amperweg 10 1 OG1N/W 55,0 48,3 45,0 46,1
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IPkt898 E-Lenbach 7 8 OG2West 55,0 57,4 45,0 55,8
IPkt472 Etzenhauser 2 8 OG2Sud 60,0 66,8 50,0 61,7
IPkt474 Freisinger 43 1 OG1S/O 60,0 68,1 50,0 63,0
IPkt512 Freisinger 47 5 OG3Sud 55,0 66,0 45,0 61,1
IPkt598 K-Adenauer 29 5 OG1S/O 60,0 70,8 45,0 65,8
IPkt588 K-Adenauer 33 4 OG1S/O 60,0 68,0 45,0 63,0
IPkt580 K-Adenauer 39 8 OG10st 60,0 66,8 45,0 61,8
IPkt630 L-Thoma 11 4 OG2N/O 60,0 72,3 45,0 67,4
IPkt609 L-Thoma 15 1 OG20st 60,0 71,8 45,0 66,9
IPkt850 Lilien 2b 61 OG1S/W 55,0 58,2 45,0 56,9
IPkt698 M-Huber 5a 4 OG1N/O 60,0 47,8 45,0 43,9
IPkt556 Moriweg 10 4 OG1Sud 55,0 65,5 45,0 60,5
IPkt562 Moriweg 30 3 OG1Sud 55,0 66,1 45,0 61,4
IPkt899 Muhlbach 6 5 OG1West 55,0 59,6 40,0 58,1
IPkt900 OstenstraBe 11 2 EG West 55,0 56,7 40,0 55,3
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Bericht 070-6226-03

Anlage 3.11

Prognose-Nullfall

Kurze Liste IP_0006 | 2022-06-01 15:36

Immissionsberechnung Beurteilung nach DIN 18005

Planungs-Nullfall Einstellung: Einstellung 102
Tag (6h- Tag (6h- Nacht (22h- NLa\cht (22h-
o IRW o LrA - IRW - LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt714 Amperweg 10 1 OG1N/W 55,0 51,5 45,0 48,8
IPkt898 E-Lenbach 7 8 OG2West 55,0 58,1 45,0 55,9
IPkt472 Etzenhauser 2 8 OG2Sid 60,0 67,0 50,0 62,0
IPkt474 Freisinger 43 1 OG1S/O 60,0 68,0 50,0 62,9
IPkt512 Freisinger 47 5 OG3Sid 55,0 64,0 45,0 59,4
IPkt598 K-Adenauer 29 5 OG1S/O 60,0 70,4 45,0 65,4
IPkt588 K-Adenauer 33 4 OG1S/0O 60,0 67,6 45,0 62,6
IPkt580 K-Adenauer 39 8 OG10st 60,0 67,0 45,0 62,0
IPkt630 L-Thoma 11 4 OG2N/O 60,0 71,8 45,0 67,0
IPkt609 L-Thoma 15 1 OG20st 60,0 71,2 45,0 66,3
IPkt850 Lilien 2b 61 OG1S/W 55,0 58,1 45,0 56,6
IPkt698 M-Huber 5a 4 OG1N/O 60,0 51,9 45,0 49,3
IPkt556 Moriweg 10 4 OG1Sid 55,0 65,1 45,0 60,3
IPkt562 Moriweg 30 3 OG1Sid 55,0 65,9 45,0 61,2
IPkt899 Mihlbach 6 5 OG1West 55,0 59,2 40,0 57,7
IPkt900 OstenstraBe 11 2 EG West 55,0 56,6 40,0 55,2
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Anlage 3.12

Neubau der PlanrandstrafBe

Kurze Liste IP_0008 | 2022-06-01 16:18

Immissionsberechnung Beurteilung nach DIN 18005

Neubau Bahnrand Einstellung: Einstellung 102
Tag (6h- Tag (6h- Nacht (22h- [Nacht (22h-
- IRW - LrA - IRW - LrA
/dB /dB /dB /dB
IPkt714 Amperweg 10 1 OGIN/W 32,1 27,0
IPkt898 E-Lenbach 7 8 OG2West 46,9 41,9
IPkt472 Etzenhauser 2 8 OG2Sud 36,7 31,6
IPkt474 Freisinger 43 1 OG1S/O 38,9 33,8
IPkt512 Freisinger 47 5 OG3Sud 48,5 43,5
IPkt598 K-Adenauer 29 5 OG1S/O 20,9 15,8
IPkt588 K-Adenauer 33 4 OG1S/O 22,5 17,4
IPkt580 K-Adenauer 39 8 OG10st 35,3 30,2
IPkt630 L-Thoma 11 4 OG2N/O 38,4 33,3
IPkt609 L-Thoma 15 1 OG20st 27,1 22,1
IPkt850 Lilien 2b 61 OG1S/W 44,8 39,8
IPkt698 M-Huber 5a 4 OG1N/O 28,2 23,1
IPkt556 Moriweg 10 4 OG1Sud 35,9 30,8
IPkt562 Moriweg 30 3 OG1Sud 34,9 29,9
IPkt899 Muhlbach 6 5 OG1West 52,7 47,7
IPkt900 OstenstraBe 11 2 EG West 43,4 38,4
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Emissionskontingente
Mittlere Liste Punktberechnung
Immissionsberechnung Beurteilung nach DIN 18005
IPkt706 Emmy-Lenbach-Strase |Emissionskontingente Einstellung: Einstellung 102
X = 4458746,45 m y =5347694,19 m z=486,83m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
FLGKO001 GE 48,2 48,2 33,2 33,2
FLGK002 Versorgung 42,3 49,2 27,3 34,2
Summe 49,2 34,2
IPkt168 Freisinger 45 0G2 Emissionskontingente Einstellung: Einstellung 102
X = 4458519,81 m y = 5347662,42 m z=488,00m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA Lri,A LrA
/dB /dB /dB /dB
FLGKO001 GE 46,4 46,4 31,4 31,4
FLGKO002 Versorgung 411 47,5 26,1 32,5
Summe 47,5 32,5
IPkt160 Freisinger 47 OG2 Emissionskontingente Einstellung: Einstellung 102
X = 4458536,06 m y = 5347695,17 m z=487,85m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA Lri,A LrA
/dB /dB /dB /dB
FLGKO001 GE 48,3 48,3 33,3 33,3
FLGKO002 Versorgung 40,9 49,1 25,9 34,1
Summe 49,1 34,1
IPkt548 MU 1(6)-1 0G2 Emissionskontingente Einstellung: Einstellung 102
x = 4458626,54 m y =5347512,89 m z=488,14m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
FLGK002 Versorgung 48,0 48,0 33,0 33,0
FLGKO001 GE 42,5 49,1 27,5 34,1
Summe 49,1 34,1
IPkt576 MU 1(6)-8 0G2 Emissionskontingente Einstellung: Einstellung 102
X = 4458583,65 m y = 5347603,22 m z=488,00 m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA Lri,A LrA
/dB /dB /dB /dB
FLGKO002 Versorgung 47,3 47,3 32,3 32,3
FLGKO001 GE 46,7 50,0 31,7 35,0
Summe 50,0 35,0
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IPkt709 Moriweg 2 OG1 Emissionskontingente Einstellung: Einstellung 102
x = 4458604,63 m y =5347831,43 m z=484,34 m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
FLGKO001 GE 49,4 49,4 34,4 34,4
FLGK002 Versorgung 37,1 49,7 22,1 34,7
Summe 49,7 34,7
IPkt705 MuhlbachstraBe 24 OG1 |Emissionskontingente Einstellung: Einstellung 102
X = 4458716,44 m y = 5347560,28 m z=483,87m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
FLGKO002 Versorgung 49,0 49,0 34,0 34,0
FLGKO001 GE 43,9 50,2 28,9 35,2
Summe 50,2 35,2
IPkt211 Mihlbach 6 5 Emissionskontingente Einstellung: Einstellung 102
x = 4458709,83 m y =5347418,37 m z=484,61m
Tag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
LriA LrA Lri,A LrA
/dB /dB /dB /dB
FLGKO002 Versorgung 40,6 40,6 25,6 25,6
FLGKO001 GE 39,0 42,9 24,0 27,9
Summe 42,9 27,9
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Sportanlagen
Mittlere Liste - Teil 1 Punktberechnung
Immissionsberechnung Beurteilung nach 18. BImSchV, 2017
IPkt160 Freisinger 47 OG2 Sport Einstellung: Einstellung 102
x = 4458536,06 m y =5347695,17 m z=487,85m
Werktag (8-20h) Werktag, RZ (20-22h) Sonntag (9-13h,15-20h)
LriA LrA LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
FLQc003 Surfwelle 24,8 24,8 25,6 25,6 25,1 25,1
FLQc002 Beachvolleyball 23,3 271 241 27,9 23,6 27,4
FLQc001 Bolzplatz 56,1 56,1 56,9 56,9 56,4 56,4
Summe 56,1 56,9 56,4
IPkt610 GE-West 0G2 Sport Einstellung: Einstellung 102
X = 4458614,39 m y = 5347703,64 m z=486,03m
Werktag (8-20h) Werktag, RZ (20-22h) Sonntag (9-13h,15-20h)
LriA LrA Lri,A LrA Lri,A LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
FLQc003 Surfwelle 33,9 33,9 34,7 34,7 34,2 34,2
FLQc002 Beachvolleyball 30,0 35,4 30,7 36,2 30,2 35,6
FLQc001 Bolzplatz 66,0 66,0 66,8 66,8 66,3 66,3
Summe 66,0 66,8 66,3
IPkt522 MU 1(3)-Nordost 0G2  [Sport Einstellung: Einstellung 102
X = 4458545,11 m y = 534744489 m z=488,27m
Werktag (8-20h) Werktag, RZ (20-22h) Sonntag (9-13h,15-20h)
LriA LrA Lri,A LrA Lri,A LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
FLQc003 Surfwelle 41,4 41,4 42,2 42,2 41,7 41,7
FLQc002 Beachvolleyball 42,1 44,8 42,9 45,6 42,4 45,1
FLQc001 Bolzplatz 22,1 44,8 22,9 45,6 22,4 45,1
Summe 44,8 45,6 45,1
IPkt706 MU 1(6) West 0G2 Sport Einstellung: Einstellung 102
x = 4458582,02 m y =5347548,21 m z=488,23 m
Werktag (8-20h) Werktag, RZ (20-22h) Sonntag (9-13h,15-20h)
LriA LrA LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
FLQc003 Surfwelle 51,4 51,4 52,1 52,1 51,6 51,6
FLQc002 Beachvolleyball 58,2 59,0 59,0 59,8 58,5 59,3
FLQc001 Bolzplatz 30,0 59,0 30,8 59,8 30,3 59,3
Summe 59,0 59,8 59,3
IPkt705 Moriweg 2 Siid, 0G2 Sport Einstellung: Einstellung 102
X = 4458604,24 m y =5347831,39 m z=487,35m
Werktag (8-20h) Werktag, RZ (20-22h) Sonntag (9-13h,15-20h)
LriA LrA Lri,A LrA Lri,A LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
FLQc003 Surfwelle 28,4 28,4 29,2 29,2 28,7 28,7
FLQc002 Beachvolleyball 16,5 28,7 17,3 29,5 16,8 29,0
FLQc001 Bolzplatz 41,9 42,1 42,7 42,9 42,2 42,4
Summe 42,1 42,9 42,4
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IPkt491 S0O(1)-Ost 0G2 Sport Einstellung: Einstellung 102
X = 4458516,93 m y = 5347554,64 m z=488,60 m
Werktag (8-20h) Werktag, RZ (20-22h) Sonntag (9-13h,15-20h)
LriA LrA Lri,A LrA Lri,A LrA
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
FLQc003 Surfwelle 57,9 57,9 58,7 58,7 58,2 58,2
FLQc002 Beachvolleyball 50,9 58,7 51,7 59,5 51,2 59,0
FLQc001 Bolzplatz 43,1 58,8 43,9 59,6 43,4 59,1
Summe 58,8 59,6 59,1
Mittlere Liste - Teil 2 Punktberechnung
Immissionsberechnung Beurteilung nach 18. BImSchV, 2017
IPkt160 Freisinger 47 0G2 Sport Einstellung: Einstellung 102
X = 4458536,06 m y = 5347695,17 m z=487,85m
Sonntag, RZ (13-15h) Sonntag, RZ (20-22h)
LriA LrA Lri,A LrA
/dB /dB /dB /dB
FLQc003 Surfwelle 25,6 25,6 25,6 25,6
FLQc002 Beachvolleyball 241 27,9 24,1 27,9
FLQc001 Bolzplatz 56,9 56,9 56,9 56,9
Summe 56,9 56,9
IPkt610 GE-West 0G2 Sport Einstellung: Einstellung 102
X = 4458614,39 m y =5347703,64 m z=486,03m
Sonntag, RZ (13-15h) Sonntag, RZ (20-22h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
FLQc003 Surfwelle 34,7 34,7 34,7 34,7
FLQc002 Beachvolleyball 30,7 36,2 30,7 36,2
FLQc001 Bolzplatz 66,8 66,8 66,8 66,8
Summe 66,8 66,8
IPkt522 MU 1(3)-Nordost 0G2  |Sport Einstellung: Einstellung 102
X = 4458545,11 m y = 534744489 m z=488,27m
Sonntag, RZ (13-15h) Sonntag, RZ (20-22h)
LriA LrA Lri,A LrA
/dB /dB /dB /dB
FLQc003 Surfwelle 42,2 42,2 42,2 42,2
FLQc002 Beachvolleyball 42,9 45,6 429 45,6
FLQc001 Bolzplatz 22,9 45,6 22,9 45,6
Summe 45,6 45,6
IPkt706 MU 1(6) West 0G2 Sport Einstellung: Einstellung 102
X = 4458582,02 m y = 5347548,21 m z=488,23 m
Sonntag, RZ (13-15h) Sonntag, RZ (20-22h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
FLQc003 Surfwelle 52,1 52,1 52,1 52,1
FLQc002 Beachvolleyball 59,0 59,8 59,0 59,8
FLQc001 Bolzplatz 30,8 59,8 30,8 59,8
Summe 59,8 59,8
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IPkt705 Moriweg 2 Siid, 0G2 Sport Einstellung: Einstellung 102
x = 4458604,24 m y =5347831,39 m z=487,35m
Sonntag, RZ (13-15h) Sonntag, RZ (20-22h)
LriA LrA LriA LrA
/dB /dB /dB /dB
FLQc003 Surfwelle 29,2 29,2 29,2 29,2
FLQc002 Beachvolleyball 17,3 29,5 17,3 29,5
FLQc001 Bolzplatz 42,7 42,9 42,7 42,9
Summe 42,9 42,9
IPkt491 S0O(1)-Ost 0G2 Sport Einstellung: Einstellung 102
X = 4458516,93 m y = 5347554,64 m z=488,60m
Sonntag, RZ (13-15h) Sonntag, RZ (20-22h)
LriA LrA Lri,A LrA
/dB /dB /dB /dB
FLQc003 Surfwelle 58,7 58,7 58,7 58,7
FLQc002 Beachvolleyball 51,7 59,5 51,7 59,5
FLQc001 Bolzplatz 43,9 59,6 43,9 59,6
Summe 59,6 59,6
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