Schalltechnische Untersuchung

Landkreis Dachau
Vorhabenbezogener B-Plan

,,Neubau Landratsamt Dachau“

Bericht Nr. 700-6114-6

im Auftrag des

Landratsamtes Dachau

Bgm.-Zauner-Ring 11, 85221 Dachau

Miinchen, im September 2022



Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6114-7 Seite 2 von 36

Schalltechnische Untersuchung

Landkreis Dachau
Vorhabenbezogener Bebauungsplan
,,Neubau Landratsamt Dachau“

Bericht-Nr.: 700-6114-7

Dieser Bericht ersetzt Bericht-Nr. 700-6114 vom 25.02.2021
700-6114-1 vom 21.10.2021
700-6114-2 vom 29.10.2021
700-6114-3vom 17.12.2021
700-6114-4 vom 10.01.2022
700-6114-5 vom 08.04.2022

700-6114-6 vom 12.04.2022

Datum: 09.09.2022

Auftraggeber: Landratsamt Dachau
Bgm.-Zauner-Ring 11
85221 Dachau

Auftragnehmer: Mohler + Partner Ingenieure AG
Beratung in Schallschutz + Bauphysik
Landaubogen 10
D-81373 Miinchen
T +4989544217-0
F +4989544 217 -99
www.mopa.de
info@mopa.de

Bearbeiter: B. Eng. L. Walz
Dipl.-Ing. S. Mller



Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6114-7 Seite 3 von 36

Inhaltsverzeichnis:

1. AUFGADENSIEIIUNG ...ttt ettt 8
2. Ortliche GEGEDENNGIIEN ........cooovveeeeeveeeee et 8
3. SchalltechnisChe GrUNAIAGEN ..ottt 9
A, VEIKENISGEIAUSCIIE. ... ..oci ettt sttt 11
4.1 PrognoSe NUITAIL ..ottt et 11
4.1.1 Schallemissionen - SralBenVErKENT ... 11
4.1.2 Schallimmissionen und BeUMEIUNG ..ottt 12
4.2 PrognoSe PIANTAIL. ...ttt sttt 12
4.2.1 Schallemissionen - SralBenVErKeNT ... 12
4.2.2 Schallimmissionen und BeUMEIUNG ..ottt 13
4.2.3 Abwagung von Schallschutzmalnahmen..............cornr e 14
4.3 Verkehrliche Auswirkungen des Planvorhabens auf die Nachbarschaft.............ccooovncivnincins 16
B ANIAGENGEIAUSCIE ... ..ottt sttt 18
5.1 SCRAIIEMISSIONEN.........oiiiiieeiie et 18
5.2 Schallimmissionen und Beurteilung, SchallschutzmalZnahmen............ccooovvnninnnsnnncnnennens 22
6. Ermittlung der AURENIAIMPEGEL ...ttt 24
7. SEIENE EIBIGNISSE. ... verveerceeeiiereie sttt st sttt 8ttt 31
8. Formulierungsvorschlage fir die Aufstellung des Bebauungsplans..........ccocernencinineininens 31
8L SALZUNG ...ttt bbb b b AR bbbt e 31
8.2 BEOIUNUUNG ...ttt sttt sttt 32

O ANIBGEN ..ot R R Rt 36



Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6114-7 Seite 4 von 36

Abbildungsverzeichnis:

Abbildung 1:  Ubersicht — Orientierungs-, Immissionsgrenz- und Immissionsrichtwerte................... 11
Abbildung 2: Verkehrsgeréusche — Schallemissionen im Prognose-Nullfall ...........cc.cccocovnrinnnne. 12
Abbildung 3: Verkehrsgerausche — Schallemissionen im Prognose-Planfall ............c.ccccocevivinninne 13
Abbildung 4: Verkehrsgeréusche — Konfliktpegelkarten Prognose Planfall .............ccccoccvnvinnenne. 14
Abbildung 5: Verkehrsgeréusche — Differenzpegelkarte Planfall-Nullfall (6m UGOK) ................. 16
Abbildung 6: Anlagengerausche — Emissionsansatz der Tiefgaragenzufahrt...........ccccoevvnnenne. 19
Abbildung 7: Anlagengerausche — Emissionsansatz der Anlieferungen NW ............ccoovvvninninns 20

Abbildung 8: Anlagengeréusche — Emissionsansatz der Anlieferungen- und Rangieren NO.......20

Abbildung 9:  Anlagengerausche — VOrbelastung ..., 21
Abbildung 10:  Anlagengerausche — Abstande der Stellplatze zu maRgebenden 10s................ 23
Abbildung 11:  Larmpegelbereiche nach DIN 41091 ... sesssssensenes 30

Tabellenverzeichnis:
Tabelle 1:  Verkehrsgerausche — Differenzpegel an maRgebenden Immissionsorten [dB(A)] .....17

Tabelle 2:  Beurteilungspegel und Vergleich mit Immissionsrichtwerten [AdB(A)] ......cccoveureveereenne. 22



Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6114-7 Seite 5 von 36

Grundlagenverzeichnis:

[1]
(2]
[3]

[4]
[5]

[6]
[7]
[8]
[9]
[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau, Teil 1, Juli 2002
Beiblatt 1 zu DIN 18005, Schallschutz im Stadtebau, Teil 1, Mai 1987

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutzgesetz, Technische
Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA L&rm) vom 26. August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S.
503), geéandert durch Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

DIN ISO 9613-2 ,,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien“, Oktober 1999

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
l&rmschutzverordnung — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036), die zuletzt
durch Artikel 1 der Verordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334) geéandert worden
ist

RLS 90, Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen, 1990

DIN 4109-1, Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen, Januar 2018
VDI 2719, Schallddmmung von Fenster und deren Zusatzeinrichtungen, 1987

VDI 2720, Blatt 1, Schallschutz durch Abschirmung im Freien, Marz 1997

IMMI Version 2020, EDV Programm zur Schallimmissionsprognose, Woélfel MeRsystem

Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen, 6. iiberarbei-
tete Auflage, Bayerisches Landesamt flir Umwelt (LfU), August 2007

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Ge-
rausche, Erschiitterungen und &hnliche Vorgange (BundesImmissionsschutzgesetz — BIm-
SchG), in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. | S. 1274), das
zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 24. September 2021 (BGBI. | S. 4458) geandert
worden ist

Larmschutz in der Bauleitplanung, Zeichen 11B5-4641-002/10 Bayrisches Staatsministerium
des Innern, fiir Bau und Verkehr, Miinchen, 25.07.2014

Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministeriums des Inneren Nr. 1l B 8-4641.1-001/87
des Bayerischen Staatsministeriums des Innern, 3. August 1988

Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes, Az.: BVerwG 4 C 40.87, Urt. v. 12.12.1990

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast des Bundes —
Verkehrslarmschutzrichtlinien 1997 (VIArmSchR97), Oberste StralRenbaubehdrden der Lan-
der, Bonn, 2. Juni 1997

Flachennutzungsplan GroRe Kreisstadt Dachau, Stand 12.06.2020



Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6114-7 Seite 6 von 36

[18]
[19]

[20]

[21]

[22]

(23]

[24]

[25]

[26]

[27]

(28]

[29]

[30]
[31]

[32]

R.v. Bebauungs- und Griinordnungsplan Nr. 129/03, Nordlich Landratsamt, 13. Juli 2010
R.v. Bebauungsplan Nr. 29/84, Bereich Udldinger Hang, Mai 1984

Aktueller Entwurf des Bebauungsplans (Freianlagenplan EG) — Gliick Landschaftsarchitektur
GmbH, Stand 21.12.2020

Schwarzplan und Grundrissplane — Gessert + Randecker Generalplaner GmbH, Stand
30.11.2020

Verkehrsuntersuchung ,,Landratsamt Dachau — Erweiterung am bestehenden Standort, Unter-
suchungen zu den verkehrlichen Wirkungen®, INGEVOST, Ingenieurbiro flr Verkehrsunter-
suchungen im Orts- und Stadtbereich, Stand: Oktober 2017

Anforderungen an das schalltechnische Gutachten zum vorhabenbezogenen Bebauungs-
plan zum Vorhaben- und ErschlieBungsplan (VEP) Neubau Landratsamt Dachau, Stand
03.04.2019

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegeréusche auf Betriebsgelanden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hessisches Landesamt fir Umwelt, Mai
1995

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Be-
triebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen und Verbrauchermérk-
ten sowie weitere typische Gerdusche insbesondere von Verbrauchermarkten, Hessisches
Landesamt fur Umweltschutz, Juni 2005

Gerausche aus ,,Biergéarten” — ein Vergleich verschiedener Prognoseansatze, Bayer. Landes-
amt fir Umweltschutz, Minchen, Januar 1999

Standardbericht 30RQP 270R. Luft / Wasser-Umschaltwarmepumpe, Fa. Carrier,
06.09.2021

Projektauftrag ,,Konzept Zentraler Bereich“, Auszug Lieferverkehr, Version: 0.2 (Meilensteine
01 und 02), 16.6.2021

Projektunterlagen Neubau Landratsamt Dachau (Lageplan, Ansichten, Schnitte, Grundrisse),
Vorentwurf, h4a Gessert + Randecker Architekten GmbH, April 2022

Datenblatt X-Cube, Trox-Technik, Akustische Kenndaten RLT-Anlagen, 10.5.2021
Lageplan, Neubau Landratsamt Dachau, Gliick Landschaftsarchitekten GmbH, 21.03.2022

Vorhabenbezogener Bebauungs- und Griinordnungsplan Nr. 177/19 ,,Neubau Landrats-
amt Dachau®, Dragomir Stadtplanung, 8.2.2022



Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6114-7 Seite 7 von 36

Zusammenfassung:

In der vorliegenden Untersuchung wurde fiir den Neubau des Landratsamtes Dachau inkl. Tiefgarage
die Larmsituation analysiert und beurteilt. Die Untersuchung kommt zu folgenden Ergebnissen:

Verkehrsgerausche

Die rechnerischen Beurteilungspegel durch Verkehrslarm am Planvorhaben halten die Orientierungs-
werte der DIN 18005 und Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV flir Mischgebiete nicht ein, sodass
Uber die Mindestanforderungen der bauaufsichtlich eingefiihrten DIN 4109 zum Schallschutz gegen
Aufienlarm hinausgehende Schallschutzmalinahmen zum Schutz vor Verkehrslarm erforderlich sind.

Die Auswirkungen auf die Verkehrsgerdusche in der schutzbediirftigen Nachbarschaft sind nicht re-
levant im Sinne der hilfsweise verwendeten Verkehrslarmschutzverordnung. Es treten Pegelerhéhun-
gen durch den Mehrverkehr von bis zu 0,4/0,3 dB(A) Tag/Nacht auf. Diese minimalen Pegelerho-
hungen sind nicht relevant im Sinne der hilfsweise verwendeten 16. BImSchV, da sie weniger als
2,1 dB(A) betragen und auch die Verkehrslarmpegel von 70/60 dB(A) Tag/Nacht nicht erreichen
oder Uberschreiten. Fir die Nachbarschaft ist kein Anspruch auf Schadensersatz oder Schallschutz-
mafinahmen ableitbar.

Anlagengerausche

Die vom Planvorhaben ausgehenden Gerausche sind mit der schutzbediirftigen Nachbarschaft aus
schalltechnischer Sicht vertraglich, sofern folgende SchallschutzmalRnahmen beachtet werden:

1. Ausschluss von Lkw-Anlieferungen im Nachtzeitraum (22:00 — 06:00 Uhr).

2. Ausschluss der oberirdischen Stellplatz-Nutzung (Fahrbewegungen bzw. Tiiren-/Kofferraum-
schlagen) im nordwestlichen und norddstlichen Plangebiet im Nachtzeitraum (22:00 —
06:00 Uhr) mit Ausnahme von (6ffentlich nutzbaren) Carsharing-Stellplatzen.

3. Ausschluss der Nutzung des AuRensitzbereiches der Kantine im Nachtzeitraum (22:00 —
06:00 Uhr).

4. Einhaltung max. zulassiger Gesamt-Schalleistungen fur die Dachtechnikgeréate.

5. Begrenzung der Tiefgaragennutzung nachts im Rahmen von Veranstaltungen, Stadtfesten
0.A. auf eine seltene Anzahl, d.h. 10 pro Kalenderjahr

Fir die textliche Fassung des Bebauungsplans wurden Formulierungsvorschlage zum Schall-lmmissi-
onsschutz ausgearbeitet.
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1. Aufgabenstellung

Der Landkreis Dachau beabsichtigt das Landratsamt Dachau zur Unterbringung von bis zu 450 Mit-
arbeitern neu zu errichten. Hierzu hat bereits im Vorfeld ein Architektenwettbewerb stattgefunden.
Das Baurecht hierfir soll durch einen vorhabenbezogenen Bebauungsplan als Bebauungsplan der
Innenentwicklung realisiert werden. Das Plangebiet befindet sich 6stlich des Biirgermeister-Zauner-
Ringes und nordlich sowie westlich der Brucker StraRe. Das neue Gebé&ude soll (iber eine Tiefgarage,
oberirdische Stellplatze und eine Cafeteria mit AuRenbereich verfiigen.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung sind die auf das Plangebiet einwirkenden Schal-
limmissionen (Verkehrslarm) sowie die vom Plangebiet ausgehenden Schallemissionen (Anlagenlarm)
rechnerisch zu prognostizieren und nach der einschlagigen Literatur zu beurteilen. Erforderlichenfalls
sind Schallschutzmalnahmen zu erarbeiten. Fiir die Satzung und Begriindung des Bebauungsplans
sind Formulierungsvorschlage auszuarbeiten.

Mit der Durchfiihrung der Untersuchung wurde die Mohler + Partner Ingenieure AG vom Landratsamt
Dachau am 16.09.2019 beauftragt.

2. Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet befindet sich dstlich des Birgermeister-Zauner-Ringes (St 2339) und nordlich sowie
westlich der Brucker Strale auf dem Grundsttick mit der FI. Nr. 1734/20. Im unmittelbaren Umgriff
des Plangebiets befinden sich nordlich ein Mischgebiet (MI, gemaR B-Plan 129/3 [18]), westlich
Reine Wohngebiete (WR, gemaR B-Plan 29/84 [19]) sowie stdlich und 6stlich Allgemeine Wohn-
gebiete (WA). Gem. Flachennutzungsplan [17] liegt das Plangebiet selbst in einer Gemeinbedarfs-
flache; ein Bebauungsplan mit Festsetzungen zum Schallschutz existiert derzeit nicht.

Die Planungen sehen den Neubau des Landratsamtes Dachau mit insgesamt 5 Geschossen und Dach-
technikzentralen vor. Zudem sind eine Tiefgarage mit einer Kapazitat von ca. 262 Stellplatzen und
oberirdische Stellplatze im nordwestlichen/norddstlichen Bereich des Plangebietes geplant. Die Tief-
garage soll tiber den westlichen Biirgermeister-Zauner-Ring erschlossen werden. Anlieferzonen sind
fur den nordwestlichen sowie den norddstlichen Bereich vorgesehen.

Das Plangebiet und der weitere Umgriff sind im Wesentlichen eben. Die genauen ortlichen Gegeben-
heiten konnen den Ubersichtslageplanen aus Anlage 1 entnommen werden.
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3. Schalltechnische Grundlagen

Grundlage zur Ermittlung und Beurteilung der Schallimmissionen im Rahmen der stAdtebaulichen Pla-
nung ist die mit der Bekanntmachung Nr. || B 8-4641.1-001/87 [14] des Bayerischen Staatsministe-
riums des Inneren eingeflihrte DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stadtebau [1] mit dem zugehdrigen
Beiblatt 1 [2]. Wenngleich die Bekanntmachung auf die datierte Fassung der Norm aus dem Jahr
1987 verweist, wird im Weiteren auf die aktuelle Fassung der Norm aus dem Jahr 2002 Bezug
genommen. Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 als Mafstab fiir die Beur-
teilung der festgestellten Larmimmissionen beziehen sich auf den Rand der Bauflachen und sind ein
in der Planung zu beriicksichtigendes Ziel, von dem im Rahmen der stadtebaulichen Abwéagung im
Einzelfall nach oben (jedenfalls bei Verkehrslarmeinwirkungen) und unten abgewichen werden kann.
Die Orientierungswerte des Beiblatts 1 zu DIN 18005 Teil 1 [2] sind in Abbildung 1 dargestellt.

Uberschreitungen der Orientierungswerte nach Beiblatt 1 der DIN 18005 Teil 1 [2] kénnen bei Ver-
kehrsgerdauschen als Ergebnis einer sachgerechten Abwéagung unterschiedlicher Belange hingenom-
men werden, wenn gesunde Wohn- und Arbeitsverhdltnisse gewahrleistet bleiben. Als gewichtiges
Indiz fur das Vorliegen gesunder Wohn- und Arbeitsverhaltnisse kdnnen die héheren Immissionsgrenz-
werte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [5]) herangezogen werden'. Der unmittel-
bare Anwendungsbereich der 16. BImSchV ist der Neubau oder die wesentliche Anderung von 6f-
fentlichen StralRen oder von Schienenwegen der Eisenbahnen und StraBenbahnen. Sie findet keine
Anwendung, wenn an einen bestehenden Verkehrsweg eine Wohnbebauung ,,herangeplant® wird.
Gleichwohl werden die Anforderungen der 16. BImSchV auch im Rahmen der Bauleitplanung (hilfs-
weise) herangezogen, da in der 16. BImSchV festgelegt ist, bis zu welcher Grenze Verkehrslarm
entschadigungslos hinzunehmen ist. Im Rahmen der Abwéagung (mit sonstigen Belangen) ist es des-
halb grundsétzlich mdglich, den Orientierungswert der DIN 18005 bis zu den Immissionsgrenzwer-
ten der Verkehrslarmschutzverordnung (ohne weitergehende Schutzvorkehrungen) zu tberschreiten.
Die MaRstéabe der 16. BimSchV werden regelméaRig fir eine Abwéagung der Belange des Larmschut-
zes herangezogen. Das Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV kann in der Regel
nur bei Ausschopfen der MalRnahmen des aktiven und passiven Schallschutzes hingenommen wer-
den. Nach 16. BImSchV [5] gelten die in Abbildung 1 dargestellten Grenzwerte.

In der Rechtsprechung werden Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 durch Ver-
kehrslarm um 10 dB(A) und mehr in der Bauleitplanung selbst in einem bislang unbebauten Bereich
regelmaRig anerkannt’. Dies entspricht auch der géngigen Praxis in anderen Gemeinden mit hohen
Bevdlkerungsdichten (z. B. Stadt Miinchen und Gemeinden im Landkreis Miinchen). Eine Obergrenze
stellen gesundheitsgefahrdende Larmpegel dar: Die verfassungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle ei-
ner gesundheitsgefahrdenden Larmbelastung gem. Art. 2 Abs. 2 GG (,,korperliche Unversehrtheit®)

* Sind bei Verkehrsgeréuschen die — hier hilfsweise heranzuziehenden — Grenzwerte der 16. BImSchV an schutzwiirdigen
Gebauden bzw. im AuBenwohnbereich eingehalten, bedeutet dies, dass die Anforderungen an gesunde Wohn- und Ar-
beitsverhdltnisse durch die Verkehrsgerdusche noch nicht als beeintréchtigt anzusehen sind (vgl. BVerwG, Urteil vom
12.12.1990 [15])

2 BVerwG, Urteil vom 22.03.2007 — 4 CN 2/06, NVwZ 2007, 831
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liegt bei einer Dauerlarmbelastung von 70-75 dB(A) tags oder 60-65 dB(A) nachts. Diese Pegel ori-
entieren sich an den Larmsanierungsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzrichtlinien [16].

Uber die Auswirkung des Neubaus oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen hinaus ist
auch die Gesamtverkehrslarmsituation in der Nachbarschaft darzustellen und zu beurteilen (BVerwG,
Urt. v. 21.03.1996 - 4C9.95), sofern gesundheitsgeféhrdende Larmbelastungen von mehr als
70/60 dB(A) Tag/Nacht und/oder Pegelerhthungen von mehr als 2,1 dB(A) zu erwarten sind. Eine
vergleichbare Gesamtverkehrslarmbetrachtung ist im Rahmen der Umweltpriifung (Auswirkung auf
die Nachbarschaft) regelmaRig in raumbedeutsamen Planungen (Planfeststellungen, Bebauungs-
pléne usw.) durchzufiihren. Zu Gesamt-Verkehrslarmbetrachtungen im Rahmen von Umweltpriifungen
ist die Rechtsprechung jedoch nicht so weitreichend wie bei Planfeststellungen zum Neubau oder der
wesentlichen Anderung von Verkehrswegen. Insofern sind diese allgemeinen, nicht einem einzelnen
Verursacher zuzuordnen und Erhdhungen eher abwégungsfahig.

Entsprechend den in DIN 18005 -1: 2002-07 angegebenen Verfahren werden die Schallemissionen
und —immissionen des StralRenverkehrs nach den Richtlinien fiir den Larmschutz an Stral3en — RLS 90
[6] ermittelt und nach Beiblatt 1 der DIN 18005 [2] beurteilt.

Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von gewerblichen Anlagen werden nach TA Larm [3] in
Verbindung mit DIN ISO 9613-2 [4] berechnet und beurteilt. Um im Zuge der Bauleitplanung spétere
Larmkonflikte zu vermeiden, erfordert der Belang des Schallimmissionsschutzes bei Gewerbe- und
Anlagenlarmimmissionen einen Nachweis der Einhaltung der einschlagigen Immissionsricht- bzw. Ori-
entierungswerte. Uberschreitungen konnen, anders als bei Verkehrslarmeinwirkungen, nicht mit sons-
tigen stadtebaulichen Belangen abgewogen werden. Die in Abbildung 1 dargestellten Immissions-
richtwerte gelten wahrend des Tages fir eine Beurteilungszeit von 16 Stunden. MaRgebend fiir die
Beurteilung wéhrend der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten Beurteilungspegel, zu
dem die zu beurteilende Anlage relevant beitragt (sog. lauteste Nachtstunde).

Fir Gemeinbedarfsflachen sehen die einschlagigen Beurteilungsvorschriften keine unmittelbare, son-
dern eine Schutzbeddrftigkeit entsprechend der tatsdchlichen Nutzung vor. Daher erfolgt die Beurtei-
lung anhand der tatsachlich vorhandenen und geplanten Nutzung als Blrogeb&ude (mit Bespre-
chungs- und SozialrAumen) mit der Schutzbediirftigkeit eines Mischgebietes (MI).

Die erforderlichen Schallausbreitungsrechnungen fiir Verkehrsgerdusche werden gemaf DIN 18005
[1] und 16. BImSchV [5] entsprechend der RLS-90 [6] durchgefiihrt. Die Ermittlung und Beurteilung
von Anlagengerauschen erfolgt nach TA Larm [3] entsprechend dem Regelwerk DIN ISO 9613-2
[4] mit der Schallausbreitungssoftware IMMI [10].
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Anwendungsbereich Bauleitplanung Verkehrslarm Gewerbeldrm
Regelwerk 16. BimSchv Larmschutz-Richtlinien-Stv VL4 97 TA Larm
DIN 18005
Beschreibung StraRe + Schiene SraRe Strale gen. und nichtigenehmigungsbed. Anlagen
Nacht” Nacht | Tag Nacht
Beurteilungszeit Tag" Tag" Nacht” Tag” Nacht” Tag"? Nacht*? Tag” | jaueste | Spitzen- | Spitzen-
Verkehr | Gewerbe
Stunde pegel pegel
Nutzungsgebiet Orientierungswert [dB(A)] [Immissionsgrenzwert [dB(A)]| Immissionsrichtwert [dB(A)] |Immissionsgrenzwert [dB(A) Immissionsrichtwert [dB(A)
Krankenhauser 57 a7 70 60 70 (6467) | 60 (5457) 45 35 75 55
s | Fr diese Nutzungsgebiete gibt 57 47 70 60 70 (6467) 60 (3457) . ; . TS
Altenheime es keine Orienti 57 47 70 60 70 (6467) | 60 (5457) |Nutzungsgebiete gibt es keine Immissionsric
Kurheime 57 47 70 60 70 (6467) | 60 (5457)
Pflec Fiir diese Nutzungsgebiete gibt es keine Immissionsricht- und -grenzwerts 45 | 35 | 75 | 55 |
Reines Wohngebiet (WR 50 40 35 59 | 49 | 70 [ 60 [ 70(467) [ 605457) | 50 | 35 | 80 | 55 |
* 50 40 35 Fir diese Nutzungsgebiete gibt es weder Immissit werte noch
55 45 40
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 45 40 59 | 40 [ 70 [ 60 [ 70(6467) [ 60(5457) [ 55 | 40 | 85 | 60 |
Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 40 59 | 49 | 70 | 60 [ 70(467) [ 60E457) | 55 | 40 | 85 [ 60 |
Besonderes Wohngebiet (WB) 60 45 40 Fiir diese Nut gibt es weder Immissi werte noch Immissionsri
60 50 45 64 54 72 62 72 (6669) | 62 (5659) 60 45 90 65
60 50 45 64 54 72 62 72 (6669) | 62 (5659) 60 45 90 65
65 55 50 64 54 72 62 72 (6669) | 62 (5659) 60 45 90 65
keine Orienti keine Immissionsricht- und -grenzwert 63 45 93 65
65 55 50 69 | 59 | 75 [ 65 | 75(6972) | 65(5962) | 65 50 95 70

55 55 55

= o Fir diese Nutzungsgebiete gibt es weder Immissi werte noch
Sondergebiete (SO) - abhangig 4565 | 3565 | 3565
von tatséchlicher Nutzung
Industriegebiet (GI) keine Orientierungswerte keine Immissionsgrenzwerte | 70 | 70 | 100 | 920 |

Y Beurteilungszeit tags 06:00 bis 22:00 Uhr (16 h) und nachts 22:00 bis 06:00 Uhr (8 h)

2 (in Klammem) IGW-Absenkung von 6 dB(A) an BundesstraBen bzw. von 3 dB(A) an StaatsstraBen und Bahnstrecken

3 Beurteilungszeit tags 06:00 bis 22:00 Uhr mit Ruhezeiten (Zuschlag K = 6 dB) werktags 67 und 20-22 Uhr sowie sonn-/feiertags 69, 13-15 und 20-22 Uhr
“ Beurteilungszeit nachis lauteste volle Stunde zwischen 22:00 bis 06:00 Uhr (z. B. 22-23 Uhr oder 5-6 Uhr)

9 Beurteilungszeit aRZ werktags 8-20 Uhr sowie sonn-/feiertags 9-13 und 1520 Uhr; iRZ 20-22 Uhr und sonn-/feiertags 13-15 Uhr

9 Beurteilungszeiten iRZ werktags 6-8 Uhr sowie sonn-/feiertags 7-9 Uhr

7 Beurteilungszeit nachis lauteste volle Stunde werktags 22-6 Uhr und sonn-/feiertags 22-7 Uhr (z. B. 22-23 Uhr oder 5-6 Uhr)

5 aRZ /iRZ

Abbildung 1:  Ubersicht — Orientierungs-, Immissionsgrenz- und Immissionsrichtwerte

4. Verkehrsgerausche

Die Verkehrsmengenangaben fir das Prognosejahr 2030 (maf3gebliche stiindliche Verkehrsmenge
M und Schwerverkehrsanteil SV) der angrenzenden und im weiteren Umfeld befindlichen StraRen-
wege wurden der Verkehrsuntersuchung [22] entnommen. Flr das Plangebiet relevante Verkehrsge-
rausche gehen im vorliegenden Fall vom Birgermeister-Zauner-Ring sowie von der Brucker Strale
und dem Weiherweg aus. Weitere Stral3en sind aufgrund des Abstandes und der geringen Verkehrs-
menge nicht relevant.

4.1 Prognose Nullfall

4.1.1 Schallemissionen - Strafienverkehr

Die Verkehrsmengenangaben (durchschnittlicher téglicher Verkehr DTV im Tag- und Nachtzeitraum,
SV-Zahl) der relevanten StralRenverkehrswege wurden der Verkehrsuntersuchung zum Vorhaben ent-
nommen [22]. Die darin enthaltenen Verkehrsmengen sind Z&hlwerte fur das Jahr 2017 und wurden
unter Berticksichtigung einer Steigerung von 1% pro Jahr auf das Prognosejahr 2030 hochgerechnet.
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Die Schallemissionen des Stral3enverkehrs wurden nach RLS-90 [6] berechnet. Die Aufteilung von
DTV und SV auf die Beurteilungszeitraume Tag und Nacht erfolgte entsprechend der jeweiligen Stra-
Rengattung nach Tabelle 3, Zeile 3 der RLS-90. Der Lastigkeitszuschlag im Bereich von durch Licht-
zeichen geregelten StralRenkreuzungen (Ampeln) wurde gemal’ RLS-90 bei der schalltechnischen
Modellbildung berticksichtigt. Die zul&ssigen Hochstgeschwindigkeiten auf den einzelnen Stral3en
wurden im Rahmen einer Ortsbesichtigung ermittelt. Die resultierenden Schallemissionspegel (siehe
Anlage 2) sind Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Mitte der jeweiligen Fahrbahn fir eine
mittlere Hohe des Schallstrahls von 2,25 m bei Berticksichtigung von nicht geriffeltem Gussasphalt als
StralRenoberflache. Die Lage der einzelnen Stral3en sind der Anlage 1 zu entnehmen.

StraBenabschnitt
(Lfd. Nr. / StraBenname / StraRengattung*)
Kfz Pkw | SV (Bus, LFW, Lkw, LZ) | Kfz Pkw SV [Kfztags |Kfz nachts| Lkw tags |Lkw nachts| Pt[%] [ Pn[%]

1 |Brucker Strale SW 3 19150 | 17262 1888 19795 | 17711 | 2084 | 19003 1267 2017 67 105 53
2 |Brucker StraBe SO 1 4 1940 1866 74 1996 [ 1915 81 1916 176 79 2 4,1 12
3 [Brucker StraBe SO 2 4 1840 1766 74 1894 | 1812 82 1818 167 80 2 44 13
4 |Burgfriedenstrale 4 1440 1387 53 1482 | 1423 59 1423 130 57 2 4,0 12
5 |Weiherweg O 4 500 492 8 514 505 9 493 45 9 02 18 05
6 [Weiherweg NO 4 320 312 8 329 320 9 316 29 9 02 28 08
7__ |Blrgermeister-Zauner-Ring W1 3 17050 | 16145 905 17564 | 16565 | 999 16861 1124 967 32 57 29
8 [Birgermeister-Zauner-Ring W2 3 16700 | 15861 839 17200 | 16273 | 926 16512 1101 896 30 54 2,7
9 |Augshurger StraRe NW 3 17700 | 16982 718 18216 | 17424 | 793 17487 1166 767 26 44 22
10 |Augsburger StraRe NO 1 3 15200 | 14523 677 15648 | 14901 | 747 15022 1001 723 24 4.8 24
11 |Augsburger Strae NO 2 3 15280 | 14595 685 15731 | 14974 | 756 15102 1007 732 24 48 24

i1- n; 2 - Bur ; 3 - Landes-, Kreis-und G i i ale; 4-G

Abbildung 2: Verkehrsgerdusche — Schallemissionen im Prognose-Nullfall

4.1.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
fur den StraBenverkehrslarm nach RLS-90 [6] bestimmt. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fur
leichten Wind vom Verkehrsweg zum Immissionsort und Temperaturinversion (Mitwindsituation). Bei
anderen Witterungsbedingungen und in Abstanden von etwa Giber 100 m kdnnen deutlich niedrigere
Schallpegel auftreten. Die berechneten Schallimmissionen des Verkehrslarms im Prognose-Nullfall
sind den Einzelpunktberechnungen in Anlage 3 zu entnehmen.

Die hochsten Verkehrslarmimmissionen ergeben sich an den West-Fassaden der Bestandsbebauung
mit Beurteilungspegeln von bis zu (aufgerundet) 68/58 dB(A) Tag/Nacht. AuRRerhalb des Plange-
biets ergeben sich Beurteilungspegel von bis zu 66/56 dB(A) Tag/Nacht in der WR-Nachbarschaft
entlang des Biirgermeister-Zauner-Rings westlich des Plangebiets. Die Orientierungswerte der DIN
18005 fir MI von 60/50 dB(A) Tag/Nacht werden um bis zu 8 dB(A) am Bestandsgeb&ude uber-
schritten.

4.2 Prognose Planfall

4.2.1 Schallemissionen - Strafienverkehr

Die Verkehrsmengenangaben (durchschnittlicher téglicher Verkehr DTV im Tag- und Nachtzeitraum,
SV-Zahl) der relevanten Stralenverkehrswege wurden der Verkehrsuntersuchung zum Vorhaben
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entnommen [22]. Die darin enthaltenen Verkehrsmengen sind Z&hlwerte fiir das Jahr 2017 und wur-
den unter Ber(cksichtigung einer Steigerung von 1% pro Jahr auf das Prognosejahr 2030 hochge-
rechnet.

Die Schallemissionen des Stral3enverkehrs wurden nach RLS-90 [6] berechnet. Die Aufteilung von
DTV und SV auf die Beurteilungszeitraume Tag und Nacht erfolgte entsprechend der jeweiligen Stra-
Rengattung nach Tabelle 3, Zeile 3 der RLS-90. Der Lastigkeitszuschlag im Bereich von durch Licht-
zeichen geregelten StralRenkreuzungen (Ampeln) wurde gemal’ RLS-90 bei der schalltechnischen
Modellbildung berticksichtigt. Die zul&ssigen Hochstgeschwindigkeiten auf den einzelnen Stral3en
wurden im Rahmen einer Ortsbesichtigung ermittelt. Die resultierenden Schallemissionspegel (siehe
Anlage 2) sind Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Mitte der jeweiligen Fahrbahn fir eine
mittlere Hohe des Schallstrahls von 2,25 m bei Berticksichtigung von nicht geriffeltem Gussasphalt als
StralRenoberflache. Die Lage der einzelnen Stral3en sind der Anlage 1 zu entnehmen.

StraBenabschnitt
(Lfd. Nr. / StraBenname / StraRengattung*)
Kfz Pkw | SV (Bus, LFW, Lkw, LZ) | Kfz Pkw SV [Kfztags |Kfz nachts| Lkw tags |Lkw nachts| Pt[%] [ Pn[%]
19150 [ 17262 1888 19795 | 17711 | 2084 [ 19003 1267 2017 67 10,5 5,3

Brucker StraRe SW

1 3

2 |Brucker StraBe SO 1 4 1940 1866 74 1996 [ 1915 81 1916 176 79 2 4,1 12
3 [Brucker StraBe SO 2 4 1840 1766 74 1894 | 1812 82 1818 167 80 2 44 13
4 |Burgfriedenstrale 4 1440 1387 53 1482 | 1423 59 1423 130 57 2 4,0 12
5 |Weiherweg O 4 500 492 8 428 419 9 411 38 9 0,2 213 0,64
6 [Weiherweg NO 4 320 312 8 244 235 9 234 21 9 0,2 3,74 112
7 |Blrgermeister-Zauner-Ring W1 3 17050 | 16145 905 17864 | 16865 | 999 17149 1143 967 32 5,64 2,82
8 [Birgermeister-Zauner-Ring W2 3 16700 | 15861 839 17500 | 16573 | 926 16800 1120 896 30 533 2,67
9 |Augshurger StraRe NW 3 17700 | 16982 718 18216 | 17424 | 793 17487 1166 767 26 44 22
10 |Augsburger StraRe NO 1 3 15200 | 14523 677 15648 | 14901 | 747 15022 1001 723 24 48 24
11 |Augsburger Strale NO 2 3 15280 | 14595 685 15731 | 14974 | 756 15102 1007 732 24 4.8 24

1- n; 2 - Bur ; 3 - Landes-, Kreis-und G i i alke; 4 -G

Abbildung 3:  Verkehrsgerdusche — Schallemissionen im Prognose-Planfall

4.2.2 Schallimmissionen und Beurteilung

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen durch Ausbreitungsberechnung
fur den StraBenverkehrslarm nach RLS-90 [6] bestimmt. Die berechneten Beurteilungspegel gelten fur
leichten Wind vom Verkehrsweg zum Immissionsort und Temperaturinversion (Mitwindsituation). Bei
anderen Witterungsbedingungen und in Abstanden von etwa Giber 100 m kdnnen deutlich niedrigere
Schallpegel auftreten. Die berechneten Schallimmissionen des Verkehrslarms im Prognose-Planfall
sind den Einzelpunktberechnungen in Anlage 3 zu entnehmen. Die genaue Lage der betrachteten
Immissionsorte kann den Lageplanen in Anlage 1 entnommen werden.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass innerhalb des Plangebiets die Beurteilungspegel durch Ver-
kehrsgerausche bis zu 69/59 dB(A) Tag/Nacht betragen. Das Plangebiet befindet sich auf einer
Gemeinbedarfsflache, wofiir es gemaR der DIN 18005 keine Orientierungswerte gibt. Zur Beurtei-
lung werden die ORW fir Misch- und Gewerbegebiete herangezogen. Die ORW fiir Mischgebiete
von 60/50 dB(A) Tag/Nacht werden im nordwestlichen, westlichen sowie sidwestlichen Plangebiet
um bis zu 9 dB(A) tags und nachts tiberschritten und im suddstlichen, dstlichen sowie norddstlichen
Plangebiet eingehalten. Die ORW von 65/55 dB(A) Tag/Nacht werden um bis zu 4 dB(A) Uber-
schritten.
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4.2.3 Abwéagung von SchallschutzmaRnahmen

In den folgenden Abbildungen sind die Konfliktpegelkarten mit Uberschreitung der Orientierungs-
werte der DIN 18005 flir MI und GE sowie der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fiir Ml und
GE dargestellt (tags: 60 < 64 < 65 < 69 dB(A); nachts: 50 < 54 < 55 <59 dB(A)).

2m iGOK

h=

6 m iIGOK

h=

Abbildung 4: Verkehrsgerdausche — Konfliktpegelkarten Prognose Planfall

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Aufgrund des Einflusses des Birgermeister-Zauner-Rings treten zum Teil hohe Verkehrslarmpegel auf,
sodass Schallschutzmalinahmen erforderlich werden, um gesunde Wohn- und Arbeitsbedingungen
zu gewdhrleisten. Entsprechend der Systematik der DIN 18005 [1] kénnen Uberschreitungen der
Orientierungswerte des Beiblatts 1 in gewissem Rahmen mit sonstigen stédtebaulichen Belangen
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abgewogen werden, wobei die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [5] i. d. R.
einen gewichtigen Hinweis daflr darstellt, dass einer Abwagung keine grundsétzlichen schalltechni-
schen Gesichtspunkte entgegenstehen und (noch) gesunde Wohn- und Arbeitsverhltnisse vorliegen.
Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen fur Misch-/Kerngebiete 64/54 dB(A)
Tag/Nacht und fur Gewerbegebiete 69/59 dB(A) Tag/Nacht.

Allgemein gilt, dass sich die Anforderungen an den Schallschutz von AuRenbauteilen (Wéande, Fens-
ter usw.) aus der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau* ergeben. Aufgrund des Art. 13 Abs. 2
BayBO und der Bayerischen Technischen Baubestimmungen (BayTB), Ausgabe Oktober 2018, ist
die Bauherrenschaft verpflichtet, die hierfir erforderlichen Malinahmen nach Abschnitt 7 der
DIN 4109-1, Januar 2018 [7] im Rahmen der Bauausfiihrungsplanung zu bemessen. Ein ausreichen-
der Schallschutz wird bei Einhaltung der Orientierungswerte der DIN 18005, durch die ohnehin
erforderliche Bemessung des Schallschutzes der AuRenbauteile (Wande, Fenster usw.) nach
DIN 4109 (passiver Schallschutz) sichergestellt.

In den Bereichen des Plangebietes mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
mussen weitergehende aktive und/oder passive Schallschutzmalinahmen getroffen werden, die tiber
die Mindestanforderungen zum Schallschutz von AuRenbauteilen nach DIN 4109 hinausgehen.

Fir Buronutzungen existieren eine Vielzahl technischer Mdéglichkeiten, wie zum Beispiel Schallschutz-
Kastenfensterkonstruktionen ggf. in Verbindung mit schallgedammten Liftungseinrichtungen, die einen
ausreichenden Schallschutz im Inneren und damit gesunde Arbeitsverhéltnisse ermdglichen. Insoweit
kann ein ausreichender Schallschutz durch technische Mafinahmen an den Geb&uden entsprechend
den Anforderungen der bauaufsichtlich eingefiihrten DIN 4109 [7] durch passive Schallschutzmal3-
nahmen hergestellt werden (ausreichendes Schalldamm-MaR der Auf3enbauteile). Die erforderliche
Beluftung kann bei Burordumen durch eine kontrollierte Zwangsbeliiftung oder durch Stof3liftung si-
chergestellt werden. An den Fassadenseiten mit Verkehrslarmpegeln von mehr als 64 dB(A) tags
mussen Fenster von Biroraumen mit einer mechanischen Beluftungseinrichtung ausgestattet werden.
Ein Verzicht auf Bironutzungen an Fassaden mit Beurteilungspegeln durch Verkehrslarm > 64 dB(A)
tags ist nicht erforderlich. Die betroffenen Fassadenseiten sind in Abbildung 4 ersichtlich.

An den geplanten Hausmeisterwohnungen betragen die Verkehrsléarm-Beurteilungspegel bis zu
66/56 dB(A) Tag/Nacht. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Wohngebiete (WA, WR)
von 59749 dB(A) und die IGW fir MI/MK von 64/54 dB(A) werden (berschritten und die IGW fiir
GE von 69/59 dB(A) T/N werden eingehalten. Der notwendige Schallschutz kann fiir schutzbed(irf-
tige Aufenthaltsrdume von Wohnungen (Kinder-, Schlaf-, Wohnzimmer) durch passive MaRnahmen,
d. h. durch ein ausreichendes Schalldamm-MaR der AuRRenbauteile wie Fenster, Dach usw., in Ver-
bindung mit fensterunabh&ngigen Luftungen hergestellt werden. Fensterunabhéngige Liftungsmég-
lichkeiten werden notwendig, da die Schallddmmung der AuRenbauteile nur wirksam ist, solange die
Fenster geschlossen sind. Insbesondere wahrend der Nacht, in der StoRliiftung nicht moglich ist, muss
eine Beliiftung der Raume auch bei geschlossenen Fenstern gewahrleistet sein, wenn die Hohe des
AuRenlarmpegels auch ein zumindest teilweises Offnen der Fenster unmdglich macht. Ausnahmen
hiervon kénnen zul&ssig sein, wenn die betroffenen Raume iber ein Fenster an einer dem Verkehrs-
larm abgewandten Geb&audeseite belliftet werden kdnnen.



Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6114-7 Seite 16 von 36

4.3 Verkehrliche Auswirkungen des Planvorhabens auf die Nachbarschatft

Wenngleich die Aufstellung des B-Plans im beschleunigten Verfahren nach § 13a des BauGB erfol-
gen soll und somit eine Umweltpriifung entfallt, erfolgte eine Priifung der Auswirkungen des Planvor-
habens auf die Verkehrsgerausche in der schutzbeddrftigen Nachbarschaft. Das Planvorhaben fiihrt
durch Fassaden- und Wandreflexionen sowie Gebaudeabschirmungen aufgrund der Planbebauung
zu einer Anderung der Verkehrslarmsituation in der Nachbarschaft. Dabei wurde fiir Berechnungen
auf der sicheren Seite flir die Planbebauung ein Absorptionsverlust von D,; = 1 dB angesetzt, wenn-
gleich der tatséchliche Absorptionsverlust vsl. héher ist.

Die DIN 18005 [1] enthélt keine Regelungen zum Umgang mit Pegelerhéhungen infolge eines Be-
bauungsplans. Die Auswirkungen des Planvorhabens werden im Hinblick auf die Verkehrslarmsitua-
tion fir die betroffene Nachbarschatft hilfsweise nach den Maligaben der 16. BiImSchV [5] bewertet.
Im Sinne der 16. BImSchV gelten Anderungen des Beurteilungspegels aus Verkehrslarm von weniger
als 2,1 dB(A) als nicht wesentlich, sofern (mit Ausnahme von Gewerbegebieten) Verkehrslarmpegel
von 70/60 dB(A) Tag/Nacht nicht erreicht bzw. weitergehend Uberschritten werden. Zu Gesamt-
Verkehrslarmbetrachtungen ist die Rechtsprechung jedoch nicht so weitreichend wie bei Planfeststel-
lungen zum Neubau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen. Insofern sind diese allge-
meinen, nicht einem einzelnen Verursacher zuzuordnenden Erhéhungen eher abwégungsfahig.

Abbildung 5:  Verkehrsgerausche — Differenzpegelkarte Planfall-Nullfall (6m GGOK)

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

In Tabelle 1 sind die Ergebnisse der Einzelpunktberechnung an den mafRgeblichen Immissionsorten
der schutzbeddrftigen Nachbarschaft enthalten.



Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6114-7 Seite 17 von 36

Tabelle 1: Verkehrsgerausche — Differenzpegel an maf’gebenden Immissionsorten [dB(A)]
Immissionsort Prognose Nullfall Prognose-Planfall Differenz
Planfall - Nullfall
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
1O 1 (WR) 63,9 53,8 64,2 54,1 +0,3 +0,3
1O 2 (WR) 64,3 54,2 64,5 54,4 +0,2 +0,2
1O 3 (WR) 63,2 53,1 63,6 53,4 +0,4 +0,3
1O 4 (WR) 65,4 55,3 65,6 55,5 +0,2 +0,2
1O 5 (WR) 65,3 55,1 65,4 55,2 +0,1 +0,1
1O 6 (Gem.bed.) 64,6 54,5 64,6 54,5
1O 7 (WR) 61,1 51,0 61,2 51,1 +0,1 +0,1
1O 8 (MI) 61,8 51,7 61,4 51,3 04 04
10 9 (WA) 56,4 46,2 54,1 44,0 2,3 2,2
1O 10 (WA) 58,9 48,7 55,4 454 -3,5 3,3
10 11 (WA) 56,5 46,5 479 38,8 -8,6 7.7
10 12 (WA) 55,6 46,5 54,0 45,0 -2,6 15
10 13 (WA) 55,7 46,2 54,7 454 1,0 0,8
10 14 (WA) 57,7 48,5 57,1 48,0 0,6 0,5

Zusammenfassend zeigt sich, dass in der WR-Nachbarschaft (I0s 1-5 und 10 7) rechnerische Pe-
gelerhéhungen von bis zu 0,4/0,3 dB(A) tagstiber und nachts resultieren. Diese Pegelerh6hungen
sind nicht relevant im Sinne der hilfsweise verwendeten 16. BImSchV, da sie weniger als 2,1 dB(A)
betragen und auch die Verkehrslarmpegel von 70/60 dB(A) Tag/Nacht nicht erreichen oder Uber-
schreiten. In der MI- bzw. WA-Nachbarschatft (I0s 8-14) sind fiir den Prognose-Planfall durch ent-
sprechende Geb&audeabschirmungen hingegen sogar Pegelreduzierungen von bis zu 8,6/7,7 dB(A)
zu erwarten. Demnach stellt sich ausgehenden von den Verkehrsgerduschen kein Konflikt dar. In der
gesamten Nachbarschaft sind keine relevanten Anderungen der Verkehrslarmpegel im Sinne der 16.
BImSchV und somit auch keine Anspriiche auf SchallschutzmalRnahmen zu erwarten.
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5. Anlagengerausche

Eine relevante gewerbliche Vorbelastung kann ausgeschlossen werden. SchallschutzmaRnahmen
sind diesbeziglich nicht erforderlich. Entscheidend ist die Prognose der vom Plangebiet ausgehenden
Anlagengerausche.

Relevante Anlagenlarmimmissionen innerhalb des Plangebiets kdnnen von den nordwestlichen sowie
norddstlichen Anlieferbereichen (inkl. der norddstlichen Stellplétze) und den geplanten Dachtechnik-
zentralen ausgehen. Zudem ist eine Tiefgaragen-Zufahrt im Westen (mit einer Kapazitat von 262
Stellpléatzen) geplant, deren schalltechnische Vertraglichkeit mit der schutzbedirftigen WR-Nachbar-
schaft zu gewdhrleisten ist. Fir den Kantinen-Bereich des Landratsamtes ist eine Terrasse im dstlichen
Plangebiet vorgesehen.

5.1 Schallemissionen

Im Folgenden werden die Schallemissionen beschrieben. Die vollstdéndigen Eingabedaten der Anla-
gengerdusche kénnen der Anlage 2 entnommen werden. Die genaue Lage der einzelnen Gerausch-
quellen ist aus Anlage 1 ersichtlich.

Ober- und unterirdische Stellplatze

Die Ein-/Ausfahrt der Tiefgarage befindet sich an der westlichen Seite des ndrdlichen Plangeb&ude-
teils mit ErschlieBung liber den Biirgermeister-Zauner-Ring. Die entsprechenden Parkgerdusche wur-
den gemal Parkplatzlarmstudie [11] (vgl. Nr. 8.3, Abs. 2 der PLS fiir sog. ,,geschlossene” Tiefgara-
gen) sowie der DIN ISO 9613-2 [4] prognostiziert. Demnach sind folgende schalltechnisch relevante
Teilvorgéange zu beriicksichtigen:

1. Zu- und Abfahr-Verkehr aul3erhalb von eingehausten Tiefgaragenrampen

2. Schallabstrahlung uber die gedffneten Garagentore bei Ein- und Ausfahrten
3. Gerausche beim Offnen/SchlieRen der Garagenrolltore

4. Uberfahren von Regenrinnen

5. Kurzzeitige Gerauschspitzen

Fir das Verkehrsaufkommen der Tiefgarage (fir den Zu-/Abfahrtsverkehr sowie fur die Schallabstrah-
lung Uber das Garagentor) ist mit einer Bewegungsh&ufigkeit von N = 0,4/0,04 Bewegungen pro
Stellplatz und Stunde (Tag/lauteste Nachtstunde) zu rechnen. Auf der sicheren Seite wurden 10 Fahr-
ten in der lautesten Nachtstunde (z.B. 22-23 Uhr oder 5-6 Uhr) angesetzt.

Gemaf Abschnitt 8.3.1 der Parkplatzlarmstudie [11] wurden die einzelnen stralRenseitigen Zufahrten
aulRerhalb der Einhausung nach RLS-90 [6] berechnet und fur eine Fahrgeschwindigkeit von 30 km/h
und unter Berlicksichtigung der jeweiligen Bewegungshaufigkeiten in einen langenbezogenen Schall-
leistungspegel mit Lyx 2 = Lne + 19 dB(A) umgerechnet.

Die Schallabstrahlung tber die gedffneten Garagentore bei Ein- und Ausfahrten ergibt sich nach Ab-
schnitt 8.3.2 der Parkplatzlarmstudie [11] bei einer angenommenen Tor6ffnungsflache von 12 m?
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(gem. den Messungen der Parkplatzlarmstudie) und unter Beriicksichtigung der jeweiligen Bewe-
gungshaufigkeit zu LWA, Tor = 50 + 10*Ig(N) + 10*Ig(12 m? / 1 m?) dB(A). Die schalltechnische
Abbildung erfolgte mit einer Bewegungshaufigkeit von N = 108 Bewegungen pro Stunde im Tagzeit-
raum. Im Zeitraum der lautesten vollen Nachtstunde (z.B. 22-23 oder 5-6 Uhr) wurden zur ausrei-
chenden Beriicksichtigung der Mitarbeiter-Anfahrten N = 10 Bewegungen angenommen.

Tiefgaragen Zu-/Abfahrten Kfz/h (B*N) |Lms = 37,3 + 10*log(B*N)| Steigung D, Dstro Dstg Lme Lwa, 1h
Tag [Nacht Tag | Nacht Tag [Nacht| Tag TNacht Tag [ Nacht| Tag |_Nacht Tag | Nacht
Landratsamt Dachau 108 [ 10 576 | 47,3 0,0 88] 88 [ 00 ] 00 Joo[ 007]488] 385]678] 575
Schallabstrahlung Garagentore | Kfz/h (B*N) | Lkorrektur Lw,1n Schallabsorbierende Auskleidung L
Tag |Nacht Tag* Nacht* Absorptionsgrad asgon | Flache [m?] | Minderung L, | Tag | Nacht
Landratsamt Dachau 108 | 10 2,0 79,1 68,8 - [ - [ - - -
*angenommene Flache der Garagentore = 12 m? Torflache WA 6 = 20 m?

Abbildung 6: Anlagengeréusche — Emissionsansatz der Tiefgaragenzufahrt

Die Geréusche beim Offnen und SchlieRen der Garagenrolltore und das Uberfahren von Regenrin-
nen sind bei larmarmer Ausbildung akustisch nicht aufféllig und vernachléssigbar. Es ist davon auszu-
gehen, dass beim Neubau der Tiefgaragenabfahrten der Stand der LArmminderungstechnik beachtet
wird und die Garagenrolltore sowie die Regenrinnen larmarm ausgefiihrt werden. Eine entspre-
chende Festsetzung fir eingehauste, larmreduzierte Tiefgaragenrampen erfolgt im Bebauungsplan.

Einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen durch Pkw werden bei eingehausten Tiefgaragenrampen mit
einem Schallleistungspegel bei der Ausfahrt von Ly ... = 88 dB(A) beriicksichtigt [11]. Sonstige kurz-
zeitige Geréuschspitzen, wie z. B. hervorgerufen durch das Offnen und SchlieRen eines Garagento-
res oder durch Uberfahren einer Regenrinne im Bereich einer Tiefgarage kénnen vernachlassigt wer-
den, sofern diese dem Stand der La&rmminderungstechnik entsprechen.

Im Nordosten des Plangebiets sind 3 oberirdische und im Nordwesten des Plangebietes sind 9 Stell-
platze vorgesehen. 5 der 9 Stellplatze im Nordwesten sollen fiir Carsharing genutzt werden. Fiir
Carsharing-Angebote enthalt die Parkplatzlarmstudie keine Angaben zu Bewegungshaufigkeiten. Es
wird davon ausgegangen, dass die Bewegungshaufigkeiten firr Tiefgaragen von Wohnanlagen tiber-
nommen werden kdnnen, da eine vergleichbare Nutzung wie bei eigenen Pkw stattfindet. Die schall-
technische Abbildung der 3 Stellplatze im Nordosten erfolgte mit einer Bewegungshéaufigkeit von
N = 1/0 (= Bewegungen pro Stellplatz und Stunde tags und nachts). Die schalltechnische Abbildung
der 9 Stellplatze im Nordwesten erfolgte mit einer Bewegungshaufigkeit von N = 1/0,1 (= Bewegun-
gen pro Stellplatz und Stunde tags und nachts).

Auch hier kdnnen einzelne kurzzeitige Gerauschspitzen nicht ausgeschlossen werden (z.B. Koffer-
raumschlagen), deren notwendiger Mindestabstand zu den Immissionsorten der schutzbedirftigen
Nachbarschaft anhand des Spitzenpegelkriteriums der Parkplatzlarmstudie [11] ermittelt wurde. Ge-
maR Tab. 35 wird der Ansatz fir den mittleren Maximalpegel in 7,5m Entfernung von 74 dB(A)

angenommen. Daraus folgt ein Schallleistungspegel von 10*Ig(2*Pi*(7,5)°) + 74 = 99,5 dB(A).

Anlieferungen und Ladetéatigkeiten

Néchtliche Anlieferungen finden nicht statt und sind aus schallgutachterlicher Sicht auch nicht méglich;
dies wird entsprechend festgesetzt. Die schalltechnische Abbildung der Fahr- und Rangiergeréausche
sowie besonderer Ereignisse (Motorstart, Betriebsbremse, Tlrenschlagen) im Zusammenhang mit
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Anlieferungen im Tagzeitraum erfolgte anhand der einschlagigen Fachliteratur ([24], [25]). Details
zur Herleitung des Ansatzes sind in Anlage 2 enthalten. Es wurde von bis zu 7 Lkw-Anlieferungen
taglich (6-22 Uhr), aufgeteilt auf 2 Anlieferzonen nordwestlich (6 pro Tag lber Bgm.-Zauner-Ring)
sowie norddstlich des Plangebdudes (1x pro Tag ber Weiherweg), ausgegangen. Relevante kurz-
zeitige Gerauschspitzen kénnen bei Lkw durch das Entliiften der Betriebsbremse mit bis zu
Lwamax = 115 dB(A) auftreten.

Anlieferzone NW - LRA Dachau
Tag Nacht
Lieferfrequenz 6 -
Fahrstrecke Lkw 50
Rangierstrecke -
Rangierniveau -
Ladestrecke zw. Lkw und Ladetor 15
Basiswert | Ereignisse pro Lkw | Wirkzeit [s] Lwa
Tag | Nacht
Fahrgeriusch 63 - - 75,7 |
Rangiergerdusch [ [ N [ N [ R [ -1
Besondere Ereignisse und Zustinde
Anlassen 100 2 5 70,2
Tilrenschlagen 100 2 5 70,2
Leerlauf 94 1 60 72,0
Betriebsbremse 108 2 5 78,2
Verladegerdusche
Handhubwagen leer [ [ [ 94 [ 12 [ kontinuierlich | 75,3 |
Handhubwagen voll* [ [ [ 89 [ 12 [ kontinuierlich | 73,3 ]
Summenpegel (Fahr- und Rangiergerausche, Ladegerdausche, Besondere Ereignisse) | 82,9 |
*inkl. pauschaler Lastzuschlag von 3 dB(A)

Abbildung 7:  Anlagengeréusche — Emissionsansatz der Anlieferungen NW

Anlieferzone NO - LRA Dachau (Cafeteria), Hinweis: Post, Paket, Handwerker sind im Ansatz Parken mit enthalten
Tag Nacht
Lieferfrequenz 1 -
Fahrstrecke Lkw 60
Rangierstrecke 15
Rangieriveau 3
Ladestrecke zw. Lkw und Ladetor 5
Basiswert | Ereignisse pro Lkw | Wirkzeit [s] Lwa
Tag | Nacht
Fahrgerdusch 63 - - 68,7 |
Rangiergeriausch [ [ 66 [ - [ [ 657 ]
Besondere Ereignisse und Zustinde
Anlassen 100 2 5 62,4
Turenschlagen 100 2 5 62,4
Leerlauf 94 1 60 64,2
Betriebsbremse 108 2 5 70,4
Kuhlaggregat 97 1 300 74,2
Verladegerdusche
Handhubwagen leer | [ [ 94 | 8 [ kontinuierlich| 73,5 |
Handhubwagen voll* | | | 89 | 8 | kontinuierlich | 71,5 |
Summenpegel (Rangiergerausche, Ladegerdusche, Besondere Ereignisse) | 79,2 |
*inkl. pauschaler Lastzuschlag von 3 dB(A)

Abbildung 8: Anlagengerdusche — Emissionsansatz der Anlieferungen- und Rangieren NO




Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6114-7 Seite 21 von 36

AuRensitzbereich Kantine

An der Ost-Seite des Plangeb&udes ist ein AuRensitzbereich der Kantine mit einer Flache von ca.
80 m2 vorgesehen. Nach einer Untersuchung des Bayerischen Landesamtes fir Umwelt [26] betragt
der mittlere flachenbezogene Ansatz bei Vollbesetzung des Wirtsgartens fir ,leise” Biergérten
Lwa- = 61 dB(A)/m? zzgl. Zuschlag fir Informationshaltigkeit K,= 3 dB gei einer Quellhdhe von h =
1,2 m (Gesamtansatz Ly, = 64 dB(A)). Ein etwaiger Zuschlag fur Impulshaltigkeit istin den Ansétzen
bereits enthalten. Eine Voruntersuchung hat ergeben, dass eine nachtliche Nutzung (22-6 Uhr) aus-
zuschlief3en ist; dies wird entsprechend festgesetzt.

Dachtechnik

Die Technikkonzeption steht noch nicht abschliel3end fest, so dass die maximal mdglich Schallleistung
ermittelt wurde. RLT-Anlagen und sonstige Dachtechnik auf der nordlichen und siidlichen Dachflache
konnen somit fur eine Summen-Schallleistung von jeweils bis zu Ly, = 90/75 dB(A) Tag/Nacht aus-
gelegt werden, ohne die Immissionsrichtwerte der TA Larm in der schutzbediirftigen Nachbarschaft
zu Uberschreiten.

Abbildung 9:  Anlagengeréusche — Vorbelastung
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Vorbelastung

Nordlich der Planung existiert eine ggf. relevante gewerbliche Vorbelastung (Blironutzung mit ober-
irdischen Stellplatzen und Dachtechnik).

Es wurden die Parkplétze (nordlich angrenzend aul3erhalb des Plangebietes mit 13 Stellplatzen und
innerhalb des Plangebietes mit 56 Stellplatzen) beriicksichtigt, wobei tagstiber von einer Bewegungs-
haufigkeit von N = 1 Bewegung/Stunde ausgegangen wurde und nachts (innerhalb der lautesten
vollen Stunde) von 3 Abfahrten auf dem groRRen Parkplatz ausgegangen wurde. Bei der Summenbe-
trachtung von Vor- und Zusatzbelastung ist dann zu berticksichtigen, dass der grof3e Parkplatz mit
56 Stellplatzen kiinftig entfallt und somit daher fiir die Berechnungen lediglich zur Berechnung der
zuldssigen Schallemissionen im Bestand herangezogen wurde.

Die Schallleistung der Dachtechnik-Anlagen (RLT mit Zu-/Abluft zum Weiherweg orientiert, Klimage-
rate) wurde so angesetzt, dass die IRW in der Nachbarschaft nachts eingehalten werden (siehe Ab-
bildung 9).

5.2 Schallimmissionen und Beurteilung, SchallschutzmaRnahmen

Ausgehend von den Schallemissionen wurden die Schallimmissionen fiir eine Beurteilung gemaf
TA Larm nach DIN ISO 9613 [4] an den maligeblichen Immissionsorten in der Nachbarschatft als
Einzelpunkte berechnet. Die Detailergebnisse der Einzelpunktberechnung sind in Anlage 3 enthalten.

Tabelle 2: Beurteilungspegel und Vergleich mit Immissionsrichtwerten [dB(A)]

Immissionsort RW Beurteilungspegel L, Uberschreitungen
Tag Nacht Tag” Nacht” Tag Nacht

01 WR 50 35 49,4 32,6

1O 2 WR 50 35 49,3 32,9

1O 3 WR 50 35 48,3 31,8

1O 4 WR 50 35 48,6 33,7

IO 5 WR 50 35 48,0 33,8

IO 6 GB 55 40 43,6 33,1

107 WR 50 35 394 30,0

IO 8 MI 60 45 48,7 35,8

109 WA 55 40 46,1 35,8

IO10 | WA 55 40 51,6 344

IO11 | WA 55 40 52,0 28,3

012 | WA 55 40 49,7 30,3

013 | WA 55 40 50,9 31,2

014 | WA 55 40 45,1 27,8 -

" Es findet keine nachtliche Anlieferung (22-6 Uhr) statt. ?inkl. Ruhezeitenzuschlag K,= 2 dB bei WR und WA
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Bei der Bildung der Beurteilungspegel sind nach TA Larm Zuschlage fir Ton- und Informationshaltig-
keit, Impulshaltigkeit und fiir Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) zu beriicksichtigen.
Der Impulshaltigkeitszuschlag K, sowie der Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit K; sind erfor-
derlichenfalls bereits in den Emissionsansétzen enthalten. Ein Ruhezeitenzuschlag K fiir Gerausche
innerhalb der werk- und sonntaglichen Ruhezeiten ist fur die Beurteilung von Mischgebieten (MI) nicht
erforderlich. Fur die 10s in Wohngebieten (WR, WA) wird der Ruhezeitenzuschlag mit K,= 2 dB fir
eine angenommene Gleichverteilung der Gerdusche an Werktagen zwischen 6-22 Uhr beriicksich-

tigt.

Es zeigt sich bei Betrachtung der Summenbelastung aus Vor- und Zusatzbelastung, dass in der schutz-
bedurftigen WR-Nachbarschaft Beurteilungspegel von bis zu 50/34 dB(A) Tag/Nacht, in der WA-
Nachbarschaft 52/36 dB(A) Tag/Nacht und in der MI-Nachbarschaft 49/36 dB(A) Tag/Nacht zu
erwarten sind. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir Reine und Allgemeine Wohngebiete sowie
fur Mischgebiete werden eingehalten.

Anlieferungen

T

—
3

1013

Situierung oberirdischer Stellplatze

Freischank ~ Abstand geplanter Stellplatz - 10s

geforderter Mindestabstand Stellplatz - 10s
i

Abbildung 10: Anlagengeréusche — Abstande der Stellplatze zu maRgebenden 10s

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung

Larmkonflikte in der WR- und WA-Nachbarschaft kdnnen zudem bzgl. kurzzeitiger Gerauschspitzen
nur ausgeschlossen werden, wenn eine Nachtnutzung der oberirdischen Stellplatze (22-6 Uhr) aus-
geschlossen wird. Der Mindestabstand zur Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums betréagt im Nacht-
zeitraum 38 m zur WA-Nachbarschaft und 72 m zur WR-Nachbarschaft und ist geméal der Plan-
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Angaben nicht einzuhalten. Der tatsachlich kirzeste Abstand betrégt ca. 17 m (zur nordlichen WA-
Nachbarschaft; 28m zur dstlichen WA-Nachbarschaft). Es zeigt sich, dass zur Einhaltung des Spit-
zenpegelkriteriums (Kofferraumschlagen, TirenschlieBen) im Nachtzeitraum (22-6 Uhr) kein ausrei-
chender Abstand der geplanten oberirdischen Stellplatze zur schutzbedirftigen Nachbarschaft si-
chergestelltist. Daher ist eine Nachtnutzung (Fahrbewegungen bzw. Tiiren-/Kofferraumschlagen) der
oberirdischen Stellplatze organisatorisch (z.B. durch Beschilderungen) auszuschlie3en. Eine Aus-
nahme stellen die Carsharing-Stellplatze dar, die 6ffentlich genutzt werden sollen und somit kiinftig
der Allgemeinheit zur Verfugung stehen. Im Bereich der Carsharing-Stellplétze befinden sich zudem
im Bestand eine Stellplatzanlage mit 56 Stellplatzen, die deutlich verkleinert wird (kiinftig 9 Stell-
platze). Insofern ist fir die schutzbediirfige Nachbarschaft von einer Verbesserung der Gerauschsi-
tuation bzgl. der oberirdischen Stellplatze auszugehen. Fir diese Carsharing-Stellplatze ist daher aus
schalltechnischer Sicht kein Ausschluss einer Nachtnutzung (22-6 Uhr) erforderlich.

Zur Rampe der Tiefgarage ist der Abstand der schutzbediirftigen Nachbarschaft ausreichend. Die
IRW von 80/55 dB(A) fur die Einhaltung des Spitzenpegelkriteriums im westlichen WR werden ein-
gehalten. Der notwendige Mindestabstand zur schutzbeddirftigen Nachbarschaft betragt 18 m. Der
tatséchlich kiirzeste Abstand zur WR-Nachbarschaft betragt ca. 50 m.

Die Nutzung des AulRensitzbereiches der Kantine im Nachtzeitraum (22:00 — 06:00 Uhr) ist auf-
grund der Né&he zur 6stlichen WA-Nachbarschaft auszuschlief3en.

Fir die Dachtechnik wurde bereits eine max. mogliche Gesamt-Schallleistung von (je)
Lwa =90/75 dB(A) Tag/Nacht fir das nordliche und das stidliche Dach beriicksichtigt; dies ist eben-
falls als Schallschutzmal3nahme zu verstehen.

6. Ermittlung der AuRenlarmpegel

Die Mindestanforderungen fiir den Schallschutz gegen AuRenlarm werden in der DIN 4109 definiert.
Aufgrund des Art. 13 Abs.2 BayBO ist die Bauherrenschaft verpflichtet, die hierfir erforderlichen
MaRnahmen nach der Abschnitt 7 der DIN 4109-1, Januar 2018 [7] im Rahmen der Bauausfih-
rungsplanung zu bemessen. Im vorliegenden Fall werden die AuRenlarmpegel nach DIN 4109 mit
folgenden Festlegungen fiir die rechnerische Ermittlung des maRgeblichen AuRenlarmpegels berech-
net:

Verkehrslarm: Der Beurteilungspegel wurde tags (6-22 Uhr) und nachts (22-6 Uhr) gemaR
16. BiImSchV [5] fur den Straenverkehr nach RLS-90 [6] mit dem EDV-Programm IMMI [10]
berechnet:

Bei einer Differenz der Beurteilungspegel Tag minus Nacht von weniger als 10
dB(A), ergibt sich fiir die Hausmeisterwohnungen zum Schutz des Nachtschlafes der
mafRgebliche AuRenlarmpegel aus einem Beurteilungspegel fiir die Nacht und ei-
nem Zuschlag von 10 dB(A). Betragt die Differenz der Beurteilungspegel Tag minus
Nacht mehr als 10 dB(A), ergibt sich der maRgebliche Aulenlarmpegel aus einem
Beurteilungspegel fur den Tag.
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Fiir tagsiiber schutzbediirftige Raume /Biiros 0.A.) wurde der Tag-Pegel beriicksich-
tigt.

Anlagenlarm: In der Nachbarschaft des Plangeb&udes existieren keine relevanten Gewer-
bebetriebe; Larmkonflikte aufgrund gewerblicher Vorbelastung kdnnen ausgeschlossen wer-
den. Das Plangebiet befindet sich auf einer Gemeinbedarfsflache. Die sudliche sowie die
westliche Nachbarschaft sind als allgemeines Wohngebiet (WA), die westliche Nachbar-
schaft st als reines Wohngebiet (WR) und die nordliche Nachbarschaft als Mischgebiet (MI)
dargestellt.

Es wurde als maRgeblicher AuRenlarmpegel fiir Anlagenldrm an den Immissionsor-
ten grundsatzlich der Tag-Immissionsrichtwert der TA Larm fiir Mischgebiete von 60
dB(A) Tag angesetzt.

Fir die von der Planung ausgehenden Gerausche werden die Gerausche durch die
Tiefgaragen-Ein-/Ausfahrt, den AuBenbereich der Cafeteria, die Anlieferzonen und
den oberirdischen Parkverkehr berticksichtigt, wobei im Falle der Hausmeisterwoh-
nungen der Nachtpegel mit einem Zuschlag von 15 dB(A) herangezogen wird,
wenn die Differenz der Beurteilungspegel Tag minus Nacht weniger als 15 dB(A)
betragt; andernfalls wird der Tagespegel herangezogen. Fihrt die Zusatzbelastung
zu héheren Beurteilungspegeln als der Immissionsrichtwert (60 dB(A)) wurden die
Beurteilungspegel der Zusatzbelastung zur Ermittlung der maf3geblichen AuRenlarm-
pegel angesetzt; andernfalls der Immissionsrichtwert.

Es wurde ein Zuschlag von 3 dB(A) auf den berechneten Summenpegel aus Verkehrs- und Anlagen-
larm vergeben. Die maRgeblichen AuRenlarmpegel und die daraus resultierenden Larmpegelberei-
che sind im Folgenden tabellarisch dargestellt.

Es ergeben sich folgende Larmpegelbereiche und Anforderungen an die Luftschallddmmung von Au-
Renbauteilen fur AufenthaltsrAume von Wohnungen (Wohn-, Schlaf-, Kinderzimmer, Kiichen mit Ess-
bereich) bzw. Unterrichtsrdume:

Larmpegelbereich 11l (erforderliche Luftschalldammung erf. R’'w,res= 35 dB(A))
Larmpegelbereich 1V (erforderliche Luftschalldammung erf. R'w,res= 40 dB(A))
Larmpegelbereich V (erforderliche Luftschalld@mmung erf. R'w,res= 45 dB(A))

Es ergeben sich folgende Larmpegelbereiche und Anforderungen an die Luftschallddmmung von Au-
Renbauteilen fir Biro- und Verwaltungsraume 0.A.:

Larmpegelbereich 11l (erforderliche Luftschalldammung erf. R’'w,res= 30 dB(A))
Larmpegelbereich 1V (erforderliche Luftschalldammung erf. R'w,res= 35 dB(A))
Larmpegelbereich V (erforderliche Luftschalld@mmung erf. R'w,res= 40 dB(A))

In nachfolgender Abbildung sind die LArmpegelbereiche nach Tabelle 7 der DIN 4109-1 dargestellt.

Rote Markierung: Larmpegelbereich V
Larmpegelbereich IV
Grine Markierung: ~ L&rmpegelbereich Il
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Abbildung 11: Larmpegelbereiche nach DIN 4109-1
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7. Seltene Ereignisse

Die TA Larm sieht flr seltene Ereignisse eigene, weniger strenge Immissionsrichtwerte vor. Diese be-
tragen nachts 55 dB(A) und liegen somit 20 dB(A) ber dem IRW fur WR von 35 dB(A). Damit ist
rein rechnerisch eine Verhundertfachung der Energie der Ansétze dieser Untersuchung maoglich. Da-
raus folgt, dass in seltenen Fallen ein lauterer Betrieb, insbesondere durch Nutzung der Tiefgarage
tags und nachts im Rahmen von Veranstaltungsnutzungen oder Stadtfesten 0.A. zulassig ist, ohne die
Anforderungen der TA Larm an seltene Ereignisse zu tberschreiten.

Es kann erwartet werden, dass im Rahmen dieser seltenen Ereignisse bis zu 50 Fahrzeuge aus der
TG innerhalb einer vollen Stunde in der Nacht ausfahren. Bei den Berechnungen wurde von bis zu
10 Fahrten ausgegangen. Eine Verhundertfachung ist somit deutlich nicht zu erwarten. Auf detaillierte
Berechnung zu seltenen Ereignissen kann verzichtet werden.

Es ist jedoch sicherzustellen, dass die Ereignisse mit intensiver Tiefgaragennutzung nachts (bei Veran-
staltungen innerhalb der Plangeb&ude und Tiefgaragennutzung bei Stadtfesten 0.A.) auf eine seltene
Anzahl im Sinne der TA Larm begrenzt werden, d.h. sie diirfen nur an bis zu 10 Tagen oder Né&chten
pro Kalenderjahr (dabei nicht an mehr als jeweils 2 aufeinanderfolgender Wochenenden) stattfinden.

8. Formulierungsvorschlage fur die Aufstellung des Bebauungsplans

8.1 Satzung

(1)  Bei der Errichtung und Anderung von Gebauden mit schutzbediirftigen Aufenthaltsraumen
sind technische Vorkehrungen nach Abschnitt 7 der DIN 4109, Januar 2018, Schallschutz
im Hochbau vorzusehen.

(2) Im Planungsgebiet sind schutzbediirftige Birordaume o.A. an den Gebaudeseiten mit Ver-
kehrslarmpegeln von mehr als 64 dB(A) tags mit schallgeddmmten Luftungseinrichtungen
oder anderen technisch geeigneten Malnahmen zur Belliftung auszustatten, sofern diese
nicht Gber ein Fenster an einer dem Verkehrslarm abgewandten Geb&udeseite beliiftet wer-
den konnen.

(3)  Zur erforderlichen Beltftung sind bei schutzbediirftigen Aufenthaltsrdumen von Wohnungen
im Sinne der DIN 4109, die Fenster aufweisen, an denen der Beurteilungspegel durch Ver-
kehrslarm von 59/49 dB(A) Tag/Nacht uberschritten wird, schallgedammte Liftungseinrich-
tungen oder gleichwertige Malinahmen vorzusehen. Schallgedammte Luftungseinrichtungen
oder andere technisch geeignete Malinahmen zur Beliiftung sind beim Nachweis des erfor-
derlichen Schallschutzes gegen AulRenldrm zu ber(cksichtigen und kénnen entfallen, sofern
der betroffene Aufenthaltsraum durch ein weiteres Fenster an einer larmabgewandten Ge-
b&udeseite, an dem ein Beurteilungspegel durch Verkehrslarm von 59/49 dB(A) Tag/Nacht
nicht Uberschritten wird, beliiftet werden kann.

(4)  Anlieferungen auBBerhalb der Tiefgarage sowie Ver-/Entsorgungsfahrten fir das Landratsamt
sind im Nachtzeitraum (22:00 — 06:00 Uhr) unzul&ssig.
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(5) Die Nutzung der oberirdischen Stellplatze (Fahrbewegungen, Tiren-/Kofferraumschlagen,
»,Motor laufen®) ist mit Ausnahme der Carsharing-Stellplatze im Nachtzeitraum (22:00 —
06:00 Uhr) unzulassig.

(6) Die Nutzung des AuRensitzbereiches der Kantine ist auf den Tagzeitraum (06:00 — 22:00
Uhr) zu beschrénken.

(7)  Uberfahrbare Abdeckungen in den Tiefgaragenabfahrten, zum Beispiel fiir eine Regenrinne,
sind dem Stand der Larmminderungstechnik entsprechend, mit verschraubten Abdeckungen
oder technisch Gleichwertigem, [armarm auszufiihren. Die Garagenzufahrt (Garagenrolltor,
Schranke o. A.) ist dem Stand der Technik entsprechend zu errichten und zu betreiben. Der
Larmbeitrag der baulich-technischen Einrichtungen (Rolltor, Regenrinne usw.) darf die Ge-
rauschabstrahlung an der Tiefgaragenzufahrt durch die Kraftfahrzeuge nicht nennenswert
(< 1 dB(A)) erhthen.

(8) Stationare Gerate (Haustechnik, Liftungs-/Klimageréte, Zu-/Abluftéffnungen 0.A.) diirfen fol-
gende Gesamt-Schallleistungen (Summe aller Geréte) nicht tberschreiten:

e Nordliche Dachtechnikzentrale: Lwa = 90,0/75,0 dB(A) Tag/Nacht
e Sidliche Dachtechnikzentrale: Lwa = 90,0/75,0 dB(A) Tag/Nacht

Ausnahmen sind zul&ssig, wenn die schalltechnische Vertréglichkeit mit der schutzbedirftigen
Nachbarschaft im Sinne der TA Larm nachgewiesen werden kann.

8.2 Begriindung

In einer schalltechnischen Untersuchung (Mdhler + Partner Ingenieure AG, Bericht Nr. 700-6114-7
vom September 2022) wurden die Ein- und Auswirkungen der zukinftigen Verkehrs- und Anlagenge-
rausche auf und durch das geplante Vorhaben prognostiziert und mit den Anforderungen an den
Schallschutz im Stadtebau entsprechend der DIN 18005, 16. BImSchV sowie TA Larm beurteilt.

Verkehrsgerdusche - Einwirkungen auf das Plangebiet

Nach Errichtung des Planvorhabens betragen die Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdausche am
Planvorhaben bis zu 69/59 dB(A) Tag/Nacht. Zur Beurteilung werden die Orientierungswerte der
DIN 18005 fir Misch- und Gewerbegebiete herangezogen. Die Orientierungswerte flir Mischge-
biete von 60/50 dB(A) Tag/Nacht werden im nordwestlichen, westlichen sowie stidwestlichen Plan-
gebiet um bis zu 9 dB(A) tags und nachts tiberschritten und im siiddstlichen, 6stlichen sowie norddst-
lichen Plangebiet eingehalten. Die Orientierungswerte fir Gewerbegebiete von 65/55 dB(A)
Tag/Nacht werden um bis zu 4 dB(A) Uberschritten. Entsprechend der Systematik der DIN 18005
konnen Uberschreitungen der Orientierungswerte des Beiblatts 1 in gewissem Rahmen mit sonstigen
stadtebaulichen Belangen abgewogen werden, wobei die Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) i. d. R. einen gewichtigen Hinweis dafiir darstellt, dass
einer Abwagung keine grundsatzlichen schalltechnischen Gesichtspunkte entgegenstehen und (noch)
gesunde Wohn- und Arbeitsverhdltnisse vorliegen. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betra-
gen fiir Misch-/Kerngebiete 64/54 dB(A) Tag/Nacht und fur Gewerbegebiete 69/59 dB(A)
Tag/Nacht.
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Allgemein gilt, dass sich die Anforderungen an den Schallschutz von AuRenbauteilen (Wéande, Fens-
ter usw.) aus der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau* ergeben. Aufgrund des Art. 13 Abs. 2
BayBO und der Bayerischen Technischen Baubestimmungen (BayTB), Ausgabe Oktober 2018, ist
der(die) Bauherr(in) verpflichtet, die hierfir erforderlichen MalRnahmen nach der Nr. 7 der
DIN 4109-1, Januar 2018 im Rahmen der Bauausfuhrungsplanung zu bemessen. Die Larmpegelbe-
reiche nach DIN 4109 sind in der Schalluntersuchung zum Bebauungsplan dargestellt ((M&hler +
Partner Ingenieure AG, Bericht Nr. 700-6114-5 vom April 2022)) und werden nicht festgesetzt, son-
dern lediglich die Anwendung der DIN 4109. Im Rahmen der Bauausfiihrungsplanung sind bei der
Dimensionierung des Schalldamm-Males der AulRenbauteile die Nebenbestimmungen, insb. beim
Zusammenwirken von Gewerbe- und Verkehrslarm zu bertcksichtigen. Der LArmpegelbereich V nach
Nr. 7 der DIN 4109-1 wird nicht uberschritten.

Ein ausreichender Schallschutz wird bei Einhaltung der Orientierungswerte der DIN 18005 und der
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV, durch die ohnehin erforderliche Bemessung des Schallschut-
zes der AulRenbauteile (Wéande, Fenster usw.) nach DIN 4109 (passiver Schallschutz) sichergestellt.
In den Bereichen des Plangebietes mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
mussen weitergehende aktive und/oder passive Schallschutzmalinahmen getroffen werden, die tiber
die Mindestanforderungen zum Schallschutz von AuRenbauteilen nach DIN 4109 hinausgehen.

Fir Buronutzungen existieren eine Vielzahl technischer Mdéglichkeiten, wie zum Beispiel Schallschutz-
Kastenfensterkonstruktionen ggf. in Verbindung mit schallgedammten Liftungseinrichtungen, die einen
ausreichenden Schallschutz im Inneren und damit gesunde Arbeitsverhéltnisse erméglichen. Insoweit
kann ein ausreichender Schallschutz durch technische Mafinahmen an den Geb&uden entsprechend
den Anforderungen der bauaufsichtlich eingefiinrten DIN 4109 durch passive SchallschutzmaRnah-
men hergestellt werden (ausreichendes Schalldamm-MaR der Auf3enbauteile). Die erforderliche Be-
luftung kann bei Birordumen durch eine kontrollierte Zwangsbelliftung oder durch StoRliiftung sicher-
gestellt werden. Es wird festgesetzt, dass an den Fassadenseiten mit Verkehrslarmpegeln von mehr
als 64 dB(A) tags Fenster von Biiroraumen mit einer mechanischen Belliftungseinrichtung ausgestattet
werden mussen, sofern eine Beliiftung nicht (iber ein weiteres larmgeschitztes Fenster méglich ist. Ein
Verzicht auf Bironutzungen an Fassaden mit Beurteilungspegeln durch Verkehrslarm > 64 dB(A) tags
ist nicht erforderlich.

An den geplanten Hausmeisterwohnungen betragen die Verkehrsléarm-Beurteilungspegel bis zu
66/56 dB(A) Tag/Nacht. Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV fir Wohngebiete (WA, WR)
von 59749 dB(A) und die IGW fir MI/MK von 64/54 dB(A) werden lberschritten und die IGW fiir
GE von 69/59 dB(A) T/N werden eingehalten. Der notwendige Schallschutz kann fiir schutzbed(irf-
tige Aufenthaltsrdume von Wohnungen (Kinder-, Schlaf-, Wohnzimmer) durch passive MaRnahmen,
d. h. durch ein ausreichendes Schalldamm-MaR der AuRRenbauteile wie Fenster, Dach usw., in Ver-
bindung mit fensterunabh&ngigen Liiftungen hergestellt werden. Dies wird entsprechend festgesetzt.
Fensterunabh&ngige Liftungsmoglichkeiten werden notwendig, da die Schallddmmung der AuRRen-
bauteile nur wirksam ist, solange die Fenster geschlossen sind. Insbesondere wéhrend der Nacht, in
der Stofluftung nicht méglich ist, muss eine Beliiftung der Raume auch bei geschlossenen Fenstern
gewahrleistet sein, wenn die Hohe des AuRenlarmpegels auch ein zumindest teilweises Offnen der
Fenster unmdglich macht. Ausnahmen hiervon kénnen zul&ssig sein, wenn die betroffenen Raume
Uber ein Fenster an einer dem Verkehrslarm abgewandten Geb&audeseite belliftet werden kdnnen.
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Verkehrsgerdusche — Auswirkungen auf die Nachbarschaft

Wenngleich die Aufstellung des B-Plans im beschleunigten Verfahren nach § 13a des BauGB erfol-
gen soll und somit eine Umweltpriifung entfallt, erfolgte eine Priifung der Auswirkungen des Planvor-
habens auf die Verkehrsgerausche in der schutzbeddirftigen Nachbarschaft. Das Planvorhaben fiihrt
durch Fassaden- und Wandreflexionen sowie Gebaudeabschirmungen aufgrund der Planbebauung
zu einer Anderung der Verkehrslarmsituation in der Nachbarschaft. Die DIN 18005 enthalt keine
Regelungen zum Umgang mit Pegelerh6hungen infolge eines Bebauungsplans. Die Auswirkungen
des Planvorhabens werden im Hinblick auf die Verkehrslarmsituation fir die betroffene Nachbar-
schaft hilfsweise nach den MaRgaben der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) bewertet.
Im Sinne der 16. BImSchV gelten Anderungen des Beurteilungspegels aus Verkehrslarm von weniger
als 2,1 dB(A) als nicht wesentlich, sofern (mit Ausnahme von Gewerbegebieten) Verkehrslarmpegel
von 70/60 dB(A) Tag/Nacht nicht erreicht bzw. weitergehend Uberschritten werden. Zu Gesamt-
Verkehrslarmbetrachtungen ist die Rechtsprechung jedoch nicht so weitreichend wie bei Planfeststel-
lungen zum Neubau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen. Insofern sind diese allge-
meinen, nicht einem einzelnen Verursacher zuzuordnenden Erhéhungen eher abwégungsfahig.

Es zeigt sich, dass in der umgebenden WR-Nachbarschaft rechnerische Pegelerhéhungen von bis zu
0,4/0,3 dB(A) tagsuber und nachts resultieren. Diese Pegelerhéhungen sind nicht relevant im Sinne
der hilfsweise verwendeten 16. BImSchV, da sie weniger als 2,1 dB(A) betragen und auch die Ver-
kehrslarmpegel von 70/60 dB(A) Tag/Nacht nicht erreichen oder tGberschreiten. In der MI- bzw.
WA-Nachbarschatt sind fiir den Prognose-Planfall durch entsprechende Geb&audeabschirmungen hin-
gegen sogar Pegelreduzierungen von bis zu 8,6/7,7 dB(A) zu erwarten. In der gesamten Nachbar-
schaft sind keine relevanten Anderungen der Verkehrslarmpegel im Sinne der 16. BImSchV und somit
auch keine Anspriiche auf Schallschutzmalnahmen zu erwarten.

Anlagengeréusche

Relevante Anlagenlarmimmissionen innerhalb des Plangebiets kdnnen von den nordwestlichen sowie
norddstlichen Anlieferbereichen (inkl. der norddstlichen Stellplatze) ausgehen. Zudem ist eine Tiefga-
ragen-Zufahrt im Westen (mit einer Kapazitat von 262 Stellplatzen) geplant. Fiir den Kantinen-Bereich
des Landratsamtes ist ein AuRensitzbereich im 6stlichen Plangebiet vorgesehen. Eine gewerbliche
Vorbelastung ist mit einer Blronutzung im Norden (mit Parkplatzen und Dachtechnik) vorhanden.
SchallschutzmalRnahmen gegeniber der Vorbelastung sind nicht erforderlich. Enischeidend-st-die

D aYalalallaldaTllSaTalaVaVaVa FaVal ANnlannannn

Es zeigt sich bei Betrachtung der Summenbelastung aus Vor- und Zusatzbelastung, dass in der schutz-
bedurftigen WR-Nachbarschaft Beurteilungspegel von bis zu 50/34 dB(A) Tag/Nacht, in der WA-
Nachbarschaft 52/36 dB(A) Tag/Nacht und in der MI-Nachbarschaft 49/36 dB(A) Tag/Nacht zu
erwarten sind. Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir Reine und Allgemeine Wohngebiete sowie
fur Mischgebiete werden eingehalten.

Um relevante kurzzeitiger Gerduschspitzen zu vermeiden, muss eine Nachtnutzung (22-6 Uhr) der
oberirdischen Stellpléatze ausgeschlossen werden; der Mindestabstand zur Einhaltung des Spitzenpe-
gelkriteriums im WA betragt 38 m im Nachtzeitraum und wird nicht eingehalten. Der tatséchlich kiir-
zeste Abstand betragt ca. 17 m (zur nordlichen WA:-Nachbarschaft; 28 m zur 6stlichen WA-
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Nachbarschaft). Eine Ausnahme stellen die Carsharing-Stellplétze dar, die 6ffentlich genutzt werden
sollen und somit kiinftig der Allgemeinheit zur Verfligung stehen. Im Bereich der Carsharing-Stellplatze
befinden sich zudem im Bestand eine Stellplatzanlage mit 56 Stellpléatzen, die deutlich verkleinert
wird (kinftig 9 Stellplatze). Insofern ist fiir die schutzbediirfige Nachbarschaft von einer Verbesse-
rung der Gerauschsituation bzgl. der oberirdischen Stellplatze auszugehen. Fiir diese Carsharing-
Stellplatze ist daher aus schalltechnischer Sicht kein Ausschluss einer Nachtnutzung (22-6 Uhr) erfor-
derlich.

Fir die Berechnungen wurden zum Schutz der Nachbarschaft bereits Annahmen getroffen, die als
SchallschutzmalRnahmen zu verstehen sind und ohne die Larmkonflikte mit der schutzbedirftigen
Nachbarschaft resultieren; daher erfolgt eine entsprechende Festsetzung: Die Nutzung des AufRen-
sitzbereiches der Kantine im Nachtzeitraum (22:00 — 06:00 Uhr) ist aufgrund der N&he zur dstlichen
WA-Nachbarschatft auszuschlieRen. Fiir die Dachtechnik sind max. zuléassige Schallleistungen zu be-
achten.

Es ist sicherzustellen, dass die Ereignisse mit intensiver Tiefgaragennutzung im Nachtzeitraum (Veran-
staltungen innerhalb der Plangeb&ude und Tiefgaragennutzung bei Stadtfesten 0.A.) auf eine seltene
Anzahl im Sinne der TA Larm begrenzt werden, d.h. sie diirfen nur an bis zu 10 Tagen oder Né&chten
pro Kalenderjahr (dabei nicht an mehr als jeweils 2 aufeinanderfolgender Wochenenden) stattfinden.

Dieses Gutachten umfasst 36 Seiten und 4 Anlagen. Die auszugsweise Vervielfaltigung des Gutach-
tens ist nur mit Zustimmung der Mohler + Partner Ingenieure AG gestattet.

Miinchen, den 9. September 2022

Mohler + Partner
Ingenieure AG

i. V. Dipl-Ing. S. Miiller i. A.B.Eng. L. Walz
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Anlage 1: Lage- und Schallquellenplane

Lageplan — Gesamtiibersicht
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Verkehrsgerausche — Lageplan Ubersicht
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Verkehrsgerdusche — Gesamtlibersicht Immissionsorte innerhalb des Plangebiets (ALP)
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Verkehrsgerausche —Immissionsorte innerhalb des Plangebiets (ALP)

Bauabschnitt 1(nordliches Plangeb&aude)

'A/

BA1 1 EG+OG] N/W

BA1 6 OGI N
BAl 7 OG2+3 N

BAl 2 EG-OG3 N/W BAl 5 OG2+3 N

BA1 3 EG-OG3 N/W

7’

Wohnungl 2 OG4 N/W

BAl 4 EG+OG1 N /

BAl1 3 OG2+3 N

BAl 2 OG1 N
Wohnungl 1 OG4 N/W
\
BA1 3 OG4A N/O BA1 1 OG2+3 N

& BAl 1 EG+OG1 N/O
BAI 6 EG-OG4 N/W {inkl. Wohnung1 3 OG4
/W (inkl. Wohnung L@ gl 2 063 N/O
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BAI 1 EG-OG4 W (inkl. Wohnung1 1 OG4) BA1 6 EG,0G1+2 0

BA1 7 OG3 S/O
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BAl 1 EG-OGA4 S/W (inkl. Wohnung2 1 OGA4) \
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Bauabschnitt 2(slidliches Plangebaude)

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Verkehrsgerausche — Immissionsorte schutzbediirftiger Nachbarschalft

© eigene Darstellung mit Geobasisdaten: Bayerische Vermessungsverwaltung
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Anlagengerausche — Lageplan Ubersicht
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Anlage 2: Ausgabeprotokoll der Schallquellen
Allgemein
Berechnungseinstellung Referenzeinstellung Referenzeinstellung
Rechenmodell Punktberechnung Rasterberechnung Punktberechnung Rasterberechnung
Gleitende Anpassung des Erhebungsgebietes an die Lage des IPKT
L/m
Gelandekanten als Hindernisse Ja Ja Ja
Verbesserte Interpolation in den Randbereichen Ja Ja Ja
Freifeld vor Reflexionsflachen /m

fiir Quellen 1.0 1.0 1.0

fur Immissionspunkte 1.0 1.0 1.0
Haus: weilRer Rand bei Raster Nein Nein Nein
Zwischenausgaben Keine Keine Keine
Art der Einstellung Referenzeinstellung Referenzeinstellung Referenzeinstellung
Reichweite von Quellen begrenzen:

* Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein Nein
Projektion von Linienquellen Ja Ja Ja
Projektion von Flachenquellen Ja Ja Ja
Beschrankung der Projektion Nein Nein Nein

* Radius /m um Quelle herum:

* Radius /m um IP herum:

Mindestlange fiir Teilstiicke /m 1.0 1.0 1.0
Variable Min.-Lange fiir Teilstiicke:

* in Prozent des Abstandes IP-Quelle Nein Nein Nein
Zus. Faktor flir Abstandskriterium 1.0 1.0 1.0
Einfligungsdampfung abweichend von Regelwerk: Nein Nein Nein

* Einfigungsdampfung begrenzen:

* Grenzwert /dB fiir Einfachbeugung:

* Grenzwert /dB fiir Mehrfachbeugung:

Berechnung der Abschirmung bei VDI 2720, ISO9613

* Seitlicher Umweg Ja Ja Ja

* Seitlicher Umweg bei Spiegelquellen Nein Nein Nein
Reflexion
Reflexion (max. Ordnung) 1 1 1
Suchradius /m (Abstand Quelle-IP) begrenzen: Nein Nein Nein

* Suchradius /m
Reichweite von Refl.Flachen begrenzen:

* Radius um Quelle oder IP /m: Nein Nein Nein

* Mindest-Pegelabstand /dB: Nein Nein Nein
Spiegelquellen durch Projektion Ja Ja Ja
Keine Refl. bei vollstandiger Abschirmung Ja Ja Ja
Strahlen als Hilfslinien sichern Nein Nein Nein
Teilstiick-Kontrolle
Teilstlick-Kontrolle nach Schall 03: Ja Ja Ja
Teilstlick-Kontrolle auch fur andere Regelwerke: Nein Nein Nein
Beschleunigte Iteration (Naherung): Nein Nein Nein
Geforderte Genauigkeit /dB: 0.1 0.1 0.1
Zwischenergebnisse anzeigen: Nein Nein Nein

Globale Parameter

Referenzeinstellung

[Referenzeinstellung]

Voreinstellung von G auRerhalb von DBOD-Elementen 0,00 0,00
Temperatur /° 10 10
relative Feuchte /% 70 70
Wohnflache pro Einw. /m? (=0.8*Brutto) 40,00 40,00
Mittlere Stockwerkshdhe in m 2,80 2,80
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Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): Tag Abend Nacht Tag Abend Nacht
Pauschale Meteorologie (Directive 2002/49/EC): 2,00 1,00 0,00 2,00 1,00 0,00

Parameter der Bibliothek: RLS-90

Referenzeinstellung

[Referenzeinstellung]

Reflexionskriterium nach Abschnitt 4.6: hR >= 0.3*SQRT(aR) Ja Ja
Berticksichtigt Bewuchs-Elemente Nein Nein
Berticksichtigt Bebauungs-Elemente Nein Nein
Berticksichtigt Boden-Elemente Nein Nein

Parameter der Bibliothek: P-Larmstudie

Referenzeinstellung

[Referenzeinstellung]

Parkplatzlarmstudie

Parkplatzlarmstudie 2007

Parkplatzlarmstudie 2007

Ausbreitungsberechnung nach

1ISO 9613-2

1ISO 9613-2

Parameter der Bibliothek: ISO 9613-2

Referenzeinstellung

[Referenzeinstellung]

Mit-Wind Wetterlage Ja Ja
Vereinfachte Formel (Nr. 7.3.2) fir Bodendéampfung bei

frequenzabhangiger Berechnung Nein Nein

frequenzunabhéangiger Berechnung Ja Ja

Berechnung der Mittleren Héhe Hm streng nach ISO 9613-2 streng nach ISO 9613-2

nur Abstandsmaf berechnen(veraltet) Nein Nein

Hindernisdampfung - auch negative Bodendampfung abziehen Nein Nein

Abzug héchstens bis -Dz Nein Nein

"Additional recommendations" - ISO TR 17534-3 Ja Ja

ABar nach Erlass Thiiringen (01.10.2015) Nein Nein

Berticksichtigt Bewuchs-Elemente Ja Ja

Berticksichtigt Bebauungs-Elemente Ja Ja

Berticksichtigt Boden-Elemente Ja Ja

Verkehr Prognose Nullfall

StraBe /RLS-90 (11) Verkehr Null

STRb021 Bezeichnung Burgermeister-Zauner-Ring W 2 Wirkradius /m 99999,00

Gruppe Stralen Nullfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00

Knotenzahl 8 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00

Lange /m 172,21 d/m(Emissionslinie) 0,00

Lange /m (2D) 172,21 DTV in Kfz/Tag 17200,00

Flache /m? - Strassengattung Landes-/ Kreisstralte

Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0,00 1032,00 5,43 50,00 50,00 69,04 64,26

Nacht 0,00 137,60 2,71 50,00 50,00 59,56 54,13

STRb005 Bezeichnung Augsburger StraRe NW Wirkradius /m 99999,00

Gruppe Stralen Nullfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00

Knotenzahl 5 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00

Lange /m 159,78 d/m(Emissionslinie) 0,00

Lange /m (2D) 159,78 DTV in Kfz/Tag 18216,00

Flache /m? - Strassengattung Landes-/ Kreisstralte

Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0,00 1092,96 4,39 50,00 50,00 69,02 64,03

Nacht 0,00 145,73 2,19 50,00 50,00 59,65 54,05

STRb023 Bezeichnung Augsburger StraRe NO 1 Wirkradius /m 99999,00

Gruppe Stralen Nullfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00

Knotenzahl 5 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00

Lange /m 55,26 d/m(Emissionslinie) 0,00

Lange /m (2D) 55,26 DTV in Kfz/Tag 15648,00

Flache /m? - Strassengattung Landes-/ Kreisstralte

Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0,00 938,88 4,81 50,00 50,00 68,47 63,57
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Nacht 0,00 125,18 2,41 50,00 50,00 59,06 53,53

STRb013 Bezeichnung Augsburger Stralle NO 2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Stralen Nullfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00

Knotenzahl 6 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00

Lange /m 123,48 d/m(Emissionslinie) 0,00

Lange /m (2D) 123,48 DTV in Kfz/Tag 15731,00

Flache /m? - Strassengattung GemeindestralRe
Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0,00 943,86 4,84 50,00 50,00 68,50 63,61

Nacht 0,00 173,04 2,42 50,00 50,00 60,47 54,95

STRb022 Bezeichnung Birgermeister-Zauner-Ring W 1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Stralen Nullfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00

Knotenzahl 6 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00

Lange /m 158,26 d/m(Emissionslinie) 0,00

Lange /m (2D) 158,26 DTV in Kfz/Tag 17564,00

Flache /m? - Strassengattung Landes-/ Kreisstralte
Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0,00 1053,84 5,73 50,00 50,00 69,20 64,48

Nacht 0,00 140,51 2,87 50,00 50,00 59,69 54,31

STRb019 Bezeichnung Brucker Strale SW Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Stralen Nullfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00

Knotenzahl 6 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00

Lange /m 129,00 d/m(Emissionslinie) 0,00

Lange /m (2D) 129,00 DTV in Kfz/Tag 19795,00

Flache /m? - Strassengattung Landes-/ Kreisstralte
Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0,00 1187,70 10,53 50,00 50,00 70,75 66,66

Nacht 0,00 158,36 5,31 50,00 50,00 60,87 56,07

STRb008 Bezeichnung Brucker StrafRe SO 2 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Stralen Nullfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00

Knotenzahl 5 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00

Lange /m 213,41 d/m(Emissionslinie) 0,00

Lange /m (2D) 213,41 DTV in Kfz/Tag 1894,00

Flache /m? - Strassengattung GemeindestralRe
Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0,00 113,64 4,39 30,00 30,00 59,19 51,74

Nacht 0,00 20,83 1,32 30,00 30,00 50,93 42,71

STRb017 Bezeichnung Brucker StraBe SO 1 Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Stralen Nullfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00

Knotenzahl 9 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00

Lange /m 138,02 d/m(Emissionslinie) 0,00

Lange /m (2D) 138,02 DTV in Kfz/Tag 1996,00

Flache /m? - Strassengattung GemeindestralRe
Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0,00 119,76 4,11 30,00 30,00 59,34 51,84

Nacht 0,00 21,96 1,23 30,00 30,00 51,13 42,88

STRb035 Bezeichnung BurgfriedenstralRe Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Stralen Nullfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00

Knotenzahl 10 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00

Lange /m 195,40 d/m(Emissionslinie) 0,00

Lange /m (2D) 195,40 DTV in Kfz/Tag 1482,00

Flache /m? - Strassengattung GemeindestralRe
StralRenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0,00 88,92 4,04 30,00 30,00 58,03 50,51

Nacht 0,00 16,30 1,21 30,00 30,00 49,83 41,57

STRb009 Bezeichnung Weiherweg NO Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Stralen Nullfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
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Knotenzahl 5 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Lange /m 120,50 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 120,50 DTV in Kfz/Tag 329,00
Flache /m? - Strassengattung GemeindestralRe
Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 19,74 2,77 30,00 30,00 51,14 43,34
Nacht 0,00 3,62 0,83 30,00 30,00 43,17 34,77
STRb020 Bezeichnung Weiherweg O Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Stralen Nullfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 6 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Lange /m 112,20 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 112,20 DTV in Kfz/Tag 514,00
Flache /m? - Strassengattung GemeindestralRe
Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 30,84 1,78 30,00 30,00 52,78 44,70
Nacht 0,00 5,65 0,53 30,00 30,00 45,01 36,49
Steigungen und Steigungszuschlage Dstg fiir Strassen
Element Bezeichnung Abschnitt s/m ds /m Steigugg Steigugg Dstg /dB| Dstg/dB| Dstg/dB| Hinweis
m m| aus K‘Z‘ - Lﬁir Tag Nacht
STRb021 Burgermeister-Zauner-Ring W 2 1 0,00 76,57 0,00 0,00 0,00 Max.
2 76,57 32,56 0,00 0,00 0,00
3 109,13 12,40 0,00 0,00 0,00
4 121,53 10,03 0,00 0,00 0,00
5 131,57 10,61 0,00 0,00 0,00
6 142,18 14,75 0,00 0,00 0,00
7 156,92 15,28 0,00 0,00 0,00
STRb005 Augsburger StraRe NW 1 0,00 24,50 0,00 0,00 0,00 Max.
2 24,50 9,35 0,00 0,00 0,00
3 33,85 12,01 0,00 0,00 0,00
4 45,86 113,92 0,00 0,00 0,00
STRb023 Augsburger StraRe NO 1 1 0,00 17,76 0,00 0,00 0,00 Max.
2 17,76 13,03 0,00 0,00 0,00
3 30,79 17,96 0,00 0,00 0,00
4 48,75 6,51 0,00 0,00 0,00
STRb013 Augsburger Stralle NO 2 1 0,00 24,77 0,00 0,00 0,00 Max.
2 24,77 23,95 0,00 0,00 0,00
3 48,72 29,23 0,00 0,00 0,00
4 77,95 23,35 0,00 0,00 0,00
5 101,30 22,19 0,00 0,00 0,00
STRb022 Birgermeister-Zauner-Ring W 1 1 0,00 12,00 0,00 0,00 0,00 Max.
2 12,00 15,18 0,00 0,00 0,00
3 27,18 48,53 0,00 0,00 0,00
4 75,71 48,54 0,00 0,00 0,00
5 124,25 34,02 0,00 0,00 0,00
STRb019 Brucker Strae SW 1 0,00 51,86 0,00 0,00 0,00 Max
2 51,86 13,13 0,00 0,00 0,00
3 65,00 21,95 0,00 0,00 0,00
4 86,95 23,73 0,00 0,00 0,00
5 110,68 18,32 0,00 0,00 0,00
STRb008 Brucker Strake SO 2 1 0,00 40,95 0,00 0,00 0,00 Max
2 40,95 40,00 0,00 0,00 0,00
3 80,95 50,78 0,00 0,00 0,00
4 131,72 81,68 0,00 0,00 0,00
STRb017 Brucker Strae SO 1 1 0,00 8,74 0,00 0,00 0,00 Max
2 8,74 8,20 0,00 0,00 0,00
3 16,94 10,40 0,00 0,00 0,00
4 27,35 22,65 0,00 0,00 0,00
5 50,00 20,65 0,00 0,00 0,00
6 70,65 24,83 0,00 0,00 0,00
7 95,47 29,28 0,00 0,00 0,00
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8 124,75 13,27 0,00 0,00 0,00
STRb035 BurgfriedenstralRe 1 0,00 8,71 0,00 0,00 0,00 Max.
2 8,71 10,94 0,00 0,00 0,00
3 19,65 4,70 0,00 0,00 0,00
4 24,35 7,82 0,00 0,00 0,00
5 32,16 8,67 0,00 0,00 0,00
6 40,83 19,08 0,00 0,00 0,00
7 59,91 37,34 0,00 0,00 0,00
8 97,25 51,50 0,00 0,00 0,00
9 148,75 46,65 0,00 0,00 0,00
STRb009 Weiherweg NO 1 0,00 45,36 0,00 0,00 0,00 Max
2 45,36 41,01 0,00 0,00 0,00
3 86,37 30,37 0,00 0,00 0,00
4 116,74 3,77 0,00 0,00 0,00
STRb020 Weiherweg O 1 0,00 10,85 0,00 0,00 0,00 Max
2 10,85 12,07 0,00 0,00 0,00
3 22,92 20,56 0,00 0,00 0,00
4 43,47 22,08 0,00 0,00 0,00
5 65,55 46,65 0,00 0,00 0,00
Verkehr Prognose Planfall
StraBe /RLS-90 (11) Verkehr Plan
STRb026 Bezeichnung Burgermeister-Zauner-Ring W 2*  |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Stralen Planfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 8 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Lange /m 172,21 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 172,21 DTV in Kfz/Tag 17500,00
Flache /m? - Strassengattung Landes-/ Kreisstralte
Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 1050,00 5,33 50,00 50,00 69,09 64,29
Nacht 0,00 140,00 2,67 50,00 50,00 59,62 54,18
STRb029 Bezeichnung Augsburger Stralle NW* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Stralen Planfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 5 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Lange /m 159,78 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 159,78 DTV in Kfz/Tag 18216,00
Flache /m? - Strassengattung Landes-/ Kreisstralte
Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 1092,96 4,39 50,00 50,00 69,02 64,03
Nacht 0,00 145,73 2,19 50,00 50,00 59,65 54,05
STRb027 Bezeichnung Augsburger StraRe NO 1* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Stralen Planfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 5 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Lange /m 55,26 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 55,26 DTV in Kfz/Tag 15648,00
Flache /m? - Strassengattung Landes-/ Kreisstralte
Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 938,88 4,81 50,00 50,00 68,47 63,57
Nacht 0,00 125,18 2,41 50,00 50,00 59,06 53,53
STRb028 Bezeichnung Augsburger StraRe NO 2* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Stralen Planfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
Knotenzahl 6 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Lange /m 123,48 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 123,48 DTV in Kfz/Tag 15731,00
Flache /m? - Strassengattung GemeindestralRe
Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 943,86 4,84 50,00 50,00 68,50 63,61
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Nacht 0,00 173,04 2,42 50,00 50,00 60,47 54,95

STRb025 Bezeichnung Burgermeister-Zauner-Ring W 1*  |Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strallen Planfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00

Knotenzahl 6 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00

Lange /m 158,26 d/m(Emissionslinie) 0,00

Lange /m (2D) 158,26 DTV in Kfz/Tag 17864,00

Flache /m? - Strassengattung Landes-/ Kreisstralte
Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0,00 1071,84 5,64 50,00 50,00 69,25 64,52

Nacht 0,00 142,91 2,82 50,00 50,00 59,75 54,36

STRb024 Bezeichnung Brucker StralBe SW* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strallen Planfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00

Knotenzahl 6 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00

Lange /m 129,00 d/m(Emissionslinie) 0,00

Lange /m (2D) 129,00 DTV in Kfz/Tag 19795,00

Flache /m? - Strassengattung Landes-/ Kreisstralte
Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0,00 1187,70 10,53 50,00 50,00 70,75 66,66

Nacht 0,00 158,36 5,31 50,00 50,00 60,87 56,07

STRb032 Bezeichnung Brucker StraBe SO 2* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strallen Planfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00

Knotenzahl 5 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00

Lange /m 213,41 d/m(Emissionslinie) 0,00

Lange /m (2D) 213,41 DTV in Kfz/Tag 1894,00

Flache /m? - Strassengattung GemeindestralRe
Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0,00 113,64 4,39 30,00 30,00 59,19 51,74

Nacht 0,00 20,83 1,32 30,00 30,00 50,93 42,71

STRb031 Bezeichnung Brucker StraBe SO 1* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Strallen Planfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00

Knotenzahl 9 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00

Lange /m 138,02 d/m(Emissionslinie) 0,00

Lange /m (2D) 138,02 DTV in Kfz/Tag 1996,00

Flache /m? - Strassengattung GemeindestralRe
Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0,00 119,76 4,11 30,00 30,00 59,34 51,84

Nacht 0,00 21,96 1,23 30,00 30,00 51,13 42,88

STRb030 Bezeichnung Burgfriedenstralle* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Stralen Planfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00

Knotenzahl 10 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00

Lange /m 195,40 d/m(Emissionslinie) 0,00

Lange /m (2D) 195,40 DTV in Kfz/Tag 1482,00

Flache /m? - Strassengattung GemeindestralRe
Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0,00 88,92 4,04 30,00 30,00 58,03 50,51

Nacht 0,00 16,30 1,21 30,00 30,00 49,83 41,57

STRb034 Bezeichnung Weiherweg NO* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Stralen Planfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00

Knotenzahl 5 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00

Lange /m 120,50 d/m(Emissionslinie) 0,00

Lange /m (2D) 120,50 DTV in Kfz/Tag 244,00

Flache /m? - Strassengattung GemeindestralRe
StralRenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt

Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)

Tag 0,00 14,64 3,74 30,00 30,00 50,12 42,53

Nacht 0,00 2,68 1,12 30,00 30,00 41,97 33,67

STRb033 Bezeichnung Weiherweg O* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Stralen Planfall Mehrf. Refl. Drefl /dB 0,00
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Knotenzahl 6 Steigung max. % (aus z-Koord.) 0,00
Lange /m 112,20 d/m(Emissionslinie) 0,00
Lange /m (2D) 112,20 DTV in Kfz/Tag 428,00
Flache /m? - Strassengattung GemeindestralRe
Stralenoberflache Nicht geriffelter GuRasphalt
Emiss.-Variante DStrO MinKfz/h pl!% v Pkw /km/h v Lkw /km/h Lm,25 /dB(A) Lm,E /dB(A)
Tag 0,00 25,68 2,13 30,00 30,00 52,10 44,12
Nacht 0,00 4,71 0,64 30,00 30,00 44,25 35,78
Steigungen und Steigungszuschlage Dstg fiir Strassen
Element Bezeichnung Abschnitt s/m ds /m Steigug‘g Steigug‘g Dstg/dB| Dstg/dB| Dstg/dB| Hinweis
m m| aus Kg— o Lﬁir Tag Nacht
STRb026 Burgermeister-Zauner-Ring W 2* 1 0,00 76,57 0,00 0,00 0,00 Max.
2 76,57 32,56 0,00 0,00 0,00
3 109,13 12,40 0,00 0,00 0,00
4 121,53 10,03 0,00 0,00 0,00
5 131,57 10,61 0,00 0,00 0,00
6 142,18 14,75 0,00 0,00 0,00
7 156,92 15,28 0,00 0,00 0,00
STRb029 Augsburger Stralle NW* 1 0,00 24,50 0,00 0,00 0,00 Max.
2 24,50 9,35 0,00 0,00 0,00
3 33,85 12,01 0,00 0,00 0,00
4 45,86 113,92 0,00 0,00 0,00
STRb027 Augsburger Stralle NO 1* 1 0,00 17,76 0,00 0,00 0,00 Max
2 17,76 13,03 0,00 0,00 0,00
3 30,79 17,96 0,00 0,00 0,00
4 48,75 6,51 0,00 0,00 0,00
STRb028 Augsburger Stralle NO 2* 1 0,00 24,77 0,00 0,00 0,00 Max
2 24,77 23,95 0,00 0,00 0,00
3 48,72 29,23 0,00 0,00 0,00
4 77,95 23,35 0,00 0,00 0,00
5 101,30 22,19 0,00 0,00 0,00
STRb025 Burgermeister-Zauner-Ring W 1* 1 0,00 12,00 0,00 0,00 0,00 Max.
2 12,00 15,18 0,00 0,00 0,00
3 27,18 48,53 0,00 0,00 0,00
4 75,71 48,54 0,00 0,00 0,00
5 124,25 34,02 0,00 0,00 0,00
STRb024 Brucker Strae SW* 1 0,00 51,86 0,00 0,00 0,00 Max
2 51,86 13,13 0,00 0,00 0,00
3 65,00 21,95 0,00 0,00 0,00
4 86,95 23,73 0,00 0,00 0,00
5 110,68 18,32 0,00 0,00 0,00
STRb032 Brucker Strae SO 2* 1 0,00 40,95 0,00 0,00 0,00 Max
2 40,95 40,00 0,00 0,00 0,00
3 80,95 50,78 0,00 0,00 0,00
4 131,72 81,68 0,00 0,00 0,00
STRb031 Brucker Strake SO 1* 1 0,00 8,74 0,00 0,00 0,00 Max
2 8,74 8,20 0,00 0,00 0,00
3 16,94 10,40 0,00 0,00 0,00
4 27,35 22,65 0,00 0,00 0,00
5 50,00 20,65 0,00 0,00 0,00
6 70,65 24,83 0,00 0,00 0,00
7 95,47 29,28 0,00 0,00 0,00
8 124,75 13,27 0,00 0,00 0,00
STRb030 Burgfriedenstralle* 1 0,00 8,71 0,00 0,00 0,00 Max.
2 8,71 10,94 0,00 0,00 0,00
3 19,65 4,70 0,00 0,00 0,00
4 24,35 7,82 0,00 0,00 0,00
5 32,16 8,67 0,00 0,00 0,00
6 40,83 19,08 0,00 0,00 0,00
7 59,91 37,34 0,00 0,00 0,00
8 97,25 51,50 0,00 0,00 0,00
9 148,75 46,65 0,00 0,00 0,00
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STRb034 Weiherweg NO* 1 0,00 45,36 0,00 0,00 0,00 Max
2 45,36 41,01 0,00 0,00 0,00
3 86,37 30,37 0,00 0,00 0,00
4 116,74 3,77 0,00 0,00 0,00
STRb033 Weiherweg O* 1 0,00 10,85 0,00 0,00 0,00 Max
2 10,85 12,07 0,00 0,00 0,00
3 22,92 20,56 0,00 0,00 0,00
4 43,47 22,08 0,00 0,00 0,00
5 65,55 46,65 0,00 0,00 0,00
Anlagenlarm innerhalb des Plangebiets
Parkplatzlarmstudie (1) Anlagenlarm
PRKL001 Bezeichnung Parken MA oberirdisch Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagenlarm Lw (Tag) /dB(A) 71,77
Knotenzahl 7 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 39,59 Lw" (Tag) /dB(A) 52,43
Lange /m (2D) 39,59 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m? 85,98 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa /dB 0,00
Ki /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 3,00
f 1,00
N (Tag) 1,00
N (Nacht) 0,00
PRKL003 Bezeichnung Parken MA oberirdisch (9) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagenlarm Lw (Tag) /dB(A) 76,54
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) 66,54
Lange /m 77,21 Lw" (Tag) /dB(A) 51,36
Lange /m (2D) 77,21 Lw" (Nacht) /dB(A) 41,36
Flache /m? 329,44 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa /dB 0,00
Ki /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 9,00
f 1,00
N (Tag) 1,00
N (Nacht) 0,10
PRKL006 Bezeichnung Parken Vorbelastung® Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagenlarm Lw (Tag) /dB(A) 79,64
Knotenzahl 5 Lw (Nacht) /dB(A) -
Lange /m 135,51 Lw" (Tag) /dB(A) 51,35
Lange /m (2D) 135,51 Lw" (Nacht) /dB(A) -
Flache /m? 675,13 Konstante Hohe /m 0,00
Berechnung Parkplatz (PLS 2007 | ISO 9613-2)
Parkplatz P+R - Parkplatz
Modus Normalfall (zusammengefasst)
Kpa /dB 0,00
Ki /dB 4,00
Oberflache Asphaltierte Fahrgassen
B 13,00
f 1,00
N (Tag) 1,00
N (Nacht) 0,00
Punkt-SQ /ISO 9613 (3) Anlagenlarm
EZQi001 Bezeichnung TG Tor Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagenlarm DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.Vari- | Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw
Flache /m? - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 81,10 - - 81,10
Nacht 70,80 - - 70,80
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EZQi009 Bezeichnung RLT Sud Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagenlarm DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lénge /m (2D) -— Emi.Vari- | Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw
Flache /m? - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 90,00 - - 90,00
Nacht 75,00 - - 75,00
EZQi010 Bezeichnung RLT Nord Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagenlarm DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.Vari- | Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw
Flache /m? - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 90,00 - - 90,00
Nacht 75,00 - - 75,00
EZQi018 Bezeichnung RLT1 No* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagenlarm DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Richtwirkung RLT
Lange /m (2D) - dx 1,00
Flache /m? - dy 0,00
dz 0,02
Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Emi.Vari- | Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw
dB(A) dB dB dB(A)
Tag 76,00 - - 76,00
Nacht 76,00 - - 76,00
EZQi019 Bezeichnung RLT1 Mi* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagenlarm DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Richtwirkung RLT
Lange /m (2D) - dx 1,00
Flache /m? - dy 0,00
dz -0,02
Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Emi.Vari- | Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw
dB(A) dB dB dB(A)
Tag 76,00 - - 76,00
Nacht 76,00 - - 76,00
EZQi020 Bezeichnung RLT1 SU* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagenlarm DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Richtwirkung Selbstabschirmung von Gebauden
Lange /m (2D) - dx 1,00
Flache /m? - dy 0,00
dz 0,00
Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Emi.Vari- | Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw
dB(A) dB dB dB(A)
Tag 76,00 - - 76,00
Nacht 76,00 - - 76,00
EZQi021 Bezeichnung Klima* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagenlarm DO 0,00
Knotenzahl 1 Hohe Quelle Nein
Lange /m - Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) - Emi.Vari- | Emission| Dd&mmung| Zuschlag Lw
Flache /m? - dB(A) dB dB dB(A)
Tag 76,00 - - 76,00
Nacht 76,00 - - 76,00
Linien-SQ /ISO 9613 (4) Anlagenlarm
LIQi001 Bezeichnung Fahren Pkw MA Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagenlarm DO 0,00
Knotenzahl 3 Hohe Quelle Nein
Lange /m 27,58 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lénge /m (2D) 27,58 Emi.Vari- | Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m? - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 52,51 - - 66,92 52,51
Nacht -99,00 - - -99,00
LIQi004 Bezeichnung TG ZU- und Ausfahrt* Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagenlarm DO 0,00
Knotenzahl 2 Hohe Quelle Nein
Lange /m 10,77 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 10,77 Emi.Vari- | Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m? - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 67,80 - - 67,80 57,48
Nacht 57,50 - - 57,50 47,18
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L1Qi003 Bezeichnung Fahren Anlieferungen Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagenlarm DO 0,00
Knotenzahl 3 Hohe Quelle Nein
Lange /m 29,77 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lénge /m (2D) 29,77 Emi.Vari- | Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m? - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 68,70 - - 68,70 53,96
Nacht -99,00 - - -99,00
LIQi006 Bezeichnung Anlieferzone Fahren Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagenlarm DO 0,00
Knotenzahl 15 Hohe Quelle Nein
Lange /m 54,68 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 54,68 Emi.Vari- | Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m? - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 75,70 - - 75,70 58,32
Nacht -99,00 - - -99,00
LIQi012 Bezeichnung Fahren Pkw MA (9) Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagenlarm DO 0,00
Knotenzahl 2 Hohe Quelle Nein
Lange /m 23,99 Emission ist langenbez. SL-Pegel (Lw/m)
Lange /m (2D) 23,99 Emi.Vari- | Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw'
Flache /m? - dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 57,29 - - 71,09 57,29
Nacht 47,29 - - 61,09 47,29
Flachen-SQ /ISO 9613 (6) Anlagenlarm
FLQi001 Bezeichnung Lkw-Anlieferzone NW Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagenlarm DO 0,00
Knotenzahl 11 Hohe Quelle Nein
Lange /m 74,04 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lénge /m (2D) 74,04 Emi.Vari- | Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 160,12 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 82,90 - - 82,90 60,86
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQi002 Bezeichnung Lkw-Anlieferzone Post/Cafeteria Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagenlarm DO 0,00
Knotenzahl 15 Hohe Quelle Nein
Lange /m 54,63 Emission ist Schallleistungspegel (Lw)
Lange /m (2D) 54,63 Emi.Vari- | Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 92,29 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 78,90 - - 78,90 59,25
Nacht -99,00 - - -99,00
FLQi003 Bezeichnung Cafeteria AuRenbereich Wirkradius /m 99999,00
Gruppe Anlagenlarm DO 0,00
Knotenzahl 15 Hohe Quelle Nein
Lange /m 56,89 Emission ist flaichenbez. SL-Pegel (Lw/m?)
Lange /m (2D) 56,89 Emi.Vari- | Emission| Ddmmung| Zuschlag Lw Lw"
Flache /m? 78,90 dB(A) dB dB dB(A) dB(A)
Tag 64,00 - - 82,97 64,00
Nacht -99,00 - - -99,00
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Anlage 3:

Ergebnislisten der Einzelpunktberechnungen

Verkehrsgerausche — Prognose Planfall

Verkehr Plan Einstellung: Referenzeinstellung
Tag | Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt518 Bauabschnitt 1 1 EG N/W 65,7 55,6
IPkt519 Bauabschnitt 1 1 OG1N/W 66,1 56,0
IPkt574 Bauabschnitt 1 2 OG1N/W 67,2 57,1
IPkt575 Bauabschnitt 1 2 OG2N/W 66,8 56,6
IPkt606 Bauabschnitt 1 2 OG3N/W 66,5 56,4
IPkt580 Bauabschnitt 1 3 OG1N/W 66,9 56,8
IPkt581 Bauabschnitt 1 3 OG2N/W 66,8 56,7
IPkt607 Bauabschnitt 1 3 OG3N/W 66,5 56,4
IPkt583 Bauabschnitt 1 5 OG1N/W 67,0 56,9
IPkt584 Bauabschnitt 1 5 OG2N/W 66,9 56,7
IPkt608 Bauabschnitt 1 5 OG3N/W 66,5 56,4
IPkt713 Bauabschnitt 1 5 OG4N/W 66,1 56,0
IPkt732 Bauabschnitt 1 6 OG1N/W 67,0 56,9
IPkt733 Bauabschnitt 1 6 OG2N/W 66,9 56,7
IPkt734 Bauabschnitt 1 6 OG3N/W 66,5 56,4
IPkt589 Bauabschnitt 1 1 67,1 56,9
IPkt590 ’B\auAa‘Blscﬁnitt 11 66,9 56,8
IPkt609 ’B\au’;gscﬁnitt 11 66,6 56,5
IPkt598 ’B\au’;l‘f)’scﬁnitt 12 65,7 55,5
IPkt599 ’B\auAa‘Blscﬁnitt 12 65,6 55,4
IPkt610 ’B\au’;gscﬁnitt 12 65,4 55,3
IPkt601 ’B\au’;tl;lscf;nitt 11 0G1S/W 64,3 54,2
IPkt602 Bauabschnitt 1 1 0G2S/W 64,5 54,3
IPkt611 Bauabschnitt 1 1 OG3S/W 64,4 54,2
IPkt737 Bauabschnitt 1 2 0OG1S/W 63,8 53,7
IPkt738 Bauabschnitt 1 2 0G2S/W 64,1 53,9
IPkt739 Bauabschnitt 1 2 OG3S/W 64,1 53,9
IPkt603 Bauabschnitt 1 3 EG S/W 61,5 51,3
IPkt604 Bauabschnitt 1 3 G1S/W 63,1 52,9
IPkt605 Bauabschnitt 1 3 0G2S/W 63,6 53,4
IPkt612 Bauabschnitt 1 3 OG3S/W 63,5 53,4
IPkt717 Bauabschnitt 1 3 0G4S/W 63,0 52,8
IPkt719 Bauabschnitt 1 1 0G4Siid 49,0 38,9
IPkt718 Bauabschnitt 1 2 0G4Siid 49,7 40,2
IPkt547 Bauabschnitt 1 1 0G1S/0 51,2 42,2
IPkt548 Bauabschnitt 1 1 0G2S/0 51,7 42,7
IPkt688 Bauabschnitt 1 2 0G3S/0 51,5 42,5
IPkt705 Bauabschnitt 1 2 0G4S/0 51,9 42,9
IPkt556 Bauabschnitt 1 3 0G1S/0 51,5 42,6
IPkt557 Bauabschnitt 1 3 0G2S/0 52,0 43,0
IPkt704 Bauabschnitt 1 4 0G3S/0 50,7 41,8
IPkt706 Bauabschnitt 1 4 0G4S/0 51,3 42,4
IPkt565 Bauabschnitt 1 5 0G1S/0 51,7 42,7
IPkt566 Bauabschnitt 1 5 0G2S/0 52,3 43,3
IPkt616 Bauabschnitt 1 6 0G3S/O 49,3 40,2
IPkt523 Bauabschnitt 1 7 0G1S/0 52,3 43,2
IPkt524 Bauabschnitt 1 7 0G2S/0 52,8 43,6
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Verkehr Plan Einstellung: Referenzeinstellung
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt529 Bauabschnitt 1 1 OG10st 52,8 43,7
IPkt530 Bauabschnitt 1 1 OG20st 53,3 442
IPkt620 Bauabschnitt 1 2 OG30st 50,7 41,3
IPkt538 Bauabschnitt 1 3 OG10st 52,9 43,6
IPkt539 Bauabschnitt 1 3 0G20st 53,6 442
IPkt507 Bauabschnitt 1 4 OG10st 51,4 41,8
IPkt521 Bauabschnitt 1 4 OG20st 52,3 42,7
IPkt632 Bauabschnitt 1 5 OG30st 52,7 42,9
IPkt509 Bauabschnitt 1 6 OG10st 51,7 41,9
IPkt520 Bauabschnitt 1 6 OG20st 52,1 42,5
IPkt636 Bauabschnitt 1 7 OG30st 53,5 43,6
IPkt510 Bauabschnitt 1 1 EG N/O 48,9 39,2
IPkt511 Bauabschnitt 1 1 OG1N/O 50,2 40,6
IPkt640 Bauabschnitt 1 2 OG3N/O 54,5 44,5
IPkt707 Bauabschnitt 1 3 OG4N/O 51,6 41,9
IPkt806 Bauabschnitt 1 1 50,2 40,5
IPkt648 Bauabschnitt 11 52,6 428
IPkt513 Bauabsohnitt 12 51,3 415
IPkt805 Bauabschnitt 13 53,8 438
IPkt652 Bauabsohnitt 13 54,4 445
IPkt514 rB\;J’;t;sc;nitt 14 EG Nord 52,0 42,0
IPkt515 Bauabschnitt 1 4 53,2 43,2
IPkt804 Bauabsohnitt 15 59,7 49,7
IPkt660 Bauabsohnitt 15 61,6 51,6
IPkt517 Bauabsohnitt 16 60,8 50,7
IPkt803 Bauabsohnitt 17 64,2 54,1
IPkt672 Bauabsohnitt 17 64,0 53,9
IPkt722 rB\;J’;t;sc;nitt 21 EGN/W 64,4 54,2
IPkt721 Bauabschnitt 2 1 OG1N/W 65,3 55,1
IPkt460 Bauabschnitt 2 1 OG2N/W 65,5 55,3
IPkt461 Bauabschnitt 2 1 OG3N/W 65,4 55,2
IPkt462 Bauabschnitt 2 1 OG4N/W 65,1 55,0
IPkt724 Bauabschnitt 2 2 EGN/W 66,7 56,5
IPkt723 Bauabschnitt 2 2 OG1N/W 67,2 57,1
IPkt455 Bauabschnitt 2 2 OG2N/W 67,3 57,1
IPkt456 Bauabschnitt 2 2 OG3N/W 67,0 56,8
IPkt457 Bauabschnitt 2 2 OG4N/W 66,7 56,5
IPkt726 Bauabschnitt 2 1 EGWest 67,4 57,2
IPkt725 Bauabschnitt 2 1 67,8 57,6
IPkt450 rB\af:Jgt")'SCf;nitt 21 67,7 57,5
IPkt451 Bauabschnitt 2 1 67,3 57,1
IPkt452 Bauabschnitt 2 1 66,9 56,8
IPkt728 rB\;J;t';'scr;nitt 2 2 EGWest 67,5 57,3
IPkt727 Bauabschnitt 2 2 67,9 57,8
IPkt366 rB\af:Jgt")'SCf;nitt 22 67,8 57,6
IPkt367 rB\af:J’gélscf;nitt 22 67,3 57,1
IPkt504 rB\af:J’gélscf;nitt 22 66,9 56,7
IPkt730 rB\;J;t';'scr;nitt 2 3 EGWest 68,4 58,2
IPkt729 Bauabschnitt 2 3 68,9 58,7
IPkt362 rB\af:Jgt")'SCf;nitt 23 68,7 58,5
IPkt363 %Elgézslcﬁniﬂ 23 68,2 58,1
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Verkehr Plan Einstellung: Referenzeinstellung
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt505 Bauabschnitt 2 3 68,0 57,8
IPkt356 rB\;J;g’scr;nitt 21EGS/W 68,4 58,2
IPkt357 Bauabschnitt 2 1 OG1S/W 68,9 58,8
IPkt358 Bauabschnitt 2 1 0G2S/W 68,8 58,6
IPkt359 Bauabschnitt 2 1 OG3S/W 68,4 58,2
IPkt352 Bauabschnitt 2 2 EG S/W 66,5 56,3
IPkt353 Bauabschnitt 2 2 0OG1S/W 67,2 57,1
IPkt354 Bauabschnitt 2 2 0G2S/W 67,1 56,9
IPkt355 Bauabschnitt 2 2 OG3S/W 66,7 56,5
IPkt437 Bauabschnitt 2 3 0G4S/W 60,3 49,9
IPkt348 Bauabschnitt 2 1 EG Siid 63,4 53,6
IPkt349 Bauabschnitt 2 1 0OG1Siid 64,1 54,2
IPkt350 Bauabschnitt 2 1 0G2Siid 64,3 54,4
IPkt351 Bauabschnitt 2 1 OG3Siid 64,4 54,4
IPkt330 Bauabschnitt 2 2 EG Siid 59,5 50,2
IPkt331 Bauabschnitt 2 2 0G1Siid 59,7 50,4
IPkt328 Bauabschnitt 2 3 EG Siid 58,5 49,2
IPkt329 Bauabschnitt 2 3 0G1Siid 58,8 49,4
IPkt326 Bauabschnitt 2 4 EG Siid 58,3 49,0
IPkt327 Bauabschnitt 2 4 OG1Siid 58,6 49,2
IPkt324 Bauabschnitt 2 5 EG Siid 58,0 48,7
IPkt325 Bauabschnitt 2 5 0G1Siid 58,3 48,9
IPkt320 Bauabschnitt 2 7 EG Siid 57,5 48,2
IPkt321 Bauabschnitt 2 7 0OG1Siid 57,9 48,5
IPkt322 Bauabschnitt 2 6 EG Siid 57,8 48,4
IPkt323 Bauabschnitt 2 6 OG1Siid 58,1 48,7
IPkt338 Bauabschnitt 2 8 0G2Siid 52,4 42,9
IPkt339 Bauabschnitt 2 8 0G3Siid 55,6 46,3
IPkt503 Bauabschnitt 2 8 0G4Siid 55,7 46,4
IPkt422 Bauabschnitt 2 9 0G4Siid 53,1 43,7
IPkt342 Bauabschnitt 2 10 53,9 44,5
IPkt343 rB\af:J;(E);éhnitt 210 56,5 47,2
IPkt427 rB\af:J;(E);éhnitt 211 52,6 43,1
IPkt346 rB\af:J;(E);éhnitt 212 56,9 47,7
IPkt347 rB\af:J;(E);éhnitt 212 57,0 47,7
IPkt432 é\;l;%%éhniﬂ 213 56,8 46,8
IPkt318 rB\;J;;s;hnitt 21 EG Ost 54,4 453
IPkt319 Bauabschnitt 2 1 OG10st 55,0 45,9
IPkt316 Bauabschnitt 2 2 EG Ost 53,5 44,4
IPkt317 Bauabschnitt 2 2 OG10st 54,3 45,2
IPkt410 Bauabschnitt 2 3 0G20st 53,8 44,6
IPkt411 Bauabschnitt 2 3 OG30st 54,6 45,4
IPkt412 Bauabschnitt 2 3 0G40st 54,8 45,5
IPkt477 Bauabschnitt 2 1 OG4N/O 47,8 38,0
IPkt472 Bauabschnitt 2 2 OG4N/O 51,9 41,8
IPkt720 Bauabschnitt 2 OG1Nord 63,9 53,8
IPkt465 Bauabschnitt 2 OG2Nord 64,3 54,1
IPkt466 Bauabschnitt 2 OG3Nord 64,2 54,1
IPkt467 Bauabschnitt 2 OG4Nord 64,0 53,8
1Pkt731 Hausmeisterwohnung 1 1 52,7 42,8
IPkt712 E{u:s:rﬁ:%i}temohnung 12 65,0 54,9
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AN ACNAL

Verkehr Plan Einstellung: Referenzeinstellung
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt735 Hausmeisterwohnung 1 3 66,1 56.0
IPkt714 rH\guAskrlr{‘eAilsterwohnung 11 66,3 56.1
IPkt715 rH\guAs‘:r;eis‘terwohnung 11 65,1 55.0
IPkt716 rH\guAs‘:r;eis‘terwohnung 21 64,2 54.1
IPkt740 rH\guAs(;r;‘eAi'sterwohnung 22 63,7 53.5

Anlagengerausche innerhalb des Plangebiets, ohne Ruhezeitenzuschlag K

Kurze Liste Punktberechnung
Immissionsberechnung
Anlagenlarm Einstellung: 10 Referenz; Raster Optimiert
Tag Nacht

IRW LrA IRW LrA

/dB /dB /dB /dB
IPkt747 10 1 OG2Nord 50,0 47,4 35,0 32,6
IPkt744 10 2 OG30st 50,0 47,3 35,0 32,9
IPkt752 10 3 OG40st 50,0 46,3 35,0 31,8
IPkt757 10 4 OG40st 50,0 46,6 35,0 33,7
IPkt767 10 5 0G4S/0 50,0 46,0 35,0 33,8
IPkt780 10 6 0OG2S/O 55,0 41,6 40,0 33,1
IPkt782 10 7 0OG1Sid 50,0 37,4 35,0 30,0
IPkt786 10 8 OG3Siid 60,0 48,7 45,0 35,8
IPkt788 10 9 OGIN/W 55,0 441 40,0 35,8
IPkt790 10 10 OG1West 55,0 49,6 40,0 34,4
IPkt793 10 11 OG1S/W 55,0 50,0 40,0 28,3
IPkt796 10 12 OG1S/W 55,0 47,7 40,0 30,3
IPkt800 10 13 OG3West 55,0 48,8 40,0 31,2
IPkt802 10 14 OG1N/O 55,0 43,1 40,0 27,8
IPkt815 10 Weiherweg 4* 42,2 38,0
IPkt816 10 Weiherweg 6* 43,7 38,8
IPkt817 10 Weiherweg 8* 43,2 40,0
IPkt818 10 Weiherweg 10* 44,6 38,5
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Anlage 4: Ermittlung der AuRRenlarmpegel

Beurteilungspegel MaRgebl. ALP | \ow TA Lirm fiir Beurteilungspegel MaRgebl. ALP MaRgeblicher Larmpegel-
Immissionsort Nachts Verkehrslarm Verkehrslarm Mi ; Erm arm AuBenlarmpegel bereich
schutzbediirftig? [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag/Nacht Tag Tag Nacht g/ g/ Tag
Bauabschnitt 1 1 EG N/W n 65,7 55,6 65,7 60 55,2 36,8 60,0 70 \Y
Bauabschnitt 1 1 OGIN/W n 66,1 56,0 66,1 60 53,7 36,2 60,0 71 \
Bauabschnitt 1 2 OGIN/W n 67,2 571 67,2 60 56,0 401 60,0 71 \
Bauabschnitt 1 2 0G2N/W n 66,8 56,6 66,8 60 54,3 39,2 60,0 71 \
Bauabschnitt 1 2 OG3N/W n 66,5 56,4 66,5 60 53,0 383 60,0 71 \
Bauabschnitt 1 3 OG1IN/W n 66,9 56,8 66,9 60 58,4 452 60,2 71 \
Bauabschnitt 1 3 OG2N/W n 66,8 56,7 66,8 60 55,7 42,2 60,0 71 \
Bauabschnitt 1 3 OG3N/W n 66,5 56,4 66,5 60 53,7 40,0 60,0 71 \
Bauabschnitt 1 5 OG1IN/W n 67,0 56,9 67,0 60 559 429 60,0 71 \
Bauabschnitt 1 5 OG2N/W n 66,9 56,7 66,9 60 54,1 40,9 60,0 71 \4
Bauabschnitt 1 5 OG3N/W n 66,5 56,4 66,5 60 52,5 39,2 60,0 71 \
Bauabschnitt 1 5 0G4N/W n 66,1 56,0 66,1 60 514 378 60,0 71 \
Bauabschnitt 1 6 OG1IN/W n 67,0 56,9 67,0 60 54,1 40,8 60,0 71 \
Bauabschnitt 1 6 OG2N/W n 66,9 56,7 66,9 60 52,9 39,6 60,0 71 \
Bauabschnitt 1 6 OG3N/W n 66,5 56,4 66,5 60 519 383 60,0 71 \
Bauabschnitt 1 1 OG1West n 67,1 56,9 67,1 60 51,7 382 60,0 71 \
Bauabschnitt 1 1 0G2West n 66,9 56,8 66,9 60 51,1 37,6 60,0 71 \
Bauabschnitt 1 1 OG3West n 66,6 56,5 66,6 60 50,5 36,8 60,0 71 \
Bauabschnitt 1 2 0G1West n 65,7 55,5 65,7 60 40,3 24,7 60,0 70 v
Bauabschnitt 1 2 0G2West n 65,6 55,4 65,6 60 40,9 25,5 60,0 70 \Y
Bauabschnitt 1 2 0G3West n 654 55,3 654 60 423 271 60,0 70 v
Bauabschnitt 1 1 0G1S/W n 64,3 54,2 64,3 60 37.7 225 60,0 69 v
Bauabschnitt 1 1 0G2S/W n 64,5 54,3 64,5 60 38,6 23,5 60,0 69 \Y
Bauabschnitt 1 1 0G3S/W n 64,4 54,2 64,4 60 40,6 25,6 60,0 69 v
Bauabschnitt 12 0G1S/W n 63,8 53,7 63,8 60 37.2 221 60,0 69 v
Bauabschnitt 12 0G2S/W n 64,1 539 64,1 60 38,0 229 60,0 69 v
Bauabschnitt 1 2 0G3S/W n 64,1 53,9 64,1 60 40,0 25,0 60,0 69 \Y
Bauabschnitt 1 3 EGS/W n 61,5 51,3 61,5 60 36,3 21,1 60,0 67 \Y
Bauabschnitt 13 G1S/W n 63,1 52,9 63,1 60 36.8 216 60,0 68 v
Bauabschnitt 1 3 0G2S/W n 63,6 53,4 63,6 60 37,6 22,5 60,0 69 \Y
Bauabschnitt 1 3 0G3S/W n 63,5 534 63,5 60 399 248 60,0 69 v
Bauabschnitt 1 3 0G4S/W n 63,0 52,8 63,0 60 44,7 29,6 60,0 68 \Y
Bauabschnitt 1 1 0G4Siid n 49,0 389 49,0 60 494 343 60,0 64 1}
Bauabschnitt 1 2 0G4Sid n 49,7 40,2 49,7 60 48,8 33,7 60,0 64 LI}
Bauabschnitt 1 1 0G1S/0 n 51,2 42,2 51,2 60 43,0 17,0 60,0 64 LI}
Bauabschnitt 1 1 0G2S/0 n 51,7 42,7 51,7 60 42,6 19,7 60,0 64 LI}
Bauabschnitt 12 0G3S/0 n 51,5 425 51,5 60 40,8 212 60,0 64 1}
Bauabschnitt 12 0G4S/0 n 519 429 51,9 60 43,8 24,7 60,0 64 1}
Bauabschnitt 1 3 0G1S/0 n 51,5 42,6 51,5 60 51,6 16,4 60,0 64 LI}
Bauabschnitt 1 3 0G2S/0 n 52,0 43,0 52,0 60 50,2 17,2 60,0 64 LI}
Bauabschnitt 14 0G3S/0 n 50,7 41,8 50,7 60 38,9 18,9 60,0 64 LI}
Bauabschnitt 14 0G4S/0 n 51,3 424 51,3 60 41,5 21,6 60,0 64 LI}
Bauabschnitt 1 5 0G1S/0 n 51,7 42,7 51,7 60 55,1 16,5 60,0 64 LI}
Bauabschnitt 1 5 0G2S/0 n 52,3 43,3 52,3 60 52,6 17,0 60,0 64 LI}
Bauabschnitt 16 0G3S/O n 49,3 40,2 49,3 60 378 20,5 60,0 64 1}
Bauabschnitt 17 0G1S/0 n 52,3 43,2 52,3 60 55,8 18,3 60,0 64 LI}
Bauabschnitt 1 7 0G2S/0 n 52,8 43,6 52,8 60 53,1 15,6 60,0 64 LI}
Bauabschnitt 1 1 0G10st n 52,8 43,7 52,8 60 53,0 18,2 60,0 64 LI}
Bauabschnitt 1 1 0G20st n 53,3 44,2 53,3 60 50,8 19,6 60,0 64 LI}
Bauabschnitt 1 2 0G30st n 50,7 413 50,7 60 38,2 213 60,0 64 LI}
Bauabschnitt 1 3 0G10st n 52,9 43,6 52,9 60 49,6 218 60,0 64 LI}
Bauabschnitt 1 3 0G20st n 53,6 44,2 53,6 60 48,0 22,9 60,0 64 LI}
Bauabschnitt 14 OG10st n 514 41,8 51,4 60 49,0 23,5 60,0 64 LI}
Bauabschnitt 14 0G20st n 52,3 427 52,3 60 482 24,7 60,0 64 i
Bauabschnitt 1 5 0G30st n 52,7 429 52,7 60 40,8 244 60,0 64 1}
Bauabschnitt 1 6 0G10st n 51,7 41,9 51,7 60 51,6 24,5 60,0 64 LI}
Bauabschnitt 1 6 0G20st n 52,1 42,5 52,1 60 50,0 25,7 60,0 64 LI}
Bauabschnitt 1 7 OG30st n 53,5 43,6 53,5 60 413 25,5 60,0 64 1}
Bauabschnitt 1 1 EGN/O n 48,9 39,2 48,9 60 54,2 243 60,0 64 LI}
Bauabschnitt 1 1 OG1N/O n 50,2 40,6 50,2 60 52,2 25,9 60,0 64 LI}
Bauabschnitt 1 2 OG3N/O n 54,5 445 54,5 60 41,2 26,0 60,0 65 1}
Bauabschnitt 1 3 0G4N/O n 516 41,9 51,6 60 42,0 26,8 60,0 64 1}
Bauabschnitt 1 1 OG2Nord n 50,2 40,5 50,2 60 39,2 224 60,0 64 1}
Bauabschnitt 1 1 OG3Nord n 52,6 42,8 52,6 60 44,6 274 60,0 64 1}
Bauabschnitt 1 2 0G1Nord n 513 415 51,3 60 50,1 28,7 60,0 64 1}
Bauabschnitt 1 3 0G2Nord n 53,8 43,8 53,8 60 394 245 60,0 64 1}
Bauabschnitt 1 3 OG3Nord n 54,4 445 54,4 60 443 29,3 60,0 65 1}
Bauabschnitt 14 EG Nord n 52,0 42,0 52,0 60 475 316 60,0 64 1}
Bauabschnitt 14 OG1Nord n 53,2 43,2 53,2 60 47,7 317 60,0 64 1}
Bauabschnitt 1 5 0G2Nord n 59,7 49,7 59,7 60 41,2 27,7 60,0 66 v
Bauabschnitt 1 5 OG3Nord n 61,6 51,6 61,6 60 46,0 33,0 60,0 67 v
Bauabschnitt 1 6 OG1Nord n 60,8 50,7 60,8 60 491 364 60,0 67 v
Bauabschnitt 1 7 OG2Nord n 64,2 54,1 64,2 60 48,3 303 60,0 69 v
Bauabschnitt 1 7 OG3Nord n 64,0 539 64,0 60 48,9 329 60,0 69 v




Mohler + Partner Ingenieure AG Bericht 700-6114-7 Anlage 4.2

Beurteilungspegel MaRgebl. ALP [ \ow TA Lirm fiir Beurteilungspegel MaRgebl. ALP MaRgeblicher Larmpegel-
Immissionsort Nachts Verkehrslarm Verkehrslarm Mi ; Erm arm AuBenlarmpegel bereich
schutzbediirftig? [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
Tag Nacht Tag/Nacht Tag Tag Nacht g/ g/ Tag
Bauabschnitt 2 1 EGN/W n 64,4 54,2 64,4 60 40,9 254 60,0 69 \Y
Bauabschnitt2 1 OG1IN/W n 65,3 55,1 65,3 60 43,0 27,6 60,0 70 \Y
Bauabschnitt 2 1 OG2N/W n 65,5 55,3 65,5 60 454 30,1 60,0 70 v
Bauabschnitt 2 1 OG3N/W n 65,4 55,2 65,4 60 46,4 31,1 60,0 70 \Y
Bauabschnitt 2 1 OG4N/W n 65,1 55,0 65,1 60 50,2 35,1 60,0 70 v
Bauabschnitt 2 2 EGN/W n 66,7 56,5 66,7 60 38.2 221 60,0 71 \
Bauabschnitt 2 2 OGIN/W n 67,2 571 67,2 60 388 22,7 60,0 71 \
Bauabschnitt 2 2 0G2N/W n 67,3 57,1 67,3 60 44,7 29,4 60,0 72 \
Bauabschnitt 2 2 OG3N/W n 67,0 56,8 67,0 60 451 29,7 60,0 71 \
Bauabschnitt 2 2 OG4N/W n 66,7 56,5 66,7 60 46,4 31,1 60,0 71 \
Bauabschnitt 2 1 EGWest n 674 57,2 67,4 60 39,2 237 60,0 72 \
Bauabschnitt 2 1 0G1West n 67,8 57,6 67,8 60 40,3 248 60,0 72 \
Bauabschnitt 2 1 0G2West n 67,7 57,5 67,7 60 40,9 254 60,0 72 \
Bauabschnitt 2 1 OG3West n 67,3 571 67,3 60 41,7 26,2 60,0 72 \
Bauabschnitt 2 1 0G4 West n 66,9 56,8 66,9 60 443 289 60,0 71 \
Bauabschnitt 2 2 EGWest n 67,5 57,3 67,5 60 39,0 236 60,0 72 \
Bauabschnitt 2 2 0G1West n 679 57,8 67,9 60 39,6 242 60,0 72 \
Bauabschnitt 2 2 0G2West n 67,8 57,6 67,8 60 404 25,0 60,0 72 \
Bauabschnitt 2 2 0G3West n 67,3 571 67,3 60 42,2 26,9 60,0 72 \
Bauabschnitt 2 2 0G4 West n 66,9 56,7 66,9 60 46,3 311 60,0 71 \
Bauabschnitt 2 3 EGWest n 68,4 58,2 68,4 60 38,5 231 60,0 72 \
Bauabschnitt 2 3 0G1West n 68,9 58,7 68,9 60 393 239 60,0 73 \
Bauabschnitt 2 3 0G2West n 68,7 58,5 68,7 60 404 25,1 60,0 73 \
Bauabschnitt 2 3 0G3West n 68,2 58,1 68,2 60 425 273 60,0 72 \
Bauabschnitt 2 3 0G4 West n 68,0 57,8 68,0 60 47,0 319 60,0 72 \
Bauabschnitt2 1 EGS/W n 68,4 58,2 68,4 60 36,7 213 60,0 72 \
Bauabschnitt 2 1 0G1S/W n 68,9 58,8 68,9 60 374 22,0 60,0 73 \
Bauabschnitt 2 1 0G2S/W n 68,8 58,6 68,8 60 38,6 23,2 60,0 73 \
Bauabschnitt 2 1 0G3S/W n 68,4 58,2 68,4 60 414 26,2 60,0 72 \
Bauabschnitt2 2 EG S/W n 66,5 56,3 66,5 60 31,6 16,6 60,0 71 \
Bauabschnitt 2 2 0G1S/W n 67,2 57,1 67,2 60 318 16,7 60,0 71 \
Bauabschnitt 2 2 0G2S/W n 67,1 56,9 67,1 60 33,0 17,9 60,0 71 \
Bauabschnitt 2 2 0G3S/W n 66,7 56,5 66,7 60 36,5 214 60,0 71 \
Bauabschnitt 2 3 0G4S/W n 60,3 49,9 60,3 60 43,7 28,7 60,0 67 v
Bauabschnitt2 1 EG Sud n 634 53,6 63,4 60 30,6 153 60,0 69 v
Bauabschnitt 2 1 0G1Sid n 64,1 54,2 64,1 60 311 157 60,0 69 v
Bauabschnitt 2 1 0G2Siid n 64,3 54,4 64,3 60 32,0 16,7 60,0 69 v
Bauabschnitt 2 1 0G3Sid n 64,4 54,4 64,4 60 35,1 20,0 60,0 69 \Y
Bauabschnitt2 2 EG Sud n 59,5 50,2 59,5 60 393 24,2 60,0 66 v
Bauabschnitt 2 2 0G1Sid n 59,7 50,4 59,7 60 321 16,8 60,0 66 v
Bauabschnitt 2 3 EG Sud n 58,5 49,2 58,5 60 30,6 152 60,0 66 v
Bauabschnitt 2 3 0G1Sid n 58,8 49.4 58,8 60 319 16,5 60,0 66 v
Bauabschnitt 2 4 EG Sud n 58,3 49,0 58,3 60 324 15,5 60,0 66 v
Bauabschnitt 2 4 OG1Sid n 58,6 49,2 58,6 60 33,7 17,1 60,0 66 v
Bauabschnitt2 5 EG Sud n 58,0 48,7 58,0 60 39,6 24,0 60,0 66 v
Bauabschnitt 2 5 0G1Siid n 58,3 48,9 58,3 60 34,9 17,2 60,0 66 v
Bauabschnitt2 7 EG Sud n 57,5 48,2 57,5 60 34,9 146 60,0 65 LI}
Bauabschnitt 2 7 0G1Sid n 579 48,5 57,9 60 363 17,0 60,0 66 v
Bauabschnitt 2 6 EG Sud n 57,8 48.4 57,8 60 39,6 238 60,0 66 v
Bauabschnitt 2 6 0G1Siid n 58,1 48,7 58,1 60 35,5 174 60,0 66 v
Bauabschnitt 2 8 0G2Siid n 524 429 52,4 60 358 17,9 60,0 64 1}
Bauabschnitt 2 8 0G3Siid n 55,6 46,3 55,6 60 36,7 19,1 60,0 65 1}
Bauabschnitt 2 8 0G4Siid n 55,7 46.4 55,7 60 42,8 274 60,0 65 1}
Bauabschnitt 2 9 0G4Siid n 53,1 43,7 53,1 60 41,0 258 60,0 64 1}
Bauabschnitt 2 10 OG2Siid n 53,9 445 53,9 60 35,6 18,0 60,0 64 1}
Bauabschnitt 2 10 OG3Siid n 56,5 47,2 56,5 60 37,0 211 60,0 65 1}
Bauabschnitt 2 11 OG4Siid n 52,6 431 52,6 60 421 27,0 60,0 64 1}
Bauabschnitt 2 12 OG2Siid n 56,9 47,7 56,9 60 33,7 183 60,0 65 1}
Bauabschnitt 2 12 OG3Siid n 57,0 47,7 57,0 60 37,0 217 60,0 65 1}
Bauabschnitt 2 13 OG4Siid n 56,8 46.8 56,8 60 414 264 60,0 65 1}
Bauabschnitt2 1 EG Ost n 54,4 453 54,4 60 37,5 14,2 60,0 65 1}
Bauabschnitt2 1 0G10st n 55,0 45,9 55,0 60 39,1 16,9 60,0 65 1}
Bauabschnitt2 2 EG Ost n 53,5 44 4 53,5 60 374 154 60,0 64 1}
Bauabschnitt 2 2 0G10st n 54,3 45,2 54,3 60 383 157 60,0 65 1}
Bauabschnitt 2 3 0G20st n 538 446 53,8 60 38,0 187 60,0 64 1}
Bauabschnitt 2 3 0G30st n 54,6 454 54,6 60 388 20,7 60,0 65 1}
Bauabschnitt 2 3 0G40st n 54,8 45,5 54,8 60 42,6 26,8 60,0 65 1}
Bauabschnitt 2 1 0G4N/O n 478 38,0 47.8 60 471 32,0 60,0 64 1}
Bauabschnitt 2 2 0G4N/O n 519 41,8 51,9 60 48,8 338 60,0 64 1}
Bauabschnitt 2 0G1Nord n 63,9 53,8 63,9 60 40,3 25,0 60,0 69 v
Bauabs chnitt 2 0G2Nord n 64,3 54,1 64,3 60 42,8 275 60,0 69 v
Bauabs chnitt 2 OG3Nord n 64,2 54,1 64,2 60 46,8 317 60,0 69 v
Bauabs chnitt 2 0G4Nord n 64,0 53,8 64,0 60 50,7 356 60,0 69 v
Hausmeisterwohnung 1 1 OG4NW n 52,7 42,8 52,7 60 39,7 25,0 60,0 64 1}
Hausmeisterwohnung 12 OG4NW n 65,0 54,9 65,0 60 43,7 28,6 60,0 70 v
Hausmeisterwohnung 13 OG4NW n 66,1 56,0 66,1 60 50,8 37.2 60,0 71 \
Hausmeisterwohnung 1 1 0G4West n 66,3 56,1 66,3 60 49,8 36,1 60,0 71 \
Hausmeisterwohnung 12 OG4West n 65,1 55,0 65,1 60 43,7 28,5 60,0 70 v
Hausmeisterwohnung 2 1 0G4S/W n 64,2 54,1 64,2 60 45,0 30,0 60,0 69 v
Hausmeisterwohnung 2 2 0G4S/W n 63,7 53,5 63,7 60 44,7 29,6 60,0 69 v
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