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Bahnhofplatz und Busbahnhof - Blick Richtung Norden
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Stadtebauliche Gesamtidee

Ziel des Entwurfs ist Entwicklung einer stadtebaulichen Grundform, welche die
hohen funktionalen Anforderungen eines bedeutenden Verkehrsknotenpunks
erfillt, aber gleichzeitig in der Lage ist, die raumlichen Beziige der Umgebung
aufzunehmen und attraktive Bewegungs- und Aufenthaltsraume fir alle
Fahrgaste und Besucher*innen zu schaffen.

Das bestehende historische Bahnhofsgebaude wird dabei bewusst erhalten
und (mit neuer Raumaufteilung und erweitertem Nutzungsspektrum) in das
stadtebauliche und organisatorische Gesamtkonzept integriert.

Auf der Flache des ehemaligen Busbahnhofs ist das neue Empfangsgebaude
situiert. Es bildet einen modernen, funktionalen Gegenspieler zu dem
historischen Bahnhofsgebdude und tritt Uber die gemeinsame Platzflache des
oberen Bahnhofplatzes mit diesem in Beziehung. Die diamantférmige
Grundform des neuen Gebaudes reagiert auf die Achsen der beiden wichtigen
Zubringerstralen zum Bahnhof, die LanghammerstraBe und die
BahnhofstraRe. So minden die Hauptverkehrsstrome des FuR- und
Radverkehrs in den attraktiven und ansonsten verkehrsfreien Platzraumen des
oberen und unteren Bahnhofplatzes.

Von der BahnhofstraRe kommend ergibt sich tiber den oberen Bahnhofplatz
ein interessanter Blick auf die freigestellte Fassade des dreigeschossigen
Hauptbaus des historischen Bahnhofs.

Der untere Bahnhofplatz bildet das Bindeglied zum neuen Busbahnhof im
Norden und zum Stadtgebiet 6stlich der Bahngleise.

Bahnhof

Die bestehende Topographie wird dahingehend entwickelt, dass sowohl das
neue Empfangsgebdude als auch das historische Bahnhofsgebdude
barrierefrei erreicht und betreten werden koénnen. Das neue
Empfangsgebaude ist vom unteren Bahnhofplatz aus zuganglich und bietet
einen niveaugleichen und direkten Anschluss an die bestehende Unterfiihrung
zu den Gleisen. Angelagert an die Empfangshalle und den Durchgang sind das
DB Reisezentrum sowie einige kleine Ladeneinheiten, in denen sich die
Fahrgaste auf dem Weg zum Zug fiir die Reise versorgen kénnen. Neben den
Nutzungen des Reisebedarfs sind auf den beiden unteren Ebenen des
Gebaudes die erforderlichen 1000 Fahrradstellplatze effizient und nah an den
Hauptbewegungsachsen untergebracht. Etwa zwei Drittel der
Fahrradstellplatze liegen auf der Ebene EO (Niveau unterer Bahnhofplatz).
Hier konnen vor allem die aus der LanghammerstraRe ankommenden
Fahrradfahrer*innen ihre Rader abstellen und direkt durchs Gebaude
trockenen FuRes zu den Gleisen gelangen. Auf der Ebene E1 (Niveau oberer
Bahnhofplatz sind weitere Stellplatze fiir die aus der aus der Bahnhofsstralle |
kommenden Radfahrerinnen angeordnet. Von dort aus sind die Gleise Busbahnhof und FrihlingsstraRe - Blick Richtung Stiden Lageplan mit Dachaufsicht M 1:1
entweder (dber das historische Bahnhofsgebdude oder {ber den

gebaudeinternen ErschlieRungskern des neuen Empfangsgebadudes erreichbar.

Ebenfalls auf der Ebene E1 befinden sich, zum oberen Bahnhofplatz orientiert,

ein kleiner ToGo-Markt sowie eine weitere Ladeneinheit.
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AUFWERTUNG DES UFERBEREICHS |
SITZSTUFEN AM WASSER

Eingefasst von dem neuen und dem historischen Bahnhofsgebaude bildet der
obere Bahnhofplatz den hoéhergelegenen Ruhepol im emsigen Treiben des
Ankommens und Abfahrens am Bahnhof. Er ist Uber eine groRziigige
Treppenanlage zwischen den beiden Gebauden hindurch an den unteren
Bahnhofplatz angebunden. Von diesem Platz aus kann das historische
Bahnhofsgebaude betreten werden, welches Uber eine Treppe und einen
neuen Aufzug wiederum an die Unterfiihrung zu den Gleisen anschlieRt.

Waéhrend das neue Empfangsgebaude vor allem die Funktion eines effizienten
und hochfrequentieren Verkehrsknotenpunkts erfiillt, bietet das historische
Gebaude mit den dort angesiedelten gastronomischen Angeboten und der
Tourist-Info einen Anlaufpunkt fir alle Reisenden und sonstigen Gaste, die
etwas mehr Zeit mitbringen und eher einen Ort zum Ankommen und
Aufenthalt suchen.

Die Wartezone im neuen verglasten Anbau die anteilig auch als Ausstellungs-
und Eventbereich genutzt werden kann, komplettiert das historische
Bahnhofsgebdude als Treffpunkt, der Uber die reine Funktion als Bahnhof
hinaus geht.

Uber den Durchgang zu den Gleisen sind das neue und das historische
Bahnhofsgebaude auf der Ebene EO miteinander verbunden. Auf Hohe des
Wartebereichs im verglasten Anbau weitet sich der unterirdische Gang auf
und tritt Uber eine groRzligige Decken6ffnung und eine breite Treppenanlage
mit den darlber liegenden Nutzungen in Verbindung. So gelangt Licht in den
Tunnel und der neu gestaltete und erweiterte Innenraum des historischen
Bahnhofs kann von unten aus wahrgenommen werden.

ERHALT UND AUFWERTUNG DES
SCHUTZENSWERTEN BAUMBESTANDES

Busbahnhof und Friihlingstrafle

Der nordlich anschlieRende Busbahnhof bietet unter Mitnutzung der
Westseite der FrihlingstraRe Platz fir 26 Haltestellen und kann auf kurzem,
direktem Weg von den Bahngleisen erreicht werden. Der sudliche Kopfbau
belebt mit seinen erdgeschossigen Nutzungen (Gastronomie, Hotellobby und
Einzelhandel) sowohl den unteren Bahnhofplatz, als auch den groRzigigen
Durchgangsbereich zum Busbahnhof. Die Anordnung der begleitenden
Bebauung des Busbahnhofs entlang der Bahn erméglicht eine Offnung der
gesamten Flache in Richtung FrihlingstraRe. Die im Erdgeschoss der Gebaude
angeordneten Ladengeschiafte oder Coworking-Einheiten tragen zur sozialen
Kontrolle und zur Belebung des 6ffentlichen Raums bei.

Auf eine groRfliachige Uberbauung der Bushaltestellen wurde so weit wie
mdglich verzichtet. Stattdessen soll der Wetterschutz zur Fruhlingstralle hin
durch eine leichte und transparente Uberdachung mit griin berankten Stiitzen
sichergestellt werden.

So wird ein freundlicher, offener und Ubersichtlicher Raum geschaffen und die
Entstehung eines klassischen Angstraumes bewusst vermieden.

NEUORDNUNG . /e Sy

Abgeschlossen wird der Busbahnhof im Norden durch einen Gebaudekorper, STRARENQUERSCHNITT ',.'-, L
der den Busbahnhof als Pendant zu dem Hotelgebdude im Suden einfasst. FRUHLINGSTRARESSS Sty
Der StraBenraum der FriihlingstraRe wird neu geordnet und bietet mit //
durchgehenden Fahrrad-Schutzstreifen eine sichere Route fir den y
Radverkehr.
- Grin und Freiraum o. M.
Freirdume

Der untere Bahnhofplatz fuhrt auf die neue Bahnunterfihrung fir den Ful-
und Radverkehr zu und bildet den zentralen Treffpunkt des neuen
Bahnhofsareals und das neue Bindeglied zum Stadtteil Augustenfeld 6stlich
der Bahngleise. Hier kreuzen sich Langhammer- und BahnhofstraRe mit der
FrihlingstraRe. Fahrradfahrer*innen und FuRgénger*innen queren den Platz,
entweder auf dem Weg zu den Gleisen oder in die Stadt. Die Flache ist sehr
belebt und hochfrequentiert und bildet damit das Gegenstick zum hdher
gelegenen, ruhigen Platzbereich zwischen den beiden Bahnhofen. Durch die
gastronomischen Angebote, die flankierende Begrinung und ein zentrales
Wasserspiel bietet der Platz jedoch auch attraktive Aufenthaltsméglichkeiten.

Die neu entstehende Platzfliche des oberen Bahnhofplatzes bietet ein
bespielbares und hochwertiges Vorfeld fiir das historische Bahnhofsgebaude,
welches von der hoéhengleich anschlieRenden Platzflache aus wieder aus der
Nahe wahrnehmbar wird. Auf der Platzfliche entstehen Aufenthaltsbereiche
und Freischankfldchen, begriint durch Sitzinseln mit Bdumen. Von Stden wirkt FURGANGERERSCHLIERUNG o°
der erhaltene alte Baumbestand wohltuend in die Platzflache hinein und bildet AR
gleichzeitig eine grine Pufferzone zu der sudlich anschlieRenden neuen

Bebauung auf privatem Grund.
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TIEFGARAGENZUFAHRT

Nordlich des Busbahnhofs wird die Grinflaiche am SchleiRheimer Kanal durch
eine Ufergestaltung mit Sitzstufen aufgewertet.

ErschlieBung

N Ebene EO

. .. . . INTERNE GEBAUDEERSCHLIERUNG )
Alle privaten Pkw- und Fahrradstellplatze werden in der Tiefgarage — , el N

‘ AN .
angeordnet. Die dffentlichen Stellpldtze fiir Kurzzeitparken und Taxi sind als 3 -
Langsparker entlang der StraRe vor dem Bahnhofsgebdude und nordlich des j‘ EIN- URD AUSFARRT TIEFGAI?AGE
Busbahnhofs organisiert. Die Anlieferung fir den Busbahnhof erfolgt, soweit (o — N
erforderlich, Uber die Tiefgarage. Die Anlieferung fir die Bahnhofsgebdude ;/ ™
wird Uber die angrenzende Platzfliche abgewickelt. Da alle Baukorper von \

groRzigigen Belagsflaichen umgeben sind, ist die Anfahrbarkeit durch

Feuerwehr und Rettungsdienste sichergestell. ol ErschlieBung o. M. Schematische Darstellung-der Wegebeziehungen o. M.
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Regelgeschoss

Variante
Studentenwohnen /
Boardinghouse /
Werkswohnungen
(alternativ: BUronutzung)

LanghammerstraRe

yftraum
LEmpfang‘S“a“e

Regelgeschoss
Variante HOTEL
(alternativ: Buronutzung)

Regelgeschosse M 1:500 Tiefgarage / Kellergeschoss M 1:500
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Erlauterungsbericht

Stadtebauliche Gesamtidee

Ziel des Entwurfs ist Entwicklung einer stadtebaulichen Grundform, welche die hohen funktionalen
Anforderungen eines bedeutenden Verkehrsknotenpunks erfiillt, aber gleichzeitig in der Lage ist, die
raumlichen Bezlige der Umgebung aufzunehmen und attraktive Bewegungs- und Aufenthaltsrdume fir alle
Fahrgéste und Besucher*innen zu schaffen.

Das bestehende historische Bahnhofsgebdude wird dabei bewusst erhalten und (mit neuer Raumaufteilung und
erweitertem Nutzungsspektrum) in das stddtebauliche und organisatorische Gesamtkonzept integriert.

Auf der Fléche des ehemaligen Busbahnhofs ist das neue Empfangsgebaude situiert. Es bildet einen
modernen, funktionalen Gegenspieler zu dem historischen Bahnhofsgebaude und tritt liber die gemeinsame
Platzflache des oberen Bahnhofplatzes mit diesem in Beziehung. Die diamantférmige Grundform des neuen
Gebaudes reagiert auf die Achsen der beiden wichtigen ZubringerstraBen zum Bahnhof, die
LanghammerstraBBe und die BahnhofstraBe. So miinden die Hauptverkehrsstrome des FuB3- und Radverkehrs in
den attraktiven und ansonsten verkehrsfreien Platzraumen des oberen und unteren Bahnhofplatzes.

Von der Bahnhofstral3e kommend ergibt sich tiber den oberen Bahnhofplatz ein interessanter Blick auf die
freigestellte Fassade des dreigeschossigen Hauptbaus des historischen Bahnhofs.

Der untere Bahnhofplatz bildet das Bindeglied zum neuen Busbahnhof im Norden und zum Stadtgebiet &stlich
der Bahngleise.

Bahnhof

Die bestehende Topographie wird dahingehend entwickelt, dass sowohl das neue Empfangsgebaude als auch
das historische Bahnhofsgebaude barrierefrei erreicht und betreten werden kénnen. Das neue
Empfangsgebaude ist vom unteren Bahnhofplatz aus zuganglich und bietet einen niveaugleichen und direkten
Anschluss an die bestehende Unterflihrung zu den Gleisen. Angelagert an die Empfangshalle und den
Durchgang sind das DB Reisezentrum sowie einige kleine Ladeneinheiten, in denen sich die Fahrgéste auf dem
Weg zum Zug fiir die Reise versorgen kénnen. Neben den Nutzungen des Reisebedarfs sind auf den beiden
unteren Ebenen des Gebaudes die erforderlichen 1000 Fahrradstellplétze effizient und nah an den
Hauptbewegungsachsen untergebracht. Etwa zwei Drittel der Fahrradstellplatze liegen auf der Ebene EO
(Niveau unterer Bahnhofplatz). Hier kénnen vor allem die aus der Langhammerstra3e ankommenden
Fahrradfahrer*innen ihre Réder abstellen und direkt durchs Gebaude trockenen FuBes zu den Gleisen
gelangen. Auf der Ebene E1 (Niveau oberer Bahnhofplatz) sind weitere Stellplatze flr die aus der
BahnhofsstraBe kommenden Radfahrer*innen angeordnet. Von dort aus sind die Gleise entweder Uber das
historische Bahnhofsgebdude oder tiber den gebdudeinternen ErschlieBungskern des neuen
Empfangsgebaudes erreichbar.

Ebenfalls auf der Ebene E1 befinden sich, zum oberen Bahnhofplatz orientiert, ein kleiner ToGo-Markt sowie
eine weitere Ladeneinheit.

Eingefasst von dem neuen und dem historischen Bahnhofsgebaude bildet der obere Bahnhofplatz den
hohergelegenen Ruhepol im emsigen Treiben des Ankommens und Abfahrens am Bahnhof. Er ist lber eine
groBziigige Treppenanlage zwischen den beiden Gebauden hindurch an den unteren Bahnhofplatz
angebunden. Von diesem Platz aus kann das historische Bahnhofsgeb&ude betreten werden, welches tber eine
Treppe und einen neuen Aufzug wiederum an die Unterfiihrung zu den Gleisen anschlief3t.

Wahrend das neue Empfangsgebaude vor allem die Funktion eines effizienten und hochfrequentieren
Verkehrsknotenpunkts erfiillt, bietet das historische Gebdude mit den dort angesiedelten gastronomischen
Angeboten und der Tourist-Info einen Anlaufpunkt fiir alle Reisenden und sonstigen Gaste, die etwas mehr Zeit
mitbringen und eher einen Ort zum Ankommen und Aufenthalt suchen.



Die Wartezone im neuen verglasten Anbau die anteilig auch als Ausstellungs- und Eventbereich genutzt
werden kann, komplettiert das historische Bahnhofsgebaude als Treffpunkt, der lber die reine Funktion als
Bahnhof hinaus geht.

Uber den Durchgang zu den Gleisen sind das neue und das historische Bahnhofsgebiude auf der Ebene EQ
miteinander verbunden. Auf Hohe des Wartebereichs im verglasten Anbau weitet sich der unterirdische Gang
auf und tritt Giber eine grof3zligige Decken&ffnung und eine breite Treppenanlage mit den dariiber liegenden
Nutzungen in Verbindung. So gelangt Licht in den Tunnel und der neu gestaltete und erweiterte Innenraum
des historischen Bahnhofs kann von unten aus wahrgenommen werden.

Busbahnhof und FrihlingstraBBe

Der nérdlich anschlieBende Busbahnhof bietet unter Mitnutzung der Westseite der FriihlingstraBBe Platz fir 26
Haltestellen und kann auf kurzem, direktem Weg von den Bahngleisen erreicht werden. Der siidliche Kopfbau
belebt mit seinen erdgeschossigen Nutzungen (Gastronomie, Hotellobby und Einzelhandel) sowohl den
unteren Bahnhofplatz, als auch den groBziigigen Durchgangsbereich zum Busbahnhof. Die Anordnung der
begleitenden Bebauung des Busbahnhofs entlang der Bahn erméglicht eine Offnung der gesamten Flache in
Richtung FrihlingstralBe. Die im Erdgeschoss der Geb&dude angeordneten Ladengeschafte oder Coworking-
Einheiten tragen zur sozialen Kontrolle und zur Belebung des 6ffentlichen Raums bei.

Auf eine groBflachige Uberbauung der Bushaltestellen wurde so weit wie méglich verzichtet. Stattdessen soll
der Wetterschutz zur FriihlingstraBBe hin durch eine leichte und transparente Uberdachung mit griin berankten
Stitzen sichergestellt werden.

So wird ein freundlicher, offener und Ubersichtlicher Raum geschaffen und die Entstehung eines klassischen
Angstraumes bewusst vermieden.

Abgeschlossen wird der Busbahnhof im Norden durch einen Gebaudekdrper, der den Busbahnhof als Pendant
zu dem Hotelgebaude im Stden einfasst.

Der StraBenraum der FrihlingstraBe wird neu geordnet und bietet mit durchgehenden Fahrrad-Schutzstreifen
eine sichere Route fir den Radverkehr.

Freirdaume

Der untere Bahnhofplatz fiihrt auf die neue Bahnunterfiihrung fiir den FuB3- und Radverkehr zu und bildet den
zentralen Treffpunkt des neuen Bahnhofsareals und das neue Bindeglied zum Stadtteil Augustenfeld &stlich der
Bahngleise. Hier kreuzen sich Langhammer- und Bahnhofstra3e mit der FrihlingstraBe. Fahrradfahrer*innen
und FuBganger*innen queren den Platz, entweder auf dem Weg zu den Gleisen oder in die Stadt. Die Flache
ist sehr belebt und hochfrequentiert und bildet damit das Gegenstiick zum héher gelegenen, ruhigen
Platzbereich zwischen den beiden Bahnhofen. Durch die gastronomischen Angebote, die flankierende
Begriinung und ein zentrales Wasserspiel bietet der Platz jedoch auch attraktive Aufenthaltsmoglichkeiten.

Die neu entstehende Platzflache des oberen Bahnhofplatzes bietet ein bespielbares und hochwertiges Vorfeld
fir das historische Bahnhofsgeb&ude, welches von der héhengleich anschlieBenden Platzflache aus wieder aus
der Nahe wahrmehmbar wird. Auf der Platzflache entstehen Aufenthaltsbereiche und Freischankflachen,
begriint durch Sitzinseln mit Baumen. Von Siiden wirkt der erhaltene alte Baumbestand wohltuend in die
Platzflache hinein und bildet gleichzeitig eine griine Pufferzone zu der stidlich anschlieBenden neuen Bebauung
auf privatem Grund.

Nordlich des Busbahnhofs wird die Griinflache am SchleiBheimer Kanal durch eine Ufergestaltung mit
Sitzstufen aufgewertet.

ErschlieBung

Alle privaten Pkw- und Fahrradstellplatze werden in der Tiefgarage angeordnet. Die &ffentlichen Stellplatze fiir
Kurzzeitparken und Taxi sind als Langsparker entlang der Stra3e vor dem Bahnhofsgebaude und nérdlich des
Busbahnhofs organisiert. Die Anlieferung fir den Busbahnhof erfolgt, soweit erforderlich, Uber die Tiefgarage.
Die Anlieferung fir die Bahnhofsgeb&dude wird lber die angrenzende Platzflache abgewickelt. Da alle
Baukorper von groBziigigen Belagsflachen umgeben sind, ist die Anfahrbarkeit durch Feuerwehr und
Rettungsdienste sichergestellt.
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