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CHOREOGRAPHIERTES WEITERBAUEN

Bahnhof und Bahnhofsumfeld Dachau

ENTWURF

Strategie Dachau ’as found’

Der stadtebauliche Entwurf leitet aus den bestehenden Strukturen der Stadt
wiedererkennbare Raume ab, innerhalb derer die neuen Teilquartiere als eigene
Raumtypologien erfahrbar werden. Ziel dabei ist kein von der gebauten Umgebung
losgeldstes Quartier — sondern ein vielfaltiges urbanes Gewebe aus dem lUbergeordneten
Bestand heraus zu entwickeln.

Zwei verschiedene Teilquartiere werden in Form von zusammenhangenden ,Baufeldern“ aus
der Umgebung abgleitet und in sie eingebettet. Mit klaren Raumkanten in Begleitung der
FrahlingsstralRe, und kleinteiligen Strukturen in dem gartenartigen ,Innenbereich® des
sudlichen Baufeldes. Daraus ergibt sich eine Gliederung des neuen Quartiers in
eigenstandige, aber vernetzte Nachbarschaften.

METHODE

Teilquartiere definieren

Die jeweils aus mehreren Baufeldern bestehenden zwei Teilquartiere folgen einem
gemeinsamen Gestaltungsprinzip — ein homogener Rand und ein, als ,Adresse” im
Stadtraum ausformulierter Auftakt. Die Positionierung des OPNYV folgt raumlich dieser
Grundidee — die Stadtbusse sind der Stadt zugeordnet, die Regionalbusse (ZOB) dem
Regionalverkehr.

Freirdume verbinden

Diese beiden Teilquartiere werden strukturell aus der bestehenden Stadt nach Osten an die
Bahn herangeflhrt. Durch die Lage im Quartier ergibt sich in deren Zwischenrdumen ein
Netz aus Wegen welches die unterschiedlichen Rdume miteinander verbindet und in das
Ubergeordnete Wegenetz der Stadt einbettet. Unterschiedliche Wegebreiten,
Oberflachengestaltungen und Bepflanzungen lassen innerhalb des Quartiers ein
differenziertes Wegenetz entstehen, das sich in drei Hierarchieebenen in Platz und Park,
Stralten und Gassen gliedert.

MASSNAHMEN

Der baulich raumliche Kerngedanke ist das ,choreographierte Weiterbauen® der
bestehenden Stadtstruktur durch Bebauungstypen, die den Malistab der direkten Umgebung
aufgreift. Aus dieser Strategie lasst sich auf das Ganze schlieRen und die Stadt wird wie
selbstverstandlich ,an die Bahn® gefuhrt.

Drei spezifische Freirdume, der Bahnhofsplatz, der ,Stadtgarten“ und der Bahnpark
strukturieren das Gebiet in sich — und verbinden es mit dem Bestand. Die Platze sind
.Benutzerrdume” mit hoher Aufenthaltsqualitat die nicht nur im Gbertragenen Sinne
,Barrierefrei“ sind.

Freiraumkonzept

Das neue Stadtquartier wird von einer Vielzahl griiner Freirdume gepragt: Uber die von
hochstdmmigen Baumhainen ,iberdachten” Teilrdume, wird die raumliche und thematische
Verbindung zu den Dachern der Bussteige hergestellt die wiederum keine monofunktionalen
Verkehrsflachen sind, sondern integrierter Bestandteil der 6ffentlichen Raume des neuen
Quartiers. In der Grinanlage des ,Stadtgartens” sind wasserdurchlassige Belags- und
Vegetationsflachen ausgebildet, die auch der Regenwasserversickerung dienen. Die
multifunktionale Flache des Bahnhofsplatzes bildet das ganze Jahr Uber als offener
Treffpunkt mit Raum flr Veranstaltungen den Mittelpunkt des neuen Stadtquartiers. Drei



Schatten spendende Baumdacher bieten Ruhe, Kiihlung und Sonnenschutz an heif3en
Tagen.

Verkehrskonzept

Die Konzeption baut auf der Idee auf, die Verkehre ihren raumlichen Reichweiten nach
zuzuordnen — Der Stadtbusverkehr ist am Bahnhofsplatz zur Stadt hin orientiert. Der ZOB,
mit seinem eher dem Regionalen Raum zugeordneten Verkehr, der S-Bahn. So ergeben sich
drei klar durch ihre Dacher erkennbare Ankunfts- und Abfahrtsorte fir die drei OPNV-Arten.
Die Ful’- und Radverkehre werden nicht mehr wie bisher durch Unterfihrungen dem
Autoverkehr ,untergeordnet®, sondern einem klassischen Stadtmodell folgend, ebenerdig
gefuhrt!

Der so neu geschaffene Ubergang der Frihlingsstrale bekommt die rdumliche und
inhaltliche Funktion eines Gelenks zwischen den Verkehren, zwischen Bahn und Stadt;
bewegen und ankommen.

Der Platz am Bahnhof, als neues Mobilitatszentrum mit dem Busbahnhof, Velostation,
Umkleiden und Werkstatt, ist so ganz selbstverstandlich in die Morphologie der Stadt
integriert. Hier verknlpft sich der im neuen Stadtquartier ankommende Individualverkehr als
multimodaler Hub mit allen Arten des OPNV, was zusammen mit Radfahrern und
FuRgangern zu einer hohen Frequenz und Belebung dieses zentralen Freiraums flihrt.

Die Frihlingsstrae nimmt als eine Art Riickgrat, alle Verkehre auf. Uber diesen Boulevard
werden die neuen Gewerbebauten erschlossen. Die Tiefgaragenzufahrt liegt zwischen den
Blrogebauden zugeordneten Stichstralen. Car-Sharing Stationen und Radleihsysteme
finden sich an den beiden Schnittstellen zwischen Bahnhofsplatz und Wohnungsbau und
sind als intermodale Schnittstelle mit dem OPNV im Siiden an der Friihlingsstraie verknipft.

Realisierbarkeit | Gebaudetypologie

Das Weiterbauen der bestehenden Bebauungstypen erméglicht aufgrund der robusten
Struktur eine grofte Nutzungsvielfalt. Was an der Frihlingsstralie heute als kleine
Gewerbeeinheiten gedacht wird kann ibermorgen als Wohnen weiter Bestand haben.
Einzelne Baukérper verorten besondere Orte im Stadtgrundriss: Der Auftakt ins Quartier im
Norden, der kleine Hochpunkt am ,Stadtgarten® im Siden und das neue ,Stadtturm neben
dem Bahnhof“ am Bahnhofsplatz.

Die Baufelder sind so dimensioniert, dass eine vielfaltige Bebauung in Solitdren denkbar ist
und ein vitaler Gewerbemix und eine grol3e Nutzervielfalt aufgenommen werden kann. Sie
sind flexibel, in zeitlichen Stufen zu entwickeln und kénnen je unterschiedlich ausgeformt
werden. Im Block erzeigt die Mischung aus drei- bis fiinfgeschossigen Baukoérpern in der
Variation der Grundrisse vielfaltige Wohnformen — Eigentumsorientiert als auch zur Miete.

Die innere Hofraum der Nachbarschaft, bildet an Laubengangen und Loggien die privaten
und halbéffentlichen Raume flr die Bewohner, gleich einem Nachbarschaftsplatz oder Anger
Uber die Gescholde in die Vertikale gedacht. Grundrisse, mit zur Bahn ausgerichteten
Nebennutzungen, erméglichen in den Hof orientierte gemeinschaftliche Wohnformen.

So ergibt sich eine Verschiebung der konventionellen Schichtung, der ,Blockinnenraum® wird
Teil der Stadtlandschaft — Vorne die Stadt und hinten der Park — Tucholsky hatte seine
wahre Freude gehabt.
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ENTWURF

Strategie Dachau 'as found’

Der stadtebauliche Entwurf leitet aus den bestehen-
den Strukturen der Stadt wiedererkennbare Rdume
ab, innerhalb derer die neuen Teilquartiere als eigene
Raumtypologien erfahrbar werden. Ziel dabei ist kein
von der gebauten Umgebung losgeldstes Quartier

— sondern ein vielfaltiges urbanes Gewebe aus dem
Ubergeordneten Bestand heraus zu entwickeln.

Zwei verschiedene Teilquartiere werden in Form von
zusammenhangenden ,Baufeldern” aus der Um-
gebung abgleitet und in sie eingebettet. Mit klaren
Raumkanten in Begleitung der Frihlingsstraf3e, und
kleinteiligen Strukturen in dem gartenartigen ,Innen-
bereich” des sudlichen Baufeldes. Daraus ergibt sich
eine Gliederung des neuen Quartiers in eigenstandige,
aber vernetzte Nachbarschaften.

METHODE

Teilquartiere definieren

Die jeweils aus mehreren Baufeldern bestehenden
zwei Teilquartiere folgen einem gemeinsamen Ge-
staltungsprinzip — ein homogener Rand und ein, als
»2Adresse" im Stadtraum ausformulierter Auftakt. Die
Positionierung des OPNV folgt rdumlich dieser Grund-
idee — die Stadtbusse sind der Stadt zugeordnet, die
Regionalbusse (ZOB) dem Regionalverkehr.

Freirdume verbinden

Diese beiden Teilquartiere werden strukturell aus der
bestehenden Stadt nach Osten an die Bahn herange-
fahrt. Durch die Lage im Quartier ergibt sich in deren
Zwischenraumen ein Netz aus Wegen welches die
unterschiedlichen Rdume miteinander verbindet und
in das Ubergeordnete Wegenetz der Stadt einbettet.
Unterschiedliche Wegebreiten, Oberflachengestaltun-
gen und Bepflanzungen lassen innerhalb des Quar-
tiers ein differenziertes Wegenetz entstehen, das sich
in drei Hierarchieebenen in Platz und Park, Straf3en
und Gassen gliedert.

MASSNAHMEN

Der baulich raumliche Kerngedanke ist das ,cho-
reographierte Weiterbauen" der bestehenden Stadt-
struktur durch Bebauungstypen, die den Maf3stab der
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STRATEGIE

direkten Umgebung aufgreift. Aus dieser Strategie
lasst sich auf das Ganze schlief3en und die Stadt wird
wie selbstverstandlich ,an die Bahn" geflihrt.

Drei spezifische Freirdume, der Bahnhofsplatz, der
.otadtgarten” und der Bahnpark strukturieren das Ge-
biet in sich — und verbinden es mit dem Bestand. Die
Platze sind ,Benutzerrdume” mit hoher Aufenthalts-
qualitat die nicht nur im Ubertragenen Sinne ,Barrie-
refrei* sind.

Freiraumkonzept

Das neue Stadtquartier wird von einer Vielzahl gri-
ner Freirdume gepragt: Uber die von hochstammigen
Baumbhainen ,Uberdachten” Teilraume, wird die raum-
liche und thematische Verbindung zu den Dachern
der Bussteige hergestellt die wiederum keine mono-
funktionalen Verkehrsflachen sind, sondern integrier-
ter Bestandteil der 6ffentlichen Rdume des neuen
Quartiers. In der Griinanlage des ,Stadtgartens" sind
wasserdurchlassige Belags- und Vegetationsflachen
ausgebildet, die auch der Regenwasserversickerung
dienen. Die multifunktionale Flache des Bahnhofs-
platzes bildet das ganze Jahr Uber als offener Treff-
punkt mit Raum flr Veranstaltungen den Mittelpunkt
des neuen Stadtquartiers. Drei Schatten spendende
Baumdacher bieten Ruhe, Kiihlung und Sonnenschutz
an heif3en Tagen.

Verkehrskonzept

Die Konzeption baut auf der Idee auf, die Verkehre
ihren raumlichen Reichweiten nach zuzuordnen — Der
Stadtbusverkehr ist am Bahnhofsplatz zur Stadt hin
orientiert. Der ZOB, mit seinem eher dem Regionalen
Raum zugeordneten Verkehr, der S-Bahn. So ergeben
sich drei klar durch ihre Dacher erkennbare Ankunfts-
und Abfahrtsorte fiir die drei OPNV-Arten. Die Fuf3-
und Radverkehre werden nicht mehr wie bisher durch
Unterfihrungen dem Autoverkehr ,untergeordnet”,
sondern einem klassischen Stadtmodell folgend, ebe-
nerdig geflihrt!

Der so neu geschaffene Ubergang der Friihlingsstra-
3e bekommt die raumliche und inhaltliche Funktion
eines Gelenks zwischen den Verkehren, zwischen
Bahn und Stadt; bewegen und ankommen.

Der Platz am Bahnhof, als neues Mobilitatszentrum
mit dem Busbahnhof, Velostation, Umkleiden und
Werkstatt, ist so ganz selbstverstandlich in die Mor-
phologie der Stadt integriert. Hier verknipft sich der

Raume komplettieren
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> Stadt weiterbauen

Strategie 'as found’

im neuen Stadtquartier ankommende Individualver-
kehr als multimodaler Hub mit allen Arten des OPNYV,
was zusammen mit Radfahrern und Fuf3gangern zu
einer hohen Frequenz und Belebung dieses zentralen
Freiraums fihrt.

Die Frihlingsstraf3e nimmt als eine Art Riickgrat, alle
Verkehre auf. Uber diesen Boulevard werden die neu-
en Gewerbebauten erschlossen. Die Tiefgaragenzu-
fahrt liegt zwischen den Blirogebduden zugeordneten
Stichstraf3en. Car-Sharing Stationen und Radleihsys-
teme finden sich an den beiden Schnittstellen zwi-
schen Bahnhofsplatz und Wohnungsbau und sind als
intermodale Schnittstelle mit dem OPNV im Stiden an
der Fruhlingsstraf3e verknUpft.

Realisierbarkeit | Gebaudetypologie

Das Weiterbauen der bestehenden Bebauungstypen
ermdoglicht aufgrund der robusten Struktur eine grofde
Nutzungsvielfalt. Was an der Frihlingsstraf3e heute
als kleine Gewerbeeinheiten gedacht wird kann Uber-
morgen als Wohnen weiter Bestand haben.

Einzelne Baukdrper verorten besondere Orte im
Stadtgrundriss: Der Auftakt ins Quartier im Norden,
der kleine Hochpunkt am ,Stadtgarten” im Stiden und
das neue ,Stadtturm neben dem Bahnhof" am Bahn-
hofsplatz.

Die Baufelder sind so dimensioniert, dass eine vielfal-
tige Bebauung in Solitéren denkbar ist und ein vitaler
Gewerbemix und eine grof3e Nutzervielfalt aufgenom-
men werden kann. Sie sind flexibel, in zeitlichen Stu-
fen zu entwickeln und kénnen je unterschiedlich aus-
geformt werden. Im Block erzeigt die Mischung aus
drei- bis flinfgeschossigen Baukdrpern in der Variation
der Grundrisse vielfaltige Wohnformen — Eigentumso-
rientiert als auch zur Miete.

Die innere Hofraum der Nachbarschaft, bildet an
Laubengéangen und Loggien die privaten und halbof-
fentlichen Raume fir die Bewohner, gleich einem
Nachbarschaftsplatz oder Anger Giber die Geschof3e
in die Vertikale gedacht. Grundrisse, mit zur Bahn
ausgerichteten Nebennutzungen, ermaoglichen in den
Hof orientierte gemeinschaftliche Wohnformen.

So ergibt sich eine Verschiebung der konventionel-
len Schichtung, der ,Blockinnenraum” wird Teil der
Stadtlandschaft — Vorne die Stadt und hinten der Park
— Tucholsky hatte seine wahre Freude gehabt.

Richtung Petershause
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Stadtbild am Bahnhofsplatz

STADTBILD Quartier am Bahnhof

Stadtbild in der Friihlingsstrafie
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Stadtmorphologie, Bahnhofsumfeld Dachau

IngQtstadt

Flachen auf B 2 und 3
Gesamt BGF: 16.873 gm,
davon u.a.:

Handel (EG): 1.925 gm

Als Einzelhandel am Bahnhofs-
platz, der Ladenzeile (Lobby)
und an der Frihlingsstraf3e

Stadtbusnetz

= Dienstleister (0G): 10.410 gm
(Gewerbe und Biroflachen, Pra-
xen, Fitness und start-up's)

{2

Mobilitat (EG, OG1 Bahnhof):
1.310 gm

(Velostation, Umkleide, Rad-
werkstatt, Bar)

Regionalbusnetz Gewerbe

Wohnen: 1200 gm
(Servicewohnen, boardighouse)

Regionalbus (ZOB)
Flachen auf Al
Gesamt BGF: 6.380 gm,

davon u.a.:
Stadtbus

Gastro und Handel (EG):

480 gm

Als Einzelhandel am Bahnhofs-
platz, Cafe Lieblingsstation

CarSharing Mixed-Use

Generationen+
Wohnen

nu®
nn®

»
L

Wohnen: 4.400 gm
(Gemeinschftliche Wohnmodel-
le, Kleinwohnungen und Gene-
rationen +)

Unterfiihrung optional Hotel

Radnetz

Gewerbe

Hotel: 1.500 gm
(Hotel, Servicewohnen und
boardighouse)

Verkehrskonzept
Der Stadtbusverkehr ist am

Bahnhofsplatz zur Stadt aus-
Radroute Einzelne Baukdrper verorten

gerichtet. Der ZOB, mit seinem
dem Regionalen Raum zuge-
ordneten Verkehr, der S-Bahn.
Die Fuf3- und Radverkehre
werden, einem klassischen

Der baulich raumliche Kernge-
danke ist das ,choreographierte
Weiterbauen" der Bebauungen
im Maf3stab der direkten Umge-
bung. Aus dieser Strategie lasst
sich auf das Ganze schlief3en
und die Stadt wird wie selbst-
verstandlich ,an die Bahn" l

besondere Orte im Stadtgrund-
riss: Der Auftakt ins Quartier im
Norden, der kleine Hochpunkt
am ,Stadtgarten” im Siiden
Stadtmodell nach, ebenerdig und das neue ,Stadtturm neben
gefihrt! dem Bahnhof* am Bahnhofs-

Car-Sharing Stationen und Rad- platz.
leihsysteme finden sich an den
beiden Schnittstellen zwischen
Bahnhofsplatz und Wohnungs-
bau und sind als intermodale
Schnittstelle mit dem OPNV im
Stden an der Fruhlingsstrafie
verknipft.

geflihrt. _
Der Platz am Bahnhof, einem

neuen Mobilitatszentrum mit
dem Busbahnhof, Velostation,
Umkleiden und Werkstatt, ist
so ganz selbstverstandlich

in die Morphologie der Stadt
integriert.

Drei spezifische Freirdume, der
Bahnhofsplatz, der ,Stadtgar-
ten” und der Bahnpark struktu-
rieren das Gebiet in sich —und
verbinden es mit dem Bestand.

RiehtungErding Munehen

Stadtebauliches Leitbild

Vernetzung und Verkehre Nutzung
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Raumlich-programmatische Zuordnung

Gewerbe

Einzelhandel

Einzelne Baukdrper verorten besondere Orte
im Stadtgrundriss: Der Auftakt ins Quartier im
Norden, der kleine Hochpunkt am ,Stadtgar-
ten" im Sliden und das neue ,Stadtturm neben
dem Bahnhof* am Bahnhofsplatz.

Der Platz am Bahnhof, einem neuen Mobili-
tatszentrum mit dem Busbahnhof, Velostation,
Umkleiden und Werkstatt, ist so ganz selbst-
verstandlich in die Morphologie der Stadt
integriert.

Die innere Hofraum der Wohnbebauung, bildet
an Laubengéangen und Loggien die privaten
und halbéffentlichen Raume fiir die Bewohner,
gleich einem Nachbarschaftsplatz oder Anger
Uber die Geschof3e in die Vertikale gedacht.
Grundrisse, mit zur Bahn ausgerichteten Ne-
bennutzungen, ermdglichen gemeinschaftliche
Wohnformen in den Hof orientiert

So ergibt sich eine horizontale Verschiebung
der konventionellen Schichtung, der ,Blockin-
nenraum” wird Teil der Stadtlandschaft.
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Die Konzeption der verkehrlichen Vernetzung
baut auf den Gedanken, die Verkehre ihrer
raumlichen Struktur nach zuzuordnen - Der
Stadtbusverkehr ist am Bahnhofsplatz zur
Stadt ausgerichtet. Der ZOB, mit seinem eher
dem Regionalen Raum zugeordneten Verkehr,
der S-Bahn. So ergeben sich drei dem OPNV

durch die Dacher klar zugehorigen und erkenn-

baren Raume.

Die Fuf3- und Radverkehre werden, einem klas-

sischen Stadtmodell nach, ebenerdig gefihrt!
Der so neu geschaffene Ubergang der Friih-
lingsstraf3e bekommt die rdumliche und in-
haltliche Funktion eines Gelenks zwischen den
Verkehren, zwischen Bahn und Stadt; bewegen
und ankommen.

Die Frihlingsstraf3e nimmt als eine Art Riick-

grat, alle Verkehre auf. Uber diesen Boulevard

werden die neuen Gewerbebauten erschlossen.

Vernetzungen und Programme

Coworking
xistenzgrinde

Restaura‘nt ——

Gastronomie
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Der Platz am Bahnhof, einem neuen Mobilitats- \ XN
zentrum mit dem Busbahnhof, Velostation, Um-

kleiden und Werkstatt, ist in die Morphologie der /
Stadt integriert. Hier verknlpft sich der im neuen

Stadtquartier ankommende Individualverkehr als .
multimodaler Hub mit allen Arten des OPNV, was

Wohnen
A

Gewerbe ==
zusammen mit Radfahrern und Fuf3gdngern zu - v
einer hohen Frequenz und Belebung dieses zentra- Gemisch en

len Freiraums fuhrt.

’ Car-Sharing Stationen und Radleihsysteme finden Z
sich an den beiden Schnittstellen zwischen Bahn-
hofsplatz und Wohnungsbau und sind als intermo-

dale Schnittstelle mit dem OPNV im Siiden an der
Frihlingsstraf3e verknlpft.
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Fléchen
Gesamt BGF: 16.873 gm, davon u.a.:

Handel (EG): 1.925 gm

Als Einzelhandel am Bahnhofsplatz, der Laden-
zeile (Halle mit Backer, DHL Station, WC) und an
der Frihlingsstraf3e

Dienstleister (0G): 10.410 qm
(Gewerbe und Buroflachen, Praxen, Fitness und
start-up's)

Mobilitat (EG, OG1 Bahnhof): 1.310 gm
(Velostation, Umkleide, Radwerkstatt, Bar)

Wohnen: 1200 gm
(Servicewohnen, boardighouse)
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