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Erlduterungsbericht Kennzahl: 949094

Ideenwettbewerb Bahnhof und Bahnhofsumfeld Dachau

Bahnhof Dachau
Leitidee

Der zwischen neuem Bahnhof und ZOB gelegene Bahnhofsplatz Dachau schafft groBzlgige
Bewegungsraume, eine offene Verteilung der ErschlieBung und klare Orientierbarkeit auf
einer Ebene.

Staddtebau

Die Situation vor dem Dachauer Bahnhof hatte sich Gber Jahrzehnte hinweg immer weiter
von einem einladenden, hochwertigen Bestandteil des Offentlichen Raums in Dachau
entfernt. Das Projekt hat zum zentralen Ziel, einen funktionalen, wiedererkennbaren Raum
mit hoher Aufenthaltsqualitat und Identifikationspotential fir Dachau zu schaffen. Die beiden
Baukorper von Empfangsbau und Busbahnhof gliedern so die Rdume entlang der Bahnhof-
und FrahlingsstraBe klar und ablesbar in StraBenabschnitt und Bahnhofsplatz.

Die raumliche Grundidee einer komplett durchgangigen, hierarchiefreien Verkehrsebene
schafft Sicherheit und Ubersichtlichkeit und generiert einen Platzraum auf dem sich
Dachauer und Besucher wieder begegnen kénnen. Diese Flache ist in der Lage alle
Verkehrsstrome im verkehrsberuhigten Bereich vor dem Bahnhof zu verhandeln.

Der Empfangsbau erscheint hierbei als klar geschnittener, selbstbewusster und dezidiert
offentlicher Baukdrper, der Dienstleistungen, Reisebedarf und Wartehalle in sich vereinigt.
Das offene Dach zwischen Empfangsbau und ZOB verbindet die beiden Baukérper
wettergeschutzt, gibt den Blick auf die Zuge frei, bietet Zugang zur Unterfihrung und wirkt
als selbstverstandliche Adresse des Bahnhofes.

Die Zusatznutzungen des ZOB reagieren als aufgelockerte Setzung von Einzelhausern auf
die kleinteilige Bebauung entlang der FrihlingsstraBe. Sie schweben umgeben von einem
griinen Stadtbalkon Gber dem hellen, nach allen Seiten hin offenen Busbahnhof und sind
direkt von der StrafBe aus zugéanglich.

Die Bebauungsvorschlage fiir das Postareal und das stdlich angrenzende Grundstiick
haben zum Ziel, die Raumgrenzen des Bahnhofsplatzes zu starken und die Nutzungsdichte
zu erhdhen. Der dreieckige Bereich neben dem Postgrundstiick wird dabei in das Geflige
des Vorplatzes einbezogen und zu einer ruhigen neuen Aufenthaltsflache.
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Freiflichenplanung

Durch die Verlegung der Bushaltestellen nach Norden ergibt sich die Méglichkeit den
kleinteiligen und bisher ausschlieBlich als Verkehrsraum genutzten Platz aufzurdumen und
funktional, 6kologisch, sowie atmosphéarisch neu zu ordnen. Der pragende — sich bis zwischen
die Gebaude erstreckende — Stadtboden schafft in Verbindung mit den neuen Raumkanten
einen reprasentativen und klar definierten zentralen Raum.

Der Platz wird als eigenstandiger urbaner Raum wahrnehmbar und bildet ein Komplementar
zum kleineren Platz im Osten, der den Auftakt zum Augustenfeld bildet. Die infrastrukturellen
Nutzungen flgen sich in die neue Freiraumsequenz ein; Die Bewegungsablaufe werden durch
die ruhige, selbstverstandlich wirkende Zonierung untersttzt.

Neben der funktionalen Unterteilung wird auch eine atmosphéarische Zonierung des Platzes
vorgeschlagen, die sowohl auf die Bewegungsstrome, als auch auf die klimatischen
Bedingungen reagiert. Eine begriinte Pergola dient als wettergeschutzter Aufenthaltsbereich
an der Schnittstelle zwischen ZOB und Bahnhof. Im Stden wird der Baumbestand erhalten
und als Klimafilter fir das umliegende Wohnviertel in Szene gesetzt, wahrend ein neuer
Baumhain die Kiss & Ride und Taxi-Stellplatze integriert und einen Puffer zur neuen
Bebauung bildet. Die offene multifunktionale Flache wird zudem mit einem schaltbaren
Fontanenfeld bespielt. Die ehemalige Unterflhrung unter der FriihlingsstraBe wird fir die
Unterbringung der Brunnentechnik umfunktioniert.

Verkehrsplanung / ZOB

Fir den ZOB wurde die Flache B3 komplett ausgenutzt. Der ZOB beinhaltet 27
Haltepositionen, davon eine direkt an der FrihlingsstraBe, welche fir Durchmesserlinien und
zum reinen Aussteigen vorgesehen ist. Eine zusatzliche Halteposition befindet sich auf der
westlichen Seite der FrihlingsstraBe ebenfalls fiir Durchmesserlinien und zum reinen
Aussteigen.

Im ZOB sind 2 langliche gleisparallele Fahrgast-Inseln angeordnet, um welche herum die
Haltepositionen der Busse angeordnet sind. 5 Haltepositionen sind flir Gelenkbusse (18 m-
Busse) vorgesehen.

Der ZOB besitzt eine nérdliche und eine stdliche Ein- und Ausfahrt, um gréBtmdgliche
Flexibilitat in Bezug auf die Fahrtrichtungen und Wendemdéglichkeiten zu gewéhrleisten.
Zwischen den beiden Fahrgast-Inseln besteht Zweirichtungsverkehr. Ostlich der éstlichen
Fahrgastinsel besteht Einrichtungsverkehr nach Suden.

Die Querungsbereiche zwischen den Fahrgastinseln heben sich in Bezug auf Material und
Farbe von der Gbrigen Fahrbahnflache ab.
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Bahnhof Dachau

Leitidee

Der zwischen neuem Bahnhof und ZOB gelegene Bahnhofs-
platz Dachau schafft grol3zugige Bewegungsraume, eine offene

Verteilung der Erschlie3ung und klare Orientierbarkeit auf einer
Ebene.

Stadtebau

Die Situation vor dem Dachauer Bahnhof hatte sich uber Jahr-
zehnte hinweg immer weiter von einem einladenden, hochwer-
tigen Bestandteil des Offentlichen Raums in Dachau entfernt.
Das Projekt hat zum zentralen Ziel, einen funktionalen, wieder-
erkennbaren Raum mit hoher Aufenthaltsqualitat und Identifikati-
onspotential fur Dachau zu schaffen. Die beiden Baukorper von
Empfangsbau und Busbahnhof gliedern so die Raume entlang

der Bahnhof- und Fruhlingsstral3e klar und ablesbar in Stral3en-
abschnitt und Bahnhofsplatz.

Die raumliche Grundidee einer komplett durchgangigen, hierar-
chiefreien Verkehrsebene schafft Sicherheit und Ubersichtlich-
keit und generiert einen Platzraum auf dem sich Dachauer und

Besucher wieder begegnen konnen. Diese Flache ist in der
Lage alle Verkehrsstrome im verkehrsberuhigten Bereich vor
dem Bahnhof zu verhandeln.

Der Empfangsbau erscheint hierbei als klar geschnittener,
selbstbewusster und dezidiert 6ffentlicher Baukorper, der Dienst-
leistungen, Reisebedarf und Wartehalle in sich vereinigt.

Das offene Dach zwischen Empfangsbau und ZOB verbindet die
beiden Baukorper wettergeschutzt, gibt den Blick auf die Zuge

frei, bietet Zugang zur Unterfuhrung und wirkt als selbstver-
standliche Adresse des Bahnhofes.

Die Zusatznutzungen des ZOB reagieren als aufgelockerte Set-
zung von Einzelhausern auf die kleinteilige Bebauung entlang
der Fruhlingsstrale. Sie schweben umgeben von einem grinen
Stadtbalkon Uber dem hellen, nach allen Seiten hin offenen Bus-
bahnhof und sind direkt von der Stral3e aus zuganglich.

Die Bebauungsvorschlage fur das Postareal und das sudlich an-
grenzende Grundstlck haben zum Ziel, die Raumgrenzen des
Bahnhofsplatzes zu starken und die Nutzungsdichte zu erhdohen.
Der dreieckige Bereich neben dem Postgrundstuck wird dabei

in das Geflige des Vorplatzes einbezogen und zu einer ruhigen
neuen Aufenthaltsflache.
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Freiflachenplanung

und klar definierten zentralen Raum.

den Auftakt zum Augustenfeld bildet. Die infrastrukturellen Nut- gesehen.

kende Zonierung unterstutzt.

reagiert. Eine begrinte Pergola dient als wettergeschutzter Auf- ab.
enthaltsbereich an der Schnittstelle zwischen ZOB und Bahnhof.

Im Suden wird der Baumbestand erhalten und als Klimafilter fur

das umliegende Wohnviertel in Szene gesetzt, wahrend ein neu-

er Baumhain die Kiss&Ride und Taxi-Stellplatze integriert und ei-

nen Puffer zur neuen Bebauung bildet. Die offene multifunktionale
Flache wird zudem mit einem schaltbaren Fontanenfeld bespielt.

Die ehemalige Unterfuhrung unter der Friahlingsstral3e wird fur

die Unterbringung der Brunnentechnik umfunktioniert.

Perspektive _ 02 _Blick entlang des ZOB von Norden

+506,55

ga o
T O O |1/ o L?& s
0 O O |00 S /\
= OO ff/r % T
MO o |EE o 50 /\ ﬁL 7 O O
W { = O O | ] I T T T T T I I T T T T T T T[T T T TTT} =4 LA — | [ @W N
oo ol E T T= _al,

949094

-ﬂ'.ﬁ:

!
‘\‘\‘\‘\‘\“‘l‘\‘\\\|\\\\\

\

ll\\\l\\\l‘
‘\‘\‘\‘\‘\‘\“\\\\\\\\\'

\

®

o

T
‘ ‘\‘|‘\‘\‘\“‘|‘\‘\‘\“\\\“\

Grundriss Dachgeschoss Bahnhof _= M _ 1:500

Verkehrsplanung / ZOB

Durch die Verlegung der Bushaltestellen nach Norden ergibt sich Fur den ZOB wurde die Flache B3 komplett ausgenutzt. Der ZOB
die Moglichkeit den kleinteiligen und bisher ausschlieBlich als beinhaltet 27 Haltepositionen, davon eine direkt an der Fruhlings-
Verkehrsraum genutzten Platz aufzuraumen und funktional, 0ko- stral3e, welche fur Durchmesserlinien und zum reinen Aussteigen
logisch, sowie atmospharisch neu zu ordnen. Der pragende —sich  vorgesehen ist. Eine zusatzliche Halteposition befindet sich auf
bis zwischen die Gebaude erstreckende — Stadtboden schafft in der westlichen Seite der Friuhlingsstral’e ebenfalls fur Durchmes-
Verbindung mit den neuen Raumkanten einen reprasentativen serlinien und zum reinen Aussteigen.

Im ZOB sind 2 langliche gleisparallele Fahrgast-Inseln angeord-
Der Platz wird als eigenstandiger urbaner Raum wahrnehmbar net, um welche herum die Haltepositionen der Busse angeordnet
und bildet ein Komplementar zum kleineren Platz im Osten, der sind. 5 Haltepositionen sind fur Gelenkbusse (18 m-Busse) vor-

zungen fugen sich in die neue Freiraumsequenz ein; Die Bewe- Der ZOB besitzt eine nordliche und eine sudliche Ein- und Aus-
gungsablaufe werden durch die ruhige, selbstverstandlich wir- fahrt, um groRtmaogliche Flexibilitat in Bezug auf die Fahrtrichtun-
gen und Wendemaoglichkeiten zu gewahrleisten. Zwischen den
beiden Fahrgast-Inseln besteht Zweirichtungsverkehr. Ostlich der
Neben der funktionalen Unterteilung wird auch eine atmospha- 0Ostlichen Fahrgastinsel besteht Einrichtungsverkehr nach Stden.
rische Zonierung des Platzes vorgeschlagen, die sowohl auf die Die Querungsbereiche zwischen den Fahrgastinseln heben sich
Bewegungsstrome, als auch auf die klimatischen Bedingungen in Bezug auf Material und Farbe von der ubrigen Fahrbahnflache
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