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LEITIDEE | KONZEPT

Das heterogene und verkehrsdominierte Bahnhofsumfeld in Dachau ist heute flr rund 34.000 Passagiere und 9.000 FuBganger taglich
zentraler Ort des Ankommens und wichtiges Tor zur Innenstadt. Die Neugestaltung des Zentralen Omnibusbahnhofes und der Ausbau zu
einer zukunftsfahigen Mobilitatsdrehscheibe basiert auf folgenden Leitideen:

Das Geflge des historischen Stadtgrundrisses mit seinen verwinkelten StraBen- und Freiraumen und markanten Gebauden bildet die
strukturelle Grundlage des Entwurfs. Aneinandergereihte polymorphe Hauser formulieren einen klassischen stadtischen Raum mit den
Elementen StralBe und Hof. Die typischen Dachformen Dachaus werden wieder aufgegriffen und es ergibt sich ein Spiel aus Trauf-, Giebel-,
und Walmdachstandigen Hausern. Das historische Bahnhofsgebaude wird selbstverstandlich in diese Baustruktur einbezogen und wird

durch die vorgeschlagene Unterfangen architektonisches signifikant aufgewertet. Wichtige Stadtachsen werden in der stadtebaulichen
Figur aufgenommen und in die Form von Uberdachungen raumlich Uberhoht.

BAHNHOFSGEBAUDE

Das Bahnhofsgebaude wird (abschnittsweise) unterfangen und schwebt auf einem glasernen ,Sockel, so dass Besucher in einer
groBzugigen reprasentativen zweigeschossigen Halle empfangen werden - gleichzeitig befinden sich nun alle Verkehrsstrome auf einer

Ebene Die topographischen Anbindungen an die unterschiedlichen Hohen der umliegenden StraBen konnen Uber Gelandeverzlige
(maximale Steigung 3%) problemlos hergestellt werden.

ERSCHLIESSUNG

Das gesamte Bahnhofsareal wird auf die Ebene der UnterfUhrung der Gleisanlagen gesetzt. Dies ermdglicht eine durchgéangige
Barrierefreineit und selbstverstandliche Inklusion des gesamten Bahnhofes, der Ubersichtlich und vielfaltig bespielbar ist. Alle Nutzungen

sind sowohl StraBBen als auch Hofseitig an diesen Identitat stiftenden Raum angebunden: das Hotel, die besonderen Wohnformen, Buro-
und Co-Working-Bereiche.

Die Ordnung des ZOB berUcksichtigt alle Verkehrsteilinehmer inklusive FuBgangern und Radfahrern gleichwertig.

Der Lieferverkehr liegt davon abgeschieden im Suden und erzeugt so keine Konflikte.
Historischer Plan 1936 Schwarzplan

TIEFGARAGE LOGISTIK | PARKIERUNG LOGISTIK
Die Zufahrt in die Tiefgarage liegt am sldlichen Endes des Bahnhofs und entlastet sowohl die BahnhofsstraBe um somit den
dazwischenliegenden Teilbereich von Verkehr

Der Anlieferbereich befindet sich am sudlichen Ende des Bahnhofsgebaudes.

:; NACHHALTIGKEIT, OKOLOGIE UND WIRTSCHAFTLICHKEIT

Die gesamte Konstruktion ist auf die optimierte Verwendung der Baustoffe ausgerichtet und versucht, eine am gesamten Lebenszyklus
orientierte Nachhaltigkeit und effiziente Verwendung der Ressourcen zu gewadhrleisten. Das integrale Technik- und Konzeptionskonzept

minimiert die ,,Schichtigkeit* der Konstruktion und schafft damit optimale Bedingungen fur die langfristige Nutzbarkeit, Drittverwendung und
Ruckfuhrung in den Lebenszyklus der Baustoffe.

Photovoltaik Anlagen auf den Dachern des ZOB liefern einen Wertvollen Beitrag zur Energieversorgung des neuen Quartiers.
LANDSCHAFTSPLANUNG

Der neue Zentrale Omnibusbahnhof erweitert den bestehenden Bahnhof entlang der Gleise nach Norden und bietet die Moglichkeit, den
Bereich als neuen, charakteristischen Identifikations- und Ankommensort fr Dachau neu zu denken.

Herzstlck der neuen Anlage ist der groBe, mit hochaufgelastete Schnurbaumen Uberstellte Bahnhofsplatz, der mit seiner Lage vor dem
historischem Bahnhofsgebaude sowie den Unterflihrungen die Menschen bei der Ihrer Ankunft in Dachau begriBt. Umlaufend um den
Platz bieten sich den Reisenden zahlreiche Geschéfte, Gastronomie und Veranstaltungen, die sie auf Ihrem Weg in die Stadt / zum Bus
passieren. Saisonal kann der groBrdumige Platz von Weihnachtsméarkten oder anderen Attraktionen bespielt werden, zahlreiche

Sitzmdglichkeiten bieten Aufenthalt. Auf dem zentralen Platz werden die Menschen zu lhren Zielen verteilt - von der Stadt zur Bahn, von der
Bahn zum Bus, vom Fahrrad in die Stadt.

Aus der Stadt kommend préasentiert sich der neue Bahnhof mit seiner durchgehenden Fassade als pragendes, stadtraumliches Element -
zwei groB3zlgige, Uberdachte Durchgédnge rahmen die neue reprasentative Vorzone des Bahnhofes und leiten die Menschen auf den
Bahnhofsplatz. Die Vorzone bietet mit ausreichend Kiss & Ride Stellplatzen sowie Taxizonen ein bequemes Ankommen / Abfahren auf

Perspektive Blick auf den Bahnhofsvorplatz Bahnhof 1971

kurzen Wegen, ein groBes, bodenbundiges Wasserspiel unter bliihenden Zierfischen bietet attraktives Aufenthaltsbereiche als auch Distanz
zwischen dem Fahrverkehr und den an den Gebaude liegenden, den FuBgangern gewidmeten Zonen.

Die Fahrradfahrer werden entlang der Strasse auf Fahrradwegen geflhrt und verteilen sich in den shared space Bereichen in die neue

sowie bestehende UnterfUhrung nach Osten und Westen. Die bestehende UnterfUhrung unter der Frihlingsstrasse kann erhalten werden,
die Verkehrsflihrungen in den groBen offenen Zonen funktioniert jedoch

auch mit Ruckbau der Unterfuhrung.

Der ZOB schlief3t sich in seiner Ausrichtung sowie der Fortfihrung der Belagssprache an den Bahnhofsplatz an und leitet die Besucher

Uber die Wartezonen zu lhren Bussen, taktile Leitlinien geben zuséatzliche Orientierung. Wahrend die Platze mit Aufenthalt, Gastronomie und
Ankommen / Warten mit gro3en Platten gestaltet sind, sind die Flachen der

Bewegung, des shared space gekennzeichnet mit mehrfarbigem Betonpflaster, so dass eine klare Fihrung schon Uber den Belag gegeben
ist.

Die Uberdachungen der Bushaltebereiche werden durchsetzt von neuen Baumpflanzungen, die so die stdlichen Parkbereiche Uber den
baumbestandenen Bahnhofsplatz bis nach Norden zur angrenzten Grunflache verbinden und in die Umgebung einbetten.

REALTEILBARKEIT

Das Konzept der Parzelle mit gereinten Hausern 143t ausreichend Spielraum fUr unterschiedliche Teilungen der Grundstlcke.
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Gereihte Hauser

Lebendiger StraBenraum

Historische Altstadt Dachau

Modell

Bunte Hauserfassaden

Perspektive Blick Richtung Bahnhof

Historische Altstadt Dachau
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Detail Bodenbelag | M 1.200

Solar

1 Kilowattpeak erzeugt ca. TKW und bendtigt dafur 8-10 Quadratmeter.
Die geplante PV-Anlage hat 2.150 Quadratmeter somit 240 Kilowattpeak

und erzeugt pro Jahr 228.000 Kilowattstunden Strom.
1 Haushalt bendtigt ca. 2650 Kilowattstunden Strom pro Jahr,

mit der PV-Anlage kdénnen ca. 90 Haushalte versorgt werden.

i

(]

o [

Nutzungsoffener Grundriss | M 1.200

Bushaltestellen | M 1.200

L

t:mE:onEogﬁmE ()

E (Nl

-~ @& o6 o @8 " -6 o0 0o 6 — & 0 0

=

Schnitt F-F M 1.500



Planungswettbewerb gem. RPW 2013 fiir den Stadtebaulicher Ideenwettbewerb
gem. RPW 2013 Bahnhof und Bahnhofsumfeld Dachau

Ausloberin: GroBe Kreisstadt Dachau
Verfasser: 200927

Erlauterungsbericht

LEITIDEE | KONZEPT

Das heterogene und verkehrsdominierte Bahnhofsumfeld in Dachau ist heute fir rund 34.000 Passagiere und 9.000
FuBgénger taglich zentraler Ort des Ankommens und wichtiges Tor zur Innenstadt. Die Neugestaltung des Zentralen
Omnibusbahnhofes und der Ausbau zu einer zukunftsfahigen Mobilitdtsdrehscheibe basiert auf folgenden Leitideen:
Das Geflige des historischen Stadtgrundrisses mit seinen verwinkelten StraBen- und Freirdumen und markanten
Gebé&uden bildet die strukturelle Grundlage des Entwurfs. Aneinandergereihte polymorphe Hauser formulieren einen
klassischen stadtischen Raum mit den Elementen StraBe und Hof. Die typischen Dachformen Dachaus werden wieder
aufgegriffen und es ergibt sich ein Spiel aus Trauf-, Giebel-, und Walmdachstandigen Hausern.

Das historische Bahnhofsgebdude wird selbstverstandlich in diese Baustruktur einbezogen und wird durch die
vorgeschlagene Unterfangen architektonisches signifikant aufgewertet. Wichtige Stadtachsen werden in der
stadtebaulichen Figur aufgenommen und in die Form von Uberdachungen rdumlich {iberhéht.

BAHNHOFSGEBAUDE

Das Bahnhofsgebdude wird (abschnittsweise) unterfangen und schwebt auf einem glasernen ,Sockel,, so dass
Besucher in einer groBziigigen repréasentativen zweigeschossigen Halle empfangen werden - gleichzeitig befinden sich
nun alle Verkehrsstréme auf einer Ebene Die topographischen Anbindungen an die unterschiedlichen Héhen der
umliegenden StraBen kénnen tber Gelédndeverziige (maximale Steigung 3%) problemlos hergestellt werden.

ERSCHLIESSUNG

Das gesamte Bahnhofsareal wird auf die Ebene der Unterfihrung der Gleisanlagen gesetzt. Dies ermdglicht eine
durchgéngige Barrierefreiheit und selbstversténdliche Inklusion des gesamten Bahnhofes, der Ubersichtlich und
vielfaltig bespielbar ist. Alle Nutzungen sind sowohl StraBen als auch Hofseitig an diesen Identitat stiftenden Raum
angebunden: das Hotel, die besonderen Wohnformen, Bliro- und Co-Working-Bereiche.

Die Ordnung des ZOB berticksichtigt alle Verkehrsteilnehmer inklusive FuBgangern und Radfahrern gleichwertig.

Der Lieferverkehr liegt davon abgeschieden im Siiden und erzeugt so keine Konflikte.

TIEFGARAGE LOGISTIK | PARKIERUNG LOGISTIK

Die Zufahrt in die Tiefgarage liegt am sldlichen Endes des Bahnhofs und entlastet sowohl die BahnhofsstraBe um
somit den dazwischenliegenden Teilbereich von Verkehr

Der Anlieferbereich befindet sich am stidlichen Ende des Bahnhofsgebaudes.

NACHHALTIGKEIT, OKOLOGIE UND WIRTSCHAFTLICHKEIT

Die gesamte Konstruktion ist auf die optimierte Verwendung der Baustoffe ausgerichtet und versucht, eine am
gesamten Lebenszyklus orientierte Nachhaltigkeit und effiziente Verwendung der Ressourcen zu gewahrleisten. Das
integrale Technik- und Konzeptionskonzept minimiert die ,Schichtigkeit“ der Konstruktion und schafft damit optimale
Bedingungen fir die langfristige Nutzbarkeit, Drittverwendung und Rickflhrung in den Lebenszyklus der Baustoffe.
Photovoltaik Anlagen auf den D&chern des ZOB liefern einen Wertvollen Beitrag zur Energieversorgung des neuen
Quartiers.

LANDSCHAFTSPLANUNG

Der neue Zentrale Omnibusbahnhof erweitert den bestehenden Bahnhof entlang der Gleise nach Norden und bietet die
Méglichkeit, den Bereich als neuen, charakteristischen Identifikations- und Ankommensort fiir Dachau neu zu denken.
Herzstlick der neuen Anlage ist der groBe, mit hochaufgelastete Schnurbdumen Uberstellte Bahnhofsplatz, der mit
seiner Lage vor dem historischem Bahnhofsgebdude sowie den Unterfihrungen die Menschen bei der Ihrer Ankunft in
Dachau begriuBt. Umlaufend um den Platz bieten sich den Reisenden zahlreiche Geschéfte, Gastronomie und
Veranstaltungen, die sie auf lnrem Weg in die Stadt / zum Bus passieren.



Saisonal kann der groBraumige Platz von Weihnachtsmarkten oder anderen Attraktionen bespielt werden, zahlreiche
Sitzmdoglichkeiten bieten Aufenthalt. Auf dem zentralen Platz werden die Menschen zu lhren Zielen verteilt - von der
Stadt zur Bahn, von der Bahn zum Bus, vom Fahrrad in die Stadt.

Aus der Stadt kommend présentiert sich der neue Bahnhof mit seiner durchgehenden Fassade als pragendes,
stadtrdumliches Element - zwei groBzligige, Uberdachte Durchgédnge rahmen die neue reprasentative Vorzone des
Bahnhofes und leiten die Menschen auf den Bahnhofsplatz.

Die Vorzone bietet mit ausreichend Kiss & Ride Stellplatzen sowie Taxizonen ein bequemes Ankommen / Abfahren auf
kurzen Wegen, ein groBes, bodenbindiges Wasserspiel unter blihenden Zierfischen bietet attraktives
Aufenthaltsbereiche als auch Distanz zwischen dem Fahrverkehr und den an den Geb&dude liegenden, den FuBgangern
gewidmeten Zonen.

Die Fahrradfahrer werden entlang der Strasse auf Fahrradwegen geflihrt und verteilen sich in den shared space
Bereichen in die neue sowie bestehende Unterfiihrung nach Osten und Westen. Die bestehende Unterfihrung unter der
Frihlingsstrasse kann erhalten werden, die Verkehrsflihrungen in den groBen offenen Zonen funktioniert jedoch

auch mit Ruckbau der Unterfihrung.

Der ZOB schlieBt sich in seiner Ausrichtung sowie der Fortflihrung der Belagssprache an den Bahnhofsplatz an und
leitet die Besucher Uber die Wartezonen zu Ihren Bussen, taktile Leitlinien geben zuséatzliche Orientierung. Wahrend die
Platze mit Aufenthalt, Gastronomie und Ankommen / Warten mit groBen Platten gestaltet sind, sind die Fl&dchen der
Bewegung, des shared space gekennzeichnet mit mehrfarbigem Betonpflaster, so dass eine klare Fiihrung schon tUber
den Belag gegeben ist.

Die Uberdachungen der Bushaltebereiche werden durchsetzt von neuen Baumpflanzungen, die so die siidlichen
Parkbereiche Uber den baumbestandenen Bahnhofsplatz bis nach Norden zur angrenzten Griunflache verbinden und in
die Umgebung einbetten.

REALTEILBARKEIT

Das Konzept der Parzelle mit gereihten Hausern laBt ausreichend Spielraum fiir unterschiedliche Teilungen der
Grundstuicke.
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