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SCHWARZPLAN 1:2500

Verkehrskonzept

Grundsatzlich soll eine weitgehende Entflechtung der motorisierten und nicht motorisierten Ver-
kehrsstrome angestrebt werden. Erreicht wird dieses Ziel durch die Entwurfsidee der mit dem Stadt-
geflige Uber die ErschlielRungsrampen verzahnten Plaza-Ebene tUber dem Busbahnhof, welche vor-
rangig dem FulRgangerverkehr dient und eine entsprechende Verteilerfunktion ibernimmt.
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Die Verkehrsanlagen unterhalb der Plaza-Ebene sehen einen neuen Busbahnhof mit 26 Bushalte-
stellen entlang der Fruhlingstral3e sowie eine Umgestaltung der Vorfahrtssituation vor dem Bahn-
hofsgebaude vor. Die Fruhlingsstral3e wird im Bereich des neuen Bahnhofs angepasst und der Stra-
Renquerschnitt optimiert.

Am neuen Bahnhofsvorplatz befinden sich die Kiss&Ride- und Kurzparkzonen-Parkplatze flir Pkw,
welche Uber eine sitdliche Zufahrt erschlossen werden. Fir den gesamten Vorplatz ist ein Einbahn-
verkehr vorgesehen um die Kreuzungskonflikte moglichst gering zu halten. An der linken Seite der
Mittelinsel befinden sich Halteplatze fur Taxen und an der zum Bahnhof zugewandten Seite eine
Bushaltestelle fur 2 Busse, welche ebenfalls Uber die sudliche Zufahrt angefahren wird und direkt
am Bahnhofsvorplatz eine Haltekante bildet. Die Fahrgaste muissen fur den Zustieg keine Fahrgas-
se queren, da dieser direkt Uber den Vorplatz zu erreichen ist. Diese vorrangige Position bietet sich
fur die touristisch am haufigsten genutzte Buslinie zur Gedenkstatte, sowie die Citybuslinie an, da
diese Haltestelle leicht, verstandlich und ohne weite Laufwege schnell von der Bahn aus zu errei-
chen ist.

Unter dem neu entstehenden Geb&ude des Zentralen Omnibusbahnhofs (ZOB) befinden sich
insgesamt 20 Bushaltestellen. Diese werden in einer sagezahnférmigen Haltestellen-Anordnung
ausgefluhrt. Die Lange der Haltestellen variiert zwischen 12 und 18 m und ist so flexibel den Bedurf-
nissen anpassbar.

Der ZOB kann von zwei Seiten angefahren werden. Die inneren Haltestellenpositionen (rechte Seite
der mittleren Wartezone) werden uber die Zufahrt im Norden erschlossen. Fir die dul3eren Positio-
nen (linke Seite der mittleren Wartezone) ist die Zufahrt im Suden vorgesehen. In beiden Fahrgas-
sen ist Einbahnverkehr vorgesehen.

An der Fruhlingstral3e befinden sich weitere 4 Haltestellen, welche ebenfalls von Stiden angefahren
werden konnen. Der Radverkehr wird vom bestehenden Schutzstreifen an der dstlichen Seite der
Fruhlingstraf’e in Richtung Norden hinter die Wartebereichsflache der Bushaltestellen auf einen
baulichen Radweg gefuhrt. Dadurch werden Kreuzungspunkte mit dem Rad-/Busverkehr minimiert.
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An der Westseite der Fruhlingstral3e wird der Schutzstreifen hinter der neuen Baumreihe und den
Langsparkplatzen als Radweg gefuhrt und an der Hausnummer 30 wieder als Schutzstreifen auf der
StralRe gefuhrt (Anschluss an Bestand).
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Die notwendigen Radstellplatze werden als Doppelparksysteme, neben Stellflachen entlang des
Z0OB und im Bereich des Empfangsgebaudes, hauptsachlich im Bereich sudlich des Bahnhofsge-
baudes unter der hier Gber grof3zligige Dachoéffnungen belichteten und bellfteten auslaufenden Pla-
za-Ebene situiert. Hier ist auch die neue Radwegunterfihrung zur Bahnhofostseite angeordnet,
welche eine direkte Verbindung zum dortigen Radwegenetz und dem vorhandenen B&R Parkhaus
bietet.
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PKW Stellplatze werden, neben den Kurzparkplatzen am Bahnhofsvorplatz und dem Langsparken
entlang der westlichen Fruhlingsstralde vorwiegend in der Tiefgarage unter dem ZOB untergebracht,
deren Zufahrt am nérdlichen Ende des ZOB und somit weitgehend entkoppelt vom Bahnhofsnahen
Verkehr liegt. Die Anbindung an die Plaza-Ebene und damit an die gesamte Bebauung des ZOB und
Bahnhofsgebaudes erfolgt direkt Uber notwendige Erschlieliungskerne.
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Entwurfsidee Plaza

Zentrale Entwurfsidee ist die Schaffung einer ,Plaza“ — Ebene, welche die notwendigen Verkehrsfla-
chen Uberspannt und sich mit ihren ErschlieBungsrampen mit dem angrenzenden Stadtraum
verzahnt.

Die Plaza ermdglicht eine weitgehende Trennung von motorisiertem und nicht motorisierten
Verkehrsstromen, so dass z.B. FuRganger ungestort und ziigig von der SchleiRheimer Stralle zum
Bahnhof gelangen kdnnen ohne den eigentlichen Busbahnhof durchqueren zu missen. Umgekehrt
kann der Bahnreisende Uber die Plaza-Ebene und die darin

angeordneten regelmafigen Abgange zur Bus-Warteinsel unge-

stért vom motorisierten Verkehr auf direktem Wege zu seiner

Umsteige-Bushaltestelle gelangen.

Aufgewertet und attraktiv wird die Plaza durch die hieran situier-
ten Einzelhandels- und Gastronomieangebote, erganzt durch
touristische Nutzungen wie Infopavillons und Touristinformation
an denen die Passanten entlang gefihrt werden.

Die Plaza verbindet dariiber hinaus das ZOB mit dem Bahnhofs-
gebaude, in dem sich auf dieser Ebene Reisebedarfsnutzungen
wie Fahrkartenverkauf und Touristinfo befinden.

Uber die beiden Briicken zur LanghammerstraRe und zur BahnhofstraRe verzahnt sich die
Plaza-Ebene mit den stadtebaulichen ErschlieBungsachsen zur
Minchner Stralle.

Im Umfeld der stadtebaulichen ,Jandmark® des sldlichen Bahn-
hofsbaukorpers bietet die Plaza ausreichende und attraktive
Freiflache mit Aufenthaltsqualitat fur z.B. gastronomische Frei-
schanknutzung. In diesem Bereich lauft die Plazaebene als Uber-
dachung des Fahrradparkhauses aus und kann langfristig mit
dem geplanten Radwegesystem nach Suden und der neuen
Radwegeunterfihrung zum bestehende Bike&Ride auf der Bahn-
hofostseite verknUpft werden.

Stadtebauliches Konzept

Das Bahnhofsgebaude setzt mit dem abgesetzten, achtgeschossigen Turm ein Zeichen, das sowohl
von der Ostseite des Bahnhofs, von den Gleisen aus, als auch von der Fruhlingstrafde und Bahnhof-
straRe aus kommend den Bahnhof adressbildend verortet. Uber das angrenzende ,urban window,
das von der Bahnhofstralle aus den dahinter vorbeifiihrenden

Zugverkehr sichtbar werden lasst und darlber hinaus eine Blick-

beziehung zur Bahnhof-Ostseite mit dem geplanten Kinokomplex

ermoglicht, schliel3t sich abgesetzt das eigentliche Empfangsge-

baude an. Dieses gibt in der Bahnhofsvorplatzebene den direk-

ten Zugang zu den Bahnsteigen frei.

Uber groRziigige Treppen- und Aufzugsanlagen wird von hier aus
auch die Plaza-Ebene erschlossen. Die Bebauung in dieser
Ebene setzt sich aus pavillonartigen Einschiben mit vielfaltigen
Offnungen und Durchblicken zusammen und schafft so eine
interessante und spannende Bahnhofsatmosphare.

Die leicht zurlickgesetzte Situierung der Bahnhofsgebdude im

Spannungsfeld der angrenzenden Bebauung schafft einen grof3-

zlgigen und Ubersichtlichen Bahnhofsvorplatz, von dem aus die leichte Auffindbarkeit des Busbahn-
hofs, der Taxistdnde und der angrenzenden ErschlieBungsachsen sowie der mit Infotafeln aufgewer-
tete Zugang zu den Gleisen uneingeschrankt gegeben ist.

Der ZOB wird als abgestaffeltes und gegliedertes Gebaude
verstanden, das in seiner Hohenentwicklung an die bestehenden
stadtebaulichen Strukturen anknlpft, mit seinem Riegel zu Bahn
hin jedoch zugleich den Belangen eines erhdhten Schallschutzes
Rechnung tragt.

Die Bushalteebene wird zur Vermeidung eines ,Tiefgaragen®-Ef-
fekts Uber groflzigige und vielfaltige Lichtoffnungen von der
Plaza aus belichtet und beluftet. Dartiber hinaus wird das Gebau-
de von der bestehenden Larmschutzwand abgeruckt und die entstehende Fuge ebenfalls zur Belich-
tung, Begriinung und Belilftung auf der gesamten Lange genutzt.

Griinkonzept
Frahlingsstralte

Die Frahlingsstrale wird im Bereich des neuen Busbahnhofes
und des Bahnhofsvorplatzes gepflastert. Die Belagsflache aus
Naturstein halt hoher Verkehrsbelastung stand und ist mit unter-
schiedlichen Farbnuancen entgegen der Fahrtrichtung geglie-
dert, was den Charakter einer verkehrsberuhigten Platzflache
starkt. Durch diesen entschleunigenden Effekt agieren Verkehr-
steilnehmer vorsichtiger und ricksichtsvoller. Auf beiden Seiten
der Stralle werden neue Baume gepflanzt und damit die Aufent-
haltsqualitat gesteigert.

Um eine leichte und sichere Querung der Stral3e zu ermdglichen,

werden Ubergange flr FuRganger geschaffen. Getrennt vom

Autoverkehr verlaufen auf beiden Seiten der Strale breite Fahrradspuren, die den Bahnhof Rich-
tung Innenstadt anbinden.

Entlang der Frihlingstrafie sind Bushaltestellen angeordnet. Der breite Gehweg dient als Wartezone
und ist mit Sitzbanken ausgestattet, welche die Formen des Busbahnhofs aufgreifen.

Busbahnhof

Die Bushaltestellen sind um einen zentralen Busterminal ange-
ordnet, der auch vom Obergeschoss Uber Aufzlige barrierefrei
angebunden ist. Gruninseln mit Sitzgelegenheiten gliedern den
Wartebereich.

An der Larmschutzwand zieht sich ein Band mit ergdnzenden
Nutzungen entlang. Neben Fahrradstellplatzen informieren
Anzeigetafeln Uber die Abfahrtszeiten der Busse. Die nach oben
offenen Abschnitte werden vertikal begrint.

Bahnhofsvorplatz

Die Aufgange zur Plaza im 1.0G berucksichtigen die bestehende

Grinflache und rahmen die Bestandsbaume ein. Eine Sitzmauer

begrenzt die Grinflache zum abfallenden Gelande hin und ladt

zum Aufenthalt ein. Dreieckig-ovale Gestaltungselemente pragen

das gesamte Areal des neuen Bahnhofes auf individuelle und moderne Weise. Auf dem Vorplatz
findet sich die dynamische Form in Pflanzflachen mit Sitzgelegenheiten wieder.

Auch in der Plaza werden formgleiche Offnungen ausgespart und drei Aufgange angeordnet. Der
entstehende Lichtraum bietet weitere Flachen flr Bepflanzungen.

Unter dem Plaza-Dach werden die Geschafte mit Reisendenbedarf, das Hotel und das Fithess-Cen-
ter erschlossen. Eine Stufenanlage nimmt die Gebaudekante auf

und unterteilt den Vorplatz in Bewegungs- und Aufenthaltsberei-

che. Mit Blickbeziehung zum Gleiszugang wird ein tberdachter

Wartebereich flir Busse mit Fahrtrichtung KZ Gedenkstatte und

den Citybus angedacht, der flr Besucher gut erkennbar ist.

Der Bahnhofsvorplatz ist grof3ziigig dimensioniert und bietet
Uberdachte Bewegungsflachen, viele Sitzgelegenheiten und
barrierefreie Zugange zur Bahnunterfiihrung nérdlich und stdlich
der Grunflache.

An der Frihlingsstrale werden entlang der Busschleife Kiss+Drop Parkplatze sowie Taxistande
angeordnet. Die bestehenden Platanen werden erhalten.

Mit der Freiraumgestaltung wird eine einladende Ankunftssituation fur Dachau geschaffen. Die
bestehenden Grinflachen beleben mit ihrer rAumlichen Qualitat den Vorplatz und werden von neuen
reprasentativen Pflanzflachen erganzt.

Fahrradstellplatze

Sudlich des Bahnhofsgebaudes befinden sich grof3ziigige Uber-
dachte Abstellanlagen fur Fahrrader. Hier ist je nach Bedarf auch
ein System mit Doppelstockparkern mdglich, um die Flache effizi-
ent zu nutzen. Auf dem Weg zu den Bahngleisen befindet sich
eine Umkleide mit Waschmaoglichkeit flr Fahrradfahrer.

Zur Plaza gelangt man uber einen Aufgang neben den Stellplat-
zen. Hier schlie3t auch die neue Radunterfihrung an, die den
Bahnhofsplatz mit dem zuklnftigen Stadtteil Augustenfeld verbin-
det.

Wiederholt sorgen Aussparungen in der darlber liegenden
Plaza fir helles Licht und ermdglichen weitere Pflanzflachen mit Gehdlzen.

Sudliche Grunflache
Die neue Wegefiihrung durch die bestehende Rasenflache mit altem, wertvollem Baumbestand

ermoglicht eine optimale Durchwegung vom Bahnhof Richtung Augustenfelderstrale. Sitzgelegen-
heiten entlang des Weges laden zum Aufenthalt ein.

Von der BahnhofsstraRe kommend gelangt man uber einen Aufgang zur Plaza-Ebene. Die Ostlich
angrenzende Platzflache eignet sich ideal fir eine Aullenbestuhlung unter Baumen. Die Erdge-
schossnutzung kann sich bis in den Freiraum ziehen. Auch hier findet sich die Form als geschwun-
gene Pflanzflache mit Sitzmauer wieder.




UBERSICHTSPLAN 1:1000

BN HOTEL KONFERENZ
E HOTEL
o WOHNEN
EBENE 2 & REGELGESCHOSS 1:500 1 VERWALTUNG, BURO, COWORKING
B DENSTLEISTUNGEN
I BAHNHOFSNAHE DIENSTLEISTUNGEN, ENZELHANDEL
BN GASTRONOME
I REISENDENBEDARF
D WO-ANLAGE
1 BUSBAHNHOF

SCHNITTE QUER 1:500 NUTZUNGSKONZEPT




094516
Seite 1

Entwurfsidee Plaza

Zentrale Entwurfsidee ist die Schaffung einer ,Plaza“ — Ebene, welche die notwendigen
Verkehrsflichen (berspannt und sich mit ihren ErschlieBungsrampen mit dem angrenzenden
Stadtraum verzahnt.

Die Plaza ermoglicht eine weitgehende Trennung von motorisiertem und nicht motorisierten
Verkehrsstromen, so dass z.B. FuRganger ungestort und zligig von der SchleiBheimer Strafle zum
Bahnhof gelangen kénnen ohne den eigentlichen Busbahnhof durchqueren zu miissen. Umgekehrt
kann der Bahnreisende (iber die Plaza-Ebene und die darin angeordneten regelmaligen Abgange zur
Bus-Warteinsel ungestdért vom motorisierten Verkehr auf direktem Wege zu seiner Umsteige-
Bushaltestelle gelangen.

Aufgewertet und attraktiv wird die Plaza durch die hieran situierten Einzelhandels- und
Gastronomieangebote, ergdnzt durch touristische Nutzungen wie Infopavillons und
Touristinformation an denen die Passanten entlang gefiihrt werden.

Die Plaza verbindet dartiber hinaus das ZOB mit dem Bahnhofsgebaude, in dem sich auf dieser Ebene
Reisebedarfsnutzungen wie Fahrkartenverkauf und Touristinfo befinden.

Uber die beiden Briicken zur Langhammerstrale und zur BahnhofstraRe verzahnt sich die Plaza-
Ebene mit den stadtebaulichen ErschlieBungsachsen zur Miinchner Strale.

Im Umfeld der stadtebaulichen ,landmark” des sidlichen Bahnhofsbaukorpers bietet die Plaza
ausreichende und attraktive Freiflaiche mit Aufenthaltsqualitat fiar z.B. gastronomische
Freischanknutzung. In diesem Bereich lduft die Plazaebene als Uberdachung des Fahrradparkhauses
aus und kann langfristig mit dem geplanten Radwegesystem nach Siden und der neuen
Radwegeunterfiihrung zum bestehende Bike&Ride auf der Bahnhofostseite verknilipft werden.

Stadtebauliches Konzept

Das Bahnhofsgebdude setzt mit dem abgesetzten, achtgeschossigen Turm ein Zeichen, das sowohl
von der Ostseite des Bahnhofs, von den Gleisen aus, als auch von der FrihlingstraBe und
BahnhofstraRe aus kommend den Bahnhof adressbildend verortet. Uber das angrenzende ,urban
window"”, das von der BahnhofstraBBe aus den dahinter vorbeifiihrenden Zugverkehr sichtbar werden
lasst und darlber hinaus eine Blickbeziehung zur Bahnhof-Ostseite mit dem geplanten Kinokomplex
ermoglicht, schlieft sich abgesetzt das eigentliche Empfangsgebdude an. Dieses gibt in der
Bahnhofsvorplatzebene den direkten Zugang zu den Bahnsteigen frei.

Uber groRziigige Treppen- und Aufzugsanlagen wird von hier aus auch die Plaza-Ebene erschlossen.
Die Bebauung in dieser Ebene setzt sich aus pavillonartigen Einschiiben mit vielfiltigen Offnungen
und Durchblicken zusammen und schafft so eine interessante und spannende Bahnhofsatmosphare.

Die leicht zurickgesetzte Situierung der Bahnhofsgebdude im Spannungsfeld der angrenzenden
Bebauung schafft einen groRzligigen und Ubersichtlichen Bahnhofsvorplatz, von dem aus die leichte
Auffindbarkeit des Busbahnhofs, der Taxistdnde und der angrenzenden ErschlieBungsachsen sowie
der mit Infotafeln aufgewertete Zugang zu den Gleisen uneingeschrankt gegeben ist.
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Der ZOB wird als abgestaffeltes und gegliedertes Gebdude verstanden, das in seiner
Hohenentwicklung an die bestehenden stadtebaulichen Strukturen anknipft, mit seinem Riegel zu
Bahn hin jedoch zugleich den Belangen eines erhéhten Schallschutzes Rechnung tragt.

Die Bushalteebene wird zur Vermeidung eines , Tiefgaragen“-Effekts Gber grofRzligige und vielfaltige
Lichtéffnungen von der Plaza aus belichtet und beliiftet. Darliber hinaus wird das Gebaude von der
bestehenden Larmschutzwand abgeriickt und die entstehende Fuge ebenfalls zur Belichtung,
Begriinung und Bellftung auf der gesamten Lange genutzt.

Griinkonzept

Frihlingsstralle

Die Frihlingsstrale wird im Bereich des neuen Busbahnhofes und des Bahnhofsvorplatzes
gepflastert. Die Belagsflaiche aus Naturstein hadlt hoher Verkehrsbelastung stand und ist mit
unterschiedlichen Farbnuancen entgegen der Fahrtrichtung gegliedert, was den Charakter einer
verkehrsberuhigten Platzfliche stdrkt. Durch diesen entschleunigenden Effekt agieren
Verkehrsteilnehmer vorsichtiger und ricksichtsvoller. Auf beiden Seiten der StraRe werden neue
Baume gepflanzt und damit die Aufenthaltsqualitit gesteigert.

Um eine leichte und sichere Querung der StraRe zu ermdglichen, werden Ubergénge fiir FuRgénger
geschaffen. Getrennt vom Autoverkehr verlaufen auf beiden Seiten der Stralle breite Fahrradspuren,
die den Bahnhof Richtung Innenstadt anbinden.

Entlang der FrihlingstralRe sind Bushaltestellen angeordnet. Der breite Gehweg dient als Wartezone
und ist mit Sitzbanken ausgestattet, welche die Formen des Busbahnhofs aufgreifen.

Busbahnhof

Die Bushaltestellen sind um einen zentralen Busterminal angeordnet, der auch vom Obergeschoss
Uber Aufziige barrierefrei angebunden ist. Grininseln mit Sitzgelegenheiten gliedern den
Wartebereich.

An der Larmschutzwand zieht sich ein Band mit ergdnzenden Nutzungen entlang. Neben
Fahrradstellplatzen informieren Anzeigetafeln liber die Abfahrtszeiten der Busse. Die nach oben
offenen Abschnitte werden vertikal begrint.

Bahnhofsvorplatz

Die Aufgdnge zur Plaza im 1.0G bericksichtigen die bestehende Griinfliche und rahmen die
Bestandsbdume ein. Eine Sitzmauer begrenzt die Griinflaiche zum abfallenden Geldnde hin und ladt
zum Aufenthalt ein. Dreieckig-ovale Gestaltungselemente prdgen das gesamte Areal des neuen
Bahnhofes auf individuelle und moderne Weise. Auf dem Vorplatz findet sich die dynamische Form in
Pflanzflachen mit Sitzgelegenheiten wieder.

Auch in der Plaza werden formgleiche Offnungen ausgespart und drei Aufginge angeordnet. Der
entstehende Lichtraum bietet weitere Flachen flr Bepflanzungen.

Unter dem Plaza-Dach werden die Geschafte mit Reisendenbedarf, das Hotel und das Fitness-Center
erschlossen. Eine Stufenanlage nimmt die Gebdudekante auf und unterteilt den Vorplatz in
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Bewegungs- und Aufenthaltsbereiche. Mit Blickbeziehung zum Gleiszugang wird ein Uberdachter
Wartebereich fiir Busse mit Fahrtrichtung KZ Gedenkstatte und den Citybus angedacht, der fir
Besucher gut erkennbar ist.

Der Bahnhofsvorplatz ist grofRziigig dimensioniert und bietet liberdachte Bewegungsflachen, viele
Sitzgelegenheiten und barrierefreie Zugdnge zur Bahnunterfihrung noérdlich und siidlich der
Grinflache.

An der Frihlingsstrale werden entlang der Busschleife Kiss+Drop Parkpldtze sowie Taxistiande
angeordnet. Die bestehenden Platanen werden erhalten.

Mit der Freiraumgestaltung wird eine einladende Ankunftssituation flr Dachau geschaffen. Die
bestehenden Grinflachen beleben mit ihrer rdumlichen Qualitdt den Vorplatz und werden von
neuen reprasentativen Pflanzflachen erganzt.

Fahrradstellplatze

Sudlich des Bahnhofsgebdudes befinden sich groRRziigige Giberdachte Abstellanlagen fiir Fahrrader.
Hier ist je nach Bedarf auch ein System mit Doppelstockparkern moglich, um die Flache effizient zu
nutzen. Auf dem Weg zu den Bahngleisen befindet sich eine Umkleide mit Waschmaoglichkeit fiir
Fahrradfahrer.

Zur Plaza gelangt man Uber einen Aufgang neben den Stellpldtzen. Hier schlieft auch die neue
Radunterfiihrung an, die den Bahnhofsplatz mit dem zukinftigen Stadtteil Augustenfeld verbindet.

Wiederholt sorgen Aussparungen in der dariber liegenden Plaza fir helles Licht und erméglichen
weitere Pflanzflachen mit Gehdlzen.

Sidliche Griinflache

Die neue Wegefiihrung durch die bestehende Rasenflaiche mit altem, wertvollem Baumbestand
ermoglicht eine optimale Durchwegung vom Bahnhof Richtung Augustenfelderstralle.
Sitzgelegenheiten entlang des Weges laden zum Aufenthalt ein.

Von der BahnhofsstraBe kommend gelangt man Uber einen Aufgang zur Plaza-Ebene. Die 6stlich
angrenzende Platzfliche eignet sich ideal fiir eine AuBenbestuhlung unter Bdumen. Die
Erdgeschossnutzung kann sich bis in den Freiraum ziehen. Auch hier findet sich die Form als
geschwungene Pflanzflache mit Sitzmauer wieder.

Verkehrskonzept

Grundsatzlich soll eine weitgehende Entflechtung der motorisierten und nicht motorisierten
Verkehrsstrome angestrebt werden. Erreicht wird dieses Ziel durch die Entwurfsidee der mit dem
Stadtgeflige Uber die ErschlieBungsrampen verzahnten Plaza-Ebene (iber dem Busbahnhof, welche
vorrangig dem FuRgangerverkehr dient und eine entsprechende Verteilerfunktion Gbernimmt.

Die Verkehrsanlagen unterhalb der Plaza-Ebene sehen einen neuen Busbahnhof mit 26
Bushaltestellen entlang der FriihlingstraRe sowie eine Umgestaltung der Vorfahrtssituation vor dem
Bahnhofsgebaude vor. Die FrihlingsstraRe wird im Bereich des neuen Bahnhofs angepasst und der
StraRenquerschnitt optimiert.
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Am neuen Bahnhofsvorplatz befinden sich die Kiss&Ride- und Kurzparkzonen-Parkplatze fiir Pkw,
welche Uber eine slidliche Zufahrt erschlossen werden. Fiir den gesamten Vorplatz ist ein
Einbahnverkehr vorgesehen um die Kreuzungskonflikte moglichst gering zu halten. An der linken
Seite der Mittelinsel befinden sich Halteplatze flir Taxen und an der zum Bahnhof zugewandten Seite
eine Bushaltestelle fiir 2 Busse, welche ebenfalls tber die stdliche Zufahrt angefahren wird und
direkt am Bahnhofsvorplatz eine Haltekante bildet. Die Fahrgadste missen fiir den Zustieg keine
Fahrgasse queren, da dieser direkt tiber den Vorplatz zu erreichen ist. Diese vorrangige Position
bietet sich fir die touristisch am haufigsten genutzte Buslinie zur Gedenkstdtte, sowie die
Citybuslinie an, da diese Haltestelle leicht, verstandlich und ohne weite Laufwege schnell von der
Bahn aus zu erreichen ist.

Unter dem neu entstehenden Gebdude des Zentralen Omnibusbahnhofs (ZOB) befinden sich
insgesamt 20 Bushaltestellen. Diese werden in einer sigezahnformigen Haltestellen-Anordnung
ausgefihrt. Die Lange der Haltestellen variiert zwischen 12 und 18 m und ist so flexibel den
Bediirfnissen anpassbar.

Der ZOB kann von zwei Seiten angefahren werden. Die inneren Haltestellenpositionen (rechte Seite
der mittleren Wartezone) werden Uber die Zufahrt im Norden erschlossen. Fir die duReren
Positionen (linke Seite der mittleren Wartezone) ist die Zufahrt im Siiden vorgesehen. In beiden
Fahrgassen ist Einbahnverkehr vorgesehen.

An der FriihlingstraBe befinden sich weitere 4 Haltestellen, welche ebenfalls von Siiden angefahren
werden kénnen. Der Radverkehr wird vom bestehenden Schutzstreifen an der Ostlichen Seite der
Frihlingstrale in Richtung Norden hinter die Wartebereichsflache der Bushaltestellen auf einen
baulichen Radweg geftihrt. Dadurch werden die Kreuzungspunkte mit dem Rad-/Busverkehr
minimiert.

An der Westseite der Frihlingstralle wird der Schutzstreifen hinter der neuen Baumreihe und den
Langsparkplatzen als Radweg gefiihrt und an der Hausnummer 30 wieder als Schutzstreifen auf der
StraBe gefiihrt (Anschluss an Bestand).

Die notwendigen Radstellplatze werden als Doppelparksysteme, neben Stellflachen entlang des ZOB
und im Bereich des Empfangsgebdudes, hauptsachlich im Bereich sidlich des Bahnhofsgebaudes
unter der hier Gber groRRziigige Dachoffnungen belichteten und beliifteten auslaufenden Plaza-Ebene
situiert. Hier ist auch die neue Radwegunterfiihrung zur Bahnhofostseite angeordnet, welche eine
direkte Verbindung zum dortigen Radwegenetz und dem vorhandenen B&R Parkhaus bietet.

PKW Stellpldtze werden, neben den Kurzparkpldatzen am Bahnhofsvorplatz und dem Langsparken
entlang der westlichen Friihlingsstralle vorwiegend in der Tiefgarage unter dem ZOB untergebracht,
deren Zufahrt am nérdlichen Ende des ZOB und somit weitgehend entkoppelt vom Bahnhofsnahen
Verkehr liegt. Die Anbindung an die Plaza-Ebene und damit an die gesamte Bebauung des ZOB und
Bahnhofsgebaudes erfolgt direkt Gber notwendige ErschlieBungskerne.
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