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Ein neues Stiick Stadt (Leitbild)

Im Mittelpunkt des Entwurfs steht der zukilinftige Bahnhof Dachau und seine Einbindung als neuer
zentraler Baustein in das stadtische Gewebe der Gesamtstadt. Die neuen Baukorper des
Bahnhofgebaudes, DB-Turms, zentralem Omnibusbahnhof (ZOB) und weiteren flankierenden
Gebauden rahmen dabei einen neuen markanten Bahnhofsvorplatz. Dieser soll mit seiner eigenen
und selbstbewussten Setzung einen neuen zentralen Ort der Begegnung und der Ankunft schaffen.
Die Struktur soll dabei Raum fiir ganz unterschiedliche zukiinftige Entwicklungen unserer Mobilitat
bieten. Der zentrale Entwurfsansatz formuliert und betont eine neue Ost-West-Verbindung. Hier wird
an zentraler Stelle ein neuer Rad- und FuRgangertunnel vorgeschlagen. Dieser verbindet die bisher
getrennten Stadtteile 6stlich und westlich des Bahndamms auf Hohe der LanghammerstralRe, der
wichtigen zentralen Rad- und FuBwegeachse zwischen Bahnhof und Innenstadt.

Ein offener Bahnhof (B2)

Als zukunftiger Ort der Mobilitat wird ein Neubau eines den Ansprichen des 21. Jahrhunderts
entsprechendem Bahnhofgebaudes vorgeschlagen. Das bestehende Gebaude kann hierbei nicht
erhalten werden. Es weicht einem offenen Baukoérper durch welchen der Raum des Bahnhofsvorplatz
Uber eine einladende und Lichtdurchflutete Wartehalle bis hin zu den Gleisen flief3t. Die Wartehalle
besitzt durch ihre klaren Wegebeziehungen und angrenzenden bahnhofsnahen Nutzungen (Café,
Laden, Servicedesks, etc. eine hohe Aufenthaltsqualitat. Im sidlichen Bereich des Gebaudes ist mit
direktem Zugang zur Wartehalle ein mehrgeschossiges Fahrradparkhaus vorgesehen. Uber eine in
Verlangerung des Tunnels angeordnete Treppenanlage mit Fahrstiihlen wird eine barrierefreie
Verbindung zu den Gleisen hergestellt. In den Obergeschossen befinden sich Raumlichkeiten fiir
Buros, Co-Working, Start-Ups sowie Konferenzbereichen, welche die gute Erreichbarkeit dank
Bahnhofsnahe schatzen.

Rendez-Vous am ZOB (B3)

Der neue ZOB liegt auf der Ostseite der FrihlingstraRe. Hier wurde sich bewusst gegen eine
Uberbauung entschieden. Durch die vorgeschlagene freistehende Anordnung kann der ZOB
langfristig leichter umgenutzt und transformiert werden. Erschlossen wird der ZOB (ber zwei
Zufahrten an der FrihlingstraBe (Ein-/Ausfahrt in/aus beiden Richtungen). Insgesamt 21
Haltepositionen liegen an 3 Haltekanten mit sdgezahnférmigen Haltebuchten (jeweils 2
Einzelpositionen fiir Gelenkbusse, 2 Doppelhaltepositionen, 1 Einzelhalteposition). Die Bushalteinsel
mit 14 Haltepositionen ermdglicht komfortables Umsteigen (,rendez-vous*). Die Insel kann von
Bussen im Uhrzeigersinn umfahren werden (Ausnahme: Westseite, nérdliche Position). Die Breite der
westlichen Busfahrgasse ermoglicht das Begegnen ausfahrender Busse mit entgegenkommenden
Bussen; die ostliche Busfahrgasse wird im Einrichtungsverkehr befahren. Durch die separate Lage,
die sdgezahnférmige Ausbildung der Haltepositionen und die Wendemadglichkeiten an der
Bushalteinsel ist ein stérungsfreier Betriebsablauf gewahrleistet. Fir Fahrgaste bestehen attraktive,
grofe und helle Warteflachen sowie kurze Umsteigewege zum Bahnhofsplatz; die
Uberquerungsstellen zu den Warteflachen werden durch Materialwechsel verdeutlicht. Weitere 4
Bushaltestellen (fir Durchmesserlinien bzw. Stadtbusse) befinden sich am Fahrbahnrand der
BahnhofstralRe. Alle Bushaltestellen werden barrierefrei mit Hochborden und taktilen Leitelementen
ausgebildet.

Das ,,Gegenstiick“ (B2)

Gegenlber des Bahnhofgebdaudes wird ein neuer eigenstandiger Baukorper mit Mischnutzung
vorgeschlagen. Dieser verlangert die linke StralRenbegrenzung der Bahnhofstralde, bildet einen neuen
Zielpunkt der Fruhlingstralie und zitiert historische bauliche Setzungen in diesem Bereich. Das
»Gegenstick” schafft aus Sicht des Bahnhofs ein neues attraktives Gegenuber, welches gleichzeitig
mit den bestehenden Gebduden des Hotels "Zum Fischer" eine neue beruhigte Einkaufsgasse rahmt.
Der Baukdrper bildet ein neues wichtiges Gelenk im Stadtraum und gibt dem neuen Bahnhofsvorplatz
seine markante und einzigartige dreieckige Form. In der Volumetrie vermittelt der Baukérper zwischen
den niedrigeren Bestandsgebauden und den neuen urbaneren Setzungen am Bahnhof.

DB-Turm als neue stadtische Landmarke (B3)

Im Mittelpunkt der Entwicklung steht zwischen Bahnhof und ZOB ein neuer, visuell sichtbarer
Hochpunkt, der DB-Turm. Dieser 40 Meter hohe, historische Bahnhofstlirme zitierende Bau setzt ein
selbstbewusstes Zeichen in der gesamtstadtischen Silhouette der Stadt Dachau und markiert
gleichzeitig die neue Ost-West Verbindung des Fahrrad- und FuRgangertunnels. Im Sockel kdnnen
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offentlichere Nutzungen wie Showrooms sowie Veranstaltungsraume Platz finden. In den
Obergeschossen sind Birordume fiir die DB Verwaltung vorgesehen. Optional wird fur das oberste
Geschoss ein Offentliches Panoramacafé vorgeschlagen.

Markanter nordlicher Auftakt (B3)

Nordlich des ZOB wird ein weiterer Baustein mit unterschiedlichen Wohnformen vorgeschlagen.
Dieser kann Hotelnutzungen, ein Bordinghaus sowie Mehrgenerationenwohnen beinhalten. Auch
koénnen dort Wohngemeinschaften fir Studierende umgesetzt werden. Die Erdgeschosszone wird
dabei Offentlicher gestaltet und beinhaltet wohnungsnahe Nutzungen wie Laden sowie Studierzimmer,
Gemeinschaftsraume und -Kichen. Als nérdlicher Abschluss des neuen Bahnhofquartiers bildet dort
ein zu den Gleisen hin orientierter Hochpunkt mit optional bis zu acht Geschossen. Der Bau
respektiert mit seinem dreigeschossigen Sockelhauptkorper die Hohenentwicklung der bestehenden
Bauten der Westseite der FrihlingsstralRe. Sofern der vorgeschlagene Hochpunkt realisiert wiirde,
ruckt dieser aus dem Sichtfeld der Frihlingstrae zur Bahn hin.

Urbanes Wohnen in der Post (B1)

Der riickwartige Raum des Postgebaudes kann mit drei bis flinf geschossigen Wohnbauten
nachverdichtet werden. Hier sollten insbesondere Auto arme Wohnkonzepte dank guter OPNV, Rad-
und Fullgangeranbindung umgesetzt werden.

Wohnen und arbeiten unter einem Dach (A)

Fir eine Neubebauung des Baufeldes A wird ein Hybridbau mit Wohn-. Bliro- und Gewerbeeinheiten
vorgeschlagen. Im Erdgeschoss konnen Werkstatten fiir kleine dynamische Unternehmen der
»industrie 4.0“ untergebracht werden. In den oberen Geschossen finden Unternehmen in groRziigigen
Biros Platz. In einem Hochpunkt (bis sechs Geschosse) finden sich Wohnungen mit Blick Uber die
neue Entwicklung am Bahnhof)

Bahnhofsvorplatz

Ein ruhiger, aufgehellter Belagsteppich verbindet das Bahnhofsgebdude mit den angrenzenden
Gebauden zum Bahnhofsplatz und flieRt zusatzlich in die Unterfihrungen nach Osten. Der Freiraum
dient neben dem Aufenthalt auch der Orientierung und der Verteilung der Reisenden. Eine ruhige
Wasserflache entschleunigt hierbei genauso wie die lockeren Baumgruppen aus bestehenden und
neuen Baumen auf der Platzflache. Der Radverkehr wird in der BahnhofstraRe/Frihlingstralte gemaf
dem Prinzip des ,Shared Space” im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt. Die Einsatzgrenzen
werden gemal den geltenden Regelwerken (< 1.800 Kfz/h; HSBU 2014) nicht tiberschritten. Die
Verkehrssicherheit wird durch eine reduzierte zulassige Hochstgeschwindigkeit (20 km/h,
Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich) gewahrleistet. Im Ubergangsbereich nérdlich des ZOB werden
die Radfahrer bis zum Knotenpunkt Frihlingstrale/Schleilheimer Stral’e auf beidseitigen
Schutzstreifen gefiihrt. Die wichtige Radwegeverbindung Innenstadt/Langhammerstraf3e in Richtung
der Ostlichen Quartiere wird durch einen neuen Rad- und FuBwegetunnel in nérdlicher Lage direkt
gefuhrt und aufgewertet. Die Einmindung LanghammerstralRe wird als Gehweguberfahrt ausgebildet.
Die heutige Unterfihrung wird aufgegeben. Das Fahrradparkhaus am sidlichen Bahnhofsplatz kann
von der BahnhofstralRe aus direkt und ohne Konflikte mit dem FuRverkehr erreicht werden. Fur den
FulRverkehr verbleiben auf der Westseite der Friihlingstrale sowie am Bahnhofplatz neue groRzligige
Flachen und Vorzonen.

Vorreiter klimaresilienter Architekturen

Die neuen Entwicklungen am Bahnhof setzen nicht nur Ma3stabe einer zukunftsfahigen Mobilitat und
damit einen Beitrag zum Klimaschutz. Die neuen Gebaude sollen auch im gesamten Lebenszyklus
einen Beitrag zur Vermeidung von Emissionen und dem Verbrauch fossiler Energien leisten.
Okologische Baustoffe und demontierbare Konstruktionen sorgen fiir einen geringen
Ressourcenverbrauch. In das Dach des ZOB werden Photovoltaikzellen gestalterisch und konstruktiv
integriert. Diese liefern Solarstrom fur bis zu 83 Haushalte. Die weiteren Dachflachen werden ,grin-
blau“ ausgeformt. Dadurch wird Solarstrom produziert und gleichzeitig Flachen zur Regenretention
geschaffen. Die Oberflachen der Platze und Stral3en sind nach Mdéglichkeit offenporig, bzw. mit linear
verlaufenden Mulden versehen. Samtliches Regenwasser privater und 6ffentlicher Flachen wird lokal
verdunstet und versickert. Hierdurch wird einer Erhitzung im Sommer entgegengewirkt. Weitere
MaRnahmen gegen sommerlichen Hitzestress bilden die zu erhaltenden Baumbestande (z.B. auf dem
Bahnhofsvorplatz) sowie systematische Neupflanzungen klimaresistenter Gattungen.
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Z0OB UND BAHNHOFSVORPLATZ

Bahnhof und Bahnhofsumfeld Dachau

EIN NEUES STUCK STADT (LEITBILD)

Im Mittelpunkt des Entwurfs steht der zuklnftige Bahnhof Dachau und seine Einbindung als neuer zent-
raler Baustein in das stadtische Gewebe der Gesamtstadt. Die neuen Baukdrper des Bahnhofgebaudes,
DB-Turms, zentralem Omnibusbahnhof (ZOB) und weiteren flankierenden Gebauden rahmen dabei
einen neuen markanten Bahnhofsvorplatz. Dieser soll mit seiner eigenen und selbstbewussten Setzung
einen neuen zentralen Ort der Begegnung und der Ankunft schaffen. Die Struktur soll dabei Raum flr
ganz unterschiedliche zukunftige Entwicklungen unserer Mobilitat bieten. Der zentrale Entwurfsansatz
formuliert und betont eine neue Ost-West-Verbindung. Hier wird an zentraler Stelle ein neuer Rad- und
FuRgangertunnel vorgeschlagen. Dieser verbindet die bisher getrennten Stadtteile dstlich und westlich
des Bahndamms auf Hohe der Langhammerstral3e, der wichtigen zentralen Rad- und FuBwegeachse
zwischen Bahnhof und Innenstadt.

EIN OFFENER BAHNHOF (B2)

Als zukunftiger Ort der Mobilitat wird ein Neubau eines den Ansprichen des 21. Jahrhunderts entspre-
chendem Bahnhofgebaudes vorgeschlagen. Das bestehende Gebaude kann hierbei nicht erhalten
werden. Es weicht einem offenen Baukdrper durch welchen der Raum des Bahnhofsvorplatz tber eine
einladende und Lichtdurchflutete Wartehalle bis hin zu den Gleisen fliel3t. Die Wartehalle besitzt durch
ihre klaren Wegebeziehungen und angrenzenden bahnhofsnahen Nutzungen (Café, Laden, Service-
desks, etc. eine hohe Aufenthaltsqualitat. Im stdlichen Bereich des Gebaudes ist mit direktem Zugang
zur Wartehalle ein mehrgeschossiges Fahrradparkhaus vorgesehen. Uber eine in Verlangerung des
Tunnels angeordnete Treppenanlage mit Fahrstihlen wird eine barrierefreie Verbindung zu den Gleisen
hergestellt. In den Obergeschossen befinden sich Raumlichkeiten fir Blaros, Co-Working, Start-Ups
sowie Konferenzbereichen, welche die gute Erreichbarkeit dank Bahnhofsnahe schatzen.

RENDEZ-VOUS AM ZOB (B3)

Der neue ZOB liegt auf der Ostseite der Friihlingstraie. Hier wurde sich bewusst gegen eine Uberbau-
ung entschieden. Durch die vorgeschlagene freistehende Anordnung kann der ZOB langfristig leichter
umgenutzt und transformiert werden. Erschlossen wird der ZOB Uber zwei Zufahrten an der Frihling-
stralRe (Ein-/Ausfahrt in/aus beiden Richtungen). Insgesamt 21 Haltepositionen liegen an 3 Haltekanten
mit sdgezahnférmigen Haltebuchten (jeweils 2 Einzelpositionen flr Gelenkbusse, 2 Doppelhaltepositio-
nen, 1 Einzelhalteposition). Die Bushalteinsel mit 14 Haltepositionen ermdglicht komfortables Umsteigen
(,rendez-vous®). Die Insel kann von Bussen im Uhrzeigersinn umfahren werden (Ausnahme: Westseite,
ndrdliche Position). Die Breite der westlichen Busfahrgasse ermdglicht das Begegnen ausfahrender
Busse mit entgegenkommenden Bussen; die ostliche Busfahrgasse wird im Einrichtungsverkehr be-
fahren. Durch die separate Lage, die sdgezahnférmige Ausbildung der Haltepositionen und die Wen-
demaoglichkeiten an der Bushalteinsel ist ein stérungsfreier Betriebsablauf gewahrleistet. Fir Fahrgaste
bestehen attraktive, grol3e und helle Warteflachen sowie kurze Umsteigewege zum Bahnhofsplatz; die
Uberquerungsstellen zu den Warteflachen werden durch Materialwechsel verdeutlicht. Weitere 4 Bus-
haltestellen (fur Durchmesserlinien bzw. Stadtbusse) befinden sich am Fahrbahnrand der Bahnhofstra-
Re. Alle Bushaltestellen werden barrierefrei mit Hochborden und taktilen Leitelementen ausgebildet.

DAS ,,GEGENSTUCK* (B2)

Gegenuber des Bahnhofgebaudes wird ein neuer eigenstandiger Baukdrper mit Mischnutzung vor-
geschlagen. Dieser verlangert die linke Strallenbegrenzung der Bahnhofstralle, bildet einen neuen
Zielpunkt der Fruhlingstralde und zitiert historische bauliche Setzungen in diesem Bereich. Das ,Ge-
genstuck® schafft aus Sicht des Bahnhofs ein neues attraktives Gegenuber, welches gleichzeitig mit
den bestehenden Gebauden des Hotels ,Zum Fischer” eine neue beruhigte Einkaufsgasse rahmt. Der
Baukorper bildet ein neues wichtiges Gelenk im Stadtraum und gibt dem neuen Bahnhofsvorplatz seine
markante und einzigartige dreieckige Form. In der Volumetrie vermittelt der Baukorper zwischen den
niedrigeren Bestandsgebauden und den neuen urbaneren Setzungen am Bahnhof.

DB-TURM ALS NEUE STADTISCHE LANDMARKE (B3)

Im Mittelpunkt der Entwicklung steht zwischen Bahnhof und ZOB ein neuer, visuell sichtbarer Hoch-
punkt, der DB-Turm. Dieser 40 Meter hohe, historische Bahnhofstlirme zitierende Bau setzt ein selbst-
bewusstes Zeichen in der gesamtstadtischen Silhouette der Stadt Dachau und markiert gleichzeitig
die neue Ost-West Verbindung des Fahrrad- und Ful3gangertunnels. Im Sockel kdnnen o6ffentlichere
Nutzungen wie Showrooms sowie Veranstaltungsraume Platz finden. In den Obergeschossen sind
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SCHWARZPLAN 1:2.500

WEGENETZE UND
VERKNUPFUNGEN

* Anknupfen an das bestehende
Wegenetz

«  Starkung der Verbindungen in Ost-
West- und Nord-Sud-Richtung

*  Neue Mitte am Bahnhofsvorplatz

+  Ubersichtliche und sichtbare
Anbindung des ZOB, Bahnhof und
Radtunnel

+  Optionale Erweiterung des
Wegenetzes mit weiterem, sudlich
gelegenen Tunnel

Blroraume fur die DB Verwaltung vorgesehen. Optional wird flr das oberste Geschoss ein offentliches
Panoramacafé vorgeschlagen.

MARKANTER NORDLICHER AUFTAKT (B3)

Nordlich des ZOB wird ein weiterer Baustein mit unterschiedlichen Wohnformen vorgeschlagen. Dieser
kann Hotelnutzungen, ein Bordinghaus sowie Mehrgenerationenwohnen beinhalten. Auch kdnnen dort
Wohngemeinschaften fur Studierende umgesetzt werden. Die Erdgeschosszone wird dabei 6ffentlicher
gestaltet und beinhaltet wohnungsnahe Nutzungen wie Laden sowie Studierzimmer, Gemeinschaftsrau-
me und -Klchen. Als nordlicher Abschluss des neuen Bahnhofquartiers bildet dort ein zu den Gleisen
hin orientierter Hochpunkt mit optional bis zu acht Geschossen. Der Bau respektiert mit seinem dreige-
schossigen Sockelhauptkdrper die Hohenentwicklung der bestehenden Bauten der Westseite der Frih-
lingsstralRe. Sofern der vorgeschlagene Hochpunkt realisiert wirde, rickt dieser aus dem Sichtfeld der
Frahlingstral3e zur Bahn hin.

URBANES WOHNEN IN DER POST (B1)

Der riuckwartige Raum des Postgebaudes kann mit drei bis funf geschossigen Wohnbauten nachver-
dichtet werden. Hier sollten insbesondere Auto arme Wohnkonzepte dank guter OPNV, Rad- und Fuf-
gangeranbindung umgesetzt werden.

WOHNEN UND ARBEITEN UNTER EINEM DACH (A)

FiUr eine Neubebauung des Baufeldes A wird ein Hybridbau mit Wohn-. Buro- und Gewerbeeinheiten
vorgeschlagen. Im Erdgeschoss kdnnen Werkstatten fur kleine dynamische Unternehmen der ,Indust-
rie 4.0 untergebracht werden. In den oberen Geschossen finden Unternehmen in gro3ztigigen Blros
Platz. In einem Hochpunkt (bis sechs Geschosse) finden sich Wohnungen mit Blick Gber die neue Ent-
wicklung am Bahnhof)

BAHNHOFSVORPLATZ

Ein ruhiger, aufgehellter Belagsteppich verbindet das Bahnhofsgebaude mit den angrenzenden Ge-
bauden zum Bahnhofsplatz und flie3t zusatzlich in die Unterfihrungen nach Osten. Der Freiraum dient
neben dem Aufenthalt auch der Orientierung und der Verteilung der Reisenden. Eine ruhige Wasserfla-
che entschleunigt hierbei genauso wie die lockeren Baumgruppen aus bestehenden und neuen Bau-
men auf der Platzflache. Der Radverkehr wird in der Bahnhofstral3e/Frihlingstralle gemafly dem Prinzip
des ,Shared Space” im Mischverkehr auf der Fahrbahn geflihrt. Die Einsatzgrenzen werden gemaf den
geltenden Regelwerken (< 1.800 Kfz/h; HSBU 2014) nicht Uberschritten. Die Verkehrssicherheit wird
durch eine reduzierte zulassige Hochstgeschwindigkeit (20 km/h, Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich)
gewahrleistet. Im Ubergangsbereich nérdlich des ZOB werden die Radfahrer bis zum Knotenpunkt
Frahlingstrale/SchleiRheimer Stral’e auf beidseitigen Schutzstreifen geflihrt. Die wichtige Radwege-
verbindung Innenstadt/Langhammerstral3e in Richtung der dstlichen Quartiere wird durch einen neuen
Rad- und FuBwegetunnel in nérdlicher Lage direkt geflhrt und aufgewertet. Die Einmindung Langham-
merstral’e wird als Gehweguberfahrt ausgebildet. Die heutige Unterfuhrung wird aufgegeben. Das Fahr-
radparkhaus am sudlichen Bahnhofsplatz kann von der Bahnhofstralde aus direkt und ohne Konflikte mit
dem Fuldverkehr erreicht werden. FlUr den FulRverkehr verbleiben auf der Westseite der Frihlingstralle
sowie am Bahnhofplatz neue grof3zligige Flachen und Vorzonen.

VORREITER KLIMARESILIENTER ARCHITEKTUREN

Die neuen Entwicklungen am Bahnhof setzen nicht nur Mal3stabe einer zukunftsfahigen Mobilitat und
damit einen Beitrag zum Klimaschutz. Die neuen Gebaude sollen auch im gesamten Lebenszyklus
einen Beitrag zur Vermeidung von Emissionen und dem Verbrauch fossiler Energien leisten. Okologi-
sche Baustoffe und demontierbare Konstruktionen sorgen fir einen geringen Ressourcenverbrauch.

In das Dach des ZOB werden Photovoltaikzellen gestalterisch und konstruktiv integriert. Diese liefern
Solarstrom fur bis zu 83 Haushalte. Die weiteren Dachflachen werden ,grin-blau” ausgeformt. Dadurch
wird Solarstrom produziert und gleichzeitig Flachen zur Regenretention geschaffen. Die Oberflachen
der Platze und StralRen sind nach Mdglichkeit offenporig, bzw. mit linear verlaufenden Mulden verse-
hen. Samtliches Regenwasser privater und 6ffentlicher Flachen wird lokal verdunstet und versickert.
Hierdurch wird einer Erhitzung im Sommer entgegengewirkt. Weitere Malinahmen gegen sommerlichen
Hitzestress bilden die zu erhaltenden Baumbestande (z.B. auf dem Bahnhofsvorplatz) sowie systemati-
sche Neupflanzungen klimaresistenter Gattungen.
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Wiener Stralle

UBERSICHTSPLAN 1:1.000

MOBILITAT 2
(ZOB)

In sich abgeschlossener Bussbahnhof
mit zwei Bussteigen und 21
Haltepositionen

Effiziente und funktionale Linienfuhrung
erlaubt auch ,rendez-vous*

Ausfahren der Busse an der sudlichen
Zufahrt ist aus der Ostlichen Fahrgasse
auch nach Norden moglich; weitere 4
Bushaltestellen in der Bahnhofstralde
Offene Anbindung an den
Bahnhofsvorplatz minimiert Gefahr von
Unfallen

Helle und freundliche Wartebereiche im
Trockenen unter transparentem Dach
,Kiss & Ride sowie Taxis auf dem
Vorplatz

Reduktion des Verkehrsflusses auf der
Fruhlings- und Bahnhofstralle



200129

Boardinghaus / Hotel

Wohngemeinschaften

Boardinghaus / Studierendenwohnen (B3)

* Mischgebaude mit Schwerpunkt Wohnen
als Kopfbau und nordliche Landmarke

L aden / Café . Neue Wohnformen
Offentliches Erdgeschoss . Offentliches Erdgeschoss

griines Solardach

Dachgérten EG 0G 1-2 OG 34 OG 5-6

* Dienstleistung + Klassische * Hotel * Hotel

 Gewerbe Wohnformen * Boardinghaus <« Boardinghaus
* Einzelhandel + Wohngemein-

schaften

Panoramacafé

DB-Verwaltungsturm Bahnhofsturm mit DB Verwaltung (B3)

+ Burogebaude als Kopfbau und zentrale
Landmarke

« Offentliches Sockelzone mit Raumen fiir

Veranstaltung / Radreparaturwerkstatt /
Foyer + Veranstaltung Showrooms

Bahnhofsturm als
Landmarke

eﬁ)ensBU\\\\ﬂH

w

EG 0G 1-2 0G 34 OG 5-6

* Foyer  Bilro  Blro * Panoramacafé
* Veranstaltung * Meetingraume + Verwaltung + Dachterrasse

ZOB Solardach

Neue Ost-West-
Radverbindung

b8 %um Co-Working / Start-Ups

Langhammerstrale a0

Bahnhofsneubau (B2)

* Neuer, offener Bahnhof mit gro3er Warte-
halle, Cafés, Restaurant, Laden und Rad-
P parkhaus
Obergeschosse mit Burostrukturen fur Co-
Working, Start-Ups und nichtstohrendem
i Radparkhaus Gewerbe

services (1)

Cafe (Il)

N
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Abgang zu

den Glei Offene Wartehalle

\q@\«
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Fahrradstellpltz.
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Wasserspiel

griines Solardach

N

eQ\\-é%

Café / Restaurant N Wartehalle

Baumbestand

EG + 0G 1 0G 2-3 OG 4-6

* Wartehalle + Co-Working « Co-Working
- * To-Go-Shops « Start-Ups « Start-Ups
verleih (1) * Information

barkhaus (1) « Gastronomie

 Fahrradparkhaus
> E%¥Working

Laden (Il)
Laden (I1)

& Fahrradstellpltz.

TG Ein-
und Ausfahrt

Optionale Erweiterung
Ost-West- Anbindung
%Q)
>

Laden

W snewppedped

Wohnen / Bliro
Werkstatt
4

Mikrogewerbe

,Gegenstuck” (B2)

* Neuer Baukorper als neue Platzkante,
Ziepunkt der Fruhlingsstralde und Rahmen
] der Bahnhofsstrale
Cafe / » Offentliche Sockelzone
Ssder Restaurant Laden + Obergeschosse mit Wohnnutzung, alter-
nativ BUros

Wohnen in der ehemaligen Post Jf%%géfahrt

Wohnen

gritines Solardach

Sonnenterrasse EG +0G 1 OG 2-3 OG 4-5

_ + Gastronomie « Studentenwohnen ¢ Co-Living
neue Einkaufsgasse + Einzelhandel ~ + Biiro +  Biiro
TG Ein-

» Gewerbe
und Ausfahrt

LAGEPLAN (ERDGESCHOSSZONE) 1:500

DB-Turm (B3) mit Bliros

+521,00 m NHN

Neue Wohnbebauung

"Gegensttick" (B2) mit
(B3)

Laden, Restaurant und .
Wohnen Neuer Bahnhofsvorplatz Bahnhof mit Co
+506,72 m NHN
v Hotel und

und offener Hal
Tafernwirtschaft "Zum
Fischer"

+507,00 m NHN
Bahndamm . Tafernwirtschaft "Zum A lETTT T —-———=

i Bahnhof mit Co-Working, offener ¥ P —
Halle und Anbindung an
Bahntunnel (B2) Neuer Bahnhofsvorplatz

FriihlingstralBe

Neue Ladenstral3e

Grun- & Solardach

|L|,-{ Biiro / Co-Working

Wohnen +496,50mﬂHJ§L -7~

r
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[ 4 Biiro-L Co-Working
| \ Al |

|

|

|

|
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+450,92 m NHN
v

Wohnen
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\Wohnen
—
1 Gran- & Solardagh

¥l
Gemein- IR

schaft- \Wohnen
raum

H E IE1 Wohnen - J A

[
\Wohnen ,

Biro / Co-Workirlg
+488,502 m NHN

! \
mn Biiro / Co-Workirg

|
Biiro / Cof\/\’orku&g

Wohnen
B gl M i B gl i il B B s )

|
I'HH r Blro / Co-Workir

g

|
Biro / Co—V\/orkn]‘g

A Ly

,,,,,,,,, — Wartehalid -

(14

s

+482,84 m NHN

Wohnen

Laden

i 0 A A R
| bl WA ﬁ ﬁr{ Café 14

Laden

+479,50 m NHN

480,50 m NHN
A

4 LLI

Laden

Vorzone & Gehweg
Mischverkehr
(Kfz, Rad)

Gehweg &
Bussteig

Bus An- &
Abfahrt

Bussteig

Bus An- &
Abfahrt

Griine Wand mit

Regenmulde

riin, Regenmulde & Parken

SCHNITT ZOB (WEST-OST) 1:500 SCHNITT (VORPLATZ, BAHNHOF UND ANBINDUNG AN BAHNTUNNEL) 1:500 SCHNITT (BAHNHOF) 1:500






