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VU Erweiterung Verkehrsmodell Dachau + Planfille Nord- und
Ostumfahrung Dachau/ Sidumfahrung Hebertshausen

1 Aufgabenstellung

In der vorliegenden Untersuchung sollen die geplante Nord- und Ostumfahrung Dachau sowie die
Stidumfahrung Hebertshausen hinsichtlich Ihrer Verkehrswirkung untersucht werden. Zu diesem
Zweck fand eine Kordonerhebung im Landkreis Dachau norddstlich der Stadt Dachau statt.

Die Ergebnisse dieser Kordonerhebung wurden zur Erweiterung des Verkehrsmodells der Stadt
Dachau von 2011 [1] verwendet. Mit dem erweiterten Umgriff konnen die geplanten
UmfahrungsstraBen mit ihren Wirkungen abgebildet werden.

Grundlage fir die Beurteilung der Wirkungen der MaRnahmen ist der Prognose-Nullfall im Jahr 2025,
der aufbauend auf dem Analysemodell aufgebaut wurde analog den Annahmen aus dem Prognose-
Nullfall 2025 der Variante 1 aus dem Verkehrsmodell Dachau von 2011.

Im Planfall wird die Realisierung aller drei geplanten UmfahrungsstraRen untersucht. Um die
Auswirkungen der beiden Planfédlle vergleichbar zu machen, ist auch hier der Prognose-Horizont 2025
angenommen.

Neben dem Prognose-Nullfall und dem Prognose-Planfall, welche die ausschlielRliche MaRnahme der
drei Umfahrungsstrallen betrifft, wird in einer Untervariante zusatzlich eine Erweiterung des
Gewerbegebiets Dachau-Ost bis hin zur geplanten Ostumfahrungsstralle untersucht. Diese
Erweiterung wird sowohl fiir den Prognose-Nullfall als auch fiir den Prognose-Planfall modelliert.
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VU Erweiterung Verkehrsmodell Dachau + Planfille Nord- und
Ostumfahrung Dachau/ Sidumfahrung Hebertshausen

2 Bestand

Grundlage fir die Abbildung des Bestands bildete das Verkehrsmodell Dachau von 2011 [1], fiir
welches im Juli 2009 eine Kordonerhebung um die Stadt Dachau herum stattgefunden hat.

Fir die vorliegende Untersuchung musste das Modell der Aufgabenstellung angepasst werden. Dazu
wurde es nach Norden und Osten hin erweitert und im Bereich des Gewerbegebiets Ost weiter
verfeinert. Der groRere Modellumgriff wurde notwendig, um den gesamten durch die MaRnahmen
betroffenen Bereich abbilden zu kdnnen. Aus diesem Grund fand 2012 eine weitere Kordonerhebung
im Landkreis Dachau statt.

2.1 Kordonerhebung 2012

Am 24. und 25. Juli 2012 wurde an vier ausgewdhlten Querschnitten im Landkreis Dachau eine
Kordonbefragung in beiden Richtungen durchgefiihrt. Parallel dazu fanden an den
Befragungsquerschnitten Verkehrszahlungen im Erhebungszeitraum statt. Weiterhin wurden an
diesen und an weiteren Querschnitten im Landkreis Dachau 24-Stunden-Messungen mit
Radargeraten aufgenommen, welche der Hochrechnung der Befragung und der Kalibrierung der
Verkehrsbelastungen im Bestand dienten.

Die Kordonbefragung fand an den folgenden Querschnitten statt:

e An der Badersfelder StralRe in der Gemeinde Hebertshausen noérdlich des Ortsteils
Hackermoos,

e ander St2339 westlich von Ottershausen,

e ander DAH3 6stlich vom Kreisverkehrsplatz Lotzbach,

e an der DAH4 nordlich vom Kreisverkehr Lotzbach in Hohe Biberbach

Die Befragungsstellen sind auf der Karte in Abbildung 1 dargestellt.
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VU Erweiterung Verkehrsmodell Dachau + Planfdlle Nord- und
Ostumfahrung Dachau/ Stidumfahrung Hebertshausen
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Abbildung 1 Befragungsstellen der Kordonbefragung im Landkreis Dachau; Quelle Karte:
Google Earth Pro
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VU Erweiterung Verkehrsmodell Dachau + Planfille Nord- und
Ostumfahrung Dachau/ Sidumfahrung Hebertshausen

2.2  Analysemodell 2012

Neben der Kordonerhebung fanden Messungen mit automatischen Zahlgeraten an mehreren
Querschnitten im Landkreis Dachau statt. Zuséatzlich dazu wurden Zahlungen der amtlichen
StraRenverkehrszahlung von 2010 [3]ausgewertet.

Die Auswertung der Verkehrszahlen ergab eine Steigerung des Verkehrs an den Kordonstellen im
Aulenbereich gegenliber dem Verkehrsmodell Dachau von 2011 [1] von ca. 5%. Diese Steigerung
wurde fiir den Binnenverkehr ibernommen und dort sowohl die Matrix als auch die
Kalibrierungswerte um ebenfalls 5% erhoht.

Ferner wurde der Umbau der Miinchner StraRe am Knotenpunkt Miinchner StraRe/ BahnhofstraRe
beriicksichtigt, da durch die Anlage von Radfahrstreifen in beiden Richtungen der linke Geradeaus-/
Linksabbiegestreifen auf einen reinen Linksabbiegestreifen reduziert wurde, so dass ein zumindest
teilweise benutzbarer Geradeausstreifen weniger auf der Miinchner StraflSe zur Verfligung steht.
Dadurch kommt es an diesem Knotenpunkt zu einer gednderten Leistungsfahigkeit fir den
Langsverkehr der Miinchner StralRe, die im Verkehrsmodell entsprechend beriicksichtigt wurde.

Die Umlegungsergebnisse fiir die Analyse mit dem erweiterten Umgriff sind in Abbildung 2
dargestellt.
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VU Erweiterung Verkehrsmodell Dachau + Planfalle Nord- und
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Verkehrsbelastungen in der Stadt Dachau im Bestand 2012 in [Kfz/24h] auf 500 gerundet;

Abbildung 2
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VU Erweiterung Verkehrsmodell Dachau + Planfélle Nord- und
Ostumfahrung Dachau/ Sidumfahrung Hebertshausen

3 Prognose-Nullfall 2025

3.1 Prognose-Nullfall entsprechend Siedlungsentwicklungsvariante 1

Der Prognose-Nullfall beschreibt den Zustand im Prognosejahr 2025 ohne die Realisierung der zu
untersuchenden Malinahmen. Ausgangslage fiir die Berechnungen der vorliegenden Untersuchung
ist der Prognose-Nullfall der Siedlungsentwicklungsvariante 1 aus dem Verkehrsmodell Dachau [1].
Die darin angesetzten Entwicklungen bis zum Prognosehorizont wurden fiir das aktuelle Modell
Ubernommen und ebenfalls angesetzt. Der Ausbau der BAB-Anschlussstelle OberschleiRheim wurde
in der Untersuchung nicht unterstellt.

Die Belastungen im Prognose-Nullfall sind in Abbildung 3 dargestellt. Abbildung 4 zeigt die
Veranderungen gegeniliber dem Bestand, in der die Verkehrszunahmen deutlich werden.
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VU Erweiterung Verkehrsmodell Dachau + Planfalle Nord- und
Ostumfahrung Dachau/ Sidumfahrung Hebertshausen

4730
ay23d

St2050

S5
<045

Wet
Jl'mg er s
* Weg

Sc:hleur?)rue.-rner Str
B471

-Str

Thenuor-HeusS .

Abbildung 3 Verkehrsbelastungen Prognose-Nullfall 2025 in [Kfz/24h] auf 500 gerundet;
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VU Erweiterung Verkehrsmodell Dachau + Planfille Nord- und

Ostumfahrung Dachau/ Stidumfahrung Hebertshausen

(005 1]
DAH4

5t2050

&
&
N
g4

5
._r;.u\\(\""."r\g\

pued

S,
e‘@q)

SchleiBheim er Str,

Abbildung 4
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Differenz der Verkehrsbelastungen zwischen Prognose-Nullfall und Bestand in [Kfz/24h] auf 500 gerundet;
Stadt Dachau
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VU Erweiterung Verkehrsmodell Dachau + Planfalle Nord- und
Ostumfahrung Dachau/ Sidumfahrung Hebertshausen

3.2 Prognose-Nullfall Untervariante: mit Erweiterung Gewerbegebiet Dachau-Ost

In dieser Untervariante wird die Erweiterung des Gewerbegebiets Dachau-Ost bis zur geplanten
Trasse der Ostumfahrung betrachtet, hier als ,,erweiterter Prognose-Nullfall“ bezeichnet. Dieser
erweiterte Prognose-Nullfall soll den Vergleich erméglichen mit dem erweiterten Planfall, in
welchem die Realisierung der Umfahrungsstrallen bei gleichzeitiger Erweiterung des Gewerbegebiets
Dachau-Ost untersucht wird.

Die Berechnung des Verkehrsaufkommens der neuen Flachen des Gewerbegebiets entspricht
derjenigen in der Untersuchung zur Ostumfahrung [2] vom April 2012, da sich an den
Voraussetzungen nichts geandert hat.

In Abstimmung mit der Abteilung Stadtplanung der Stadt Dachau werden die in Abbildung 5
markierten Gebiete als Erweiterungsflachen des Gewerbegebiets Dachau-Ost angesetzt, die
zusammen 31 ha Bruttobauland ausmachen.

Abbildung 5 Erweiterungsflichen Gewerbegebiet Dachau-Ost fiir den erweiterten Planfall
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VU Erweiterung Verkehrsmodell Dachau + Planfélle Nord- und
Ostumfahrung Dachau/ Sidumfahrung Hebertshausen

Die Verkehrserzeugung wurde mit dem Verfahren nach Dr. Bosserhoff [4] durchgefiihrt. Da noch
keine konkreten Planungen fiir die Nutzungen in diesem Gebiet vorliegen, wurde fiir die
Verkehrserzeugung ein Ansatz gewahlt, der eine Mischung aus gewerblicher Nutzung ohne hohen
Kundenverkehr und gewerblicher Nutzung mit hohem Kundenverkehr vorsieht (deckt Produktions-,
Lager-, Transport- und Dienstleistungsnutzungen ab). Einzelhandelsnutzungen wurden nicht
angesetzt, da im bestehenden Gewerbegebiet bereits sehr viel Einzelhandel vorhanden ist. Fiir den
Lkw-Verkehr wurden zu einem Viertel Logistikbetriebe angesetzt. Die Erzeugungsberechnung ist in
Tabelle 1 aufgefiihrt.
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VU Erweiterung Verkehrsmodell Dachau + Planfdlle Nord- und
Ostumfahrung Dachau/ Sidumfahrung Hebertshausen

Erweiterung Gewerbegebiet Dachau-Ost - Berechnung des Verkehrsaufkommens nach Bosserhoff

L]
L]
oo gevas,

Beschiiftis ket
Fliche Brutto- Anwesenheits- anwesende Wege/ Besch. Besetzungs- Phow- Pkw-Fahrten
Gisbiet Bauland [ha]  PeSh ha' Prechiftigte faktor? Besch. 3 Wege grod MIV-Anteil® e gerundet
Gebiet 1 87 a0 783 0,85 666 2,75 1.830 1,1 0,85 1.414 1.410
Gebiet 2 11,6 a0’ 1.044 0,85 887 2,75 2.440 1,1 0,85 1.886 1.890
Gebiet 3 58 90" 531 0,85 451 275 1241 1,1 0,85 959 960
Gebiet 4 4.8 a0 432 0,85 367 2,75 1.010 11 0,85 780 780
Gesamt 310 2790 237 6.522 5.039 5.040

! nach Bosserhoff Datei: G_Beschaftigte je ha Brutto.doc; Mittelwert der Spannbreite angesetzt.

? nach Bosserhoff Datei: G_Anwesenheit.doc; Mittelwert fiir den Fall ohne Schichtarbeit.

* nach Bosserhoff Datei: G_Wege Beschiftigte.doc; Mittelwert fiir Handwerk und Dienstleistung gewahit.
* nach Bosserhoff Datei G_Personen je Pkw Beschiftigte doc; Wert fiir den "Normalfall®.

® nach Bosserhoff Datei: G_MIV-Anteil Beschaftigte.doc; Wert fiir nicht: te Lage (Gl-/GE-Gebiet).

Besucher-/ Kunden- und Geschiftsverkehr

Gebiet ::i Wege Bes::::gs MiV-Anteil *  Pkw-Fahrten P’;:_:::::“

Gebiet1 6,3 5,090 11 09 4,164 4,160

Gebiet2 65" 6.786 11 09 5.552 5.550

Gebiet 3 6,5' 3.452 11 09 2824 2.820

Gebiet 4 65" 2.808 11 09 2.297 2.300

Gesamt 18,135 14.838 14,830

® nach Bosserhoff Datei: G_Woege Kunden.doc; Mi aus 50% Nutzung ohne hohen K kehr (Di lei ]

und 50% mit hohem Kundenverkehr durch Mischnutzung ohne weitere Angaben zur Nutzung.
" nach Bosserhoff Datei: G_Personen je Pkw Kunden.doc; Oberer Wert fiir "Besucher-/ Kunden- und Geschaftsverkehr", da auch eventueller EH beriicksichtigt werden sollte,
® hach Bosserhoff Datei: G_MIV-Anteil Kunden.doc; Wert fir Gl-/GE-Gebiete.

[
Giiterverkehr b
Fliche Brutto. FaktorNetto-/  Uw-Fahrten/ha |\ Lkw-Fahrten 2 : EELE‘,.,.._
land [ha] d’ L TATEN gerundet -
Gebiet1 87 0,68 70 411 410
Gebiet 2 116 0,68 70 548 550
Gebiet 3 59 0,68 0 279 280
Gebiet 4 48 0,68 70 227 230
Gesamt 31,0 1.465 1.470
* nach Bosserhoff Datei: G_Beschaftigte je ha Netto.doc; Mittelwert der Spannbreite angesetzt.
" nach Bosserhoff Datei: G_Lkw-Fahrten je ha.doc; Grob geschatzter Mittelwert aus ca. 3/4 "Dienstleistung (tertidris. Gebiete]" und 1/4 "Alle Logistikbetriebe - Mittelwert".
Ergebnis
Pkw-Fahrten
ae“::;?“ Besucher-/ Ukw-Fahrten  Summe Kfz-
o m::.e Kunden-/ Giiterverkehr Fahrten
ve Geschiftsverkehr
Gebiet 1 1.410 4.160 410 5.980
Gebiet2 1.890 5.550 550 7.9%0
Gebiet 3 960 2320 280 4,060
Gebiet4 780 2.300 230 3.310
Gesamt 5.040 14.830 1470 21.340
Tabelle 1 Berechnung Verkehrserzeugung Erweiterung Gewerbegebiet Dachau-Ost
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VU Erweiterung Verkehrsmodell Dachau + Planfélle Nord- und
Ostumfahrung Dachau/ Sidumfahrung Hebertshausen

Insgesamt werden ca. 21.300 Kfz-Fahrten pro Tag an Mehrverkehr erzeugt. Es wird von dem Fall
ausgegangen, dass alle Flachen bis zum Prognosejahr 2025 bereits bebaut sein werden und der
Neuverkehr in vollem Umfang auftreten wird, auch wenn dies vermutlich erst zu einem spateren
Zeitpunkt eintreten wird.

Die Verkehrsbelastungen im Prognose-Nullfall mit Erweiterung des Gewerbegebiets Dachau-Ost ist in
Abbildung 6 dargestellt, die Differenzen zum Prognose-Nullfall ohne Erweiterung in Abbildung 7.

Die Neuverkehre fiihren zu Verkehrsmehrungen im direkt umliegenden StraBennetz von mehr als %
der ermittelten Neuverkehrsmengen. Bedingt durch die hohe Auslastung der Strecken kommt es zu
Verkehrsverlagerungen auf Ausweichrouten.

Diese verlaufen unter anderem Uber die Freisinger StraRe (St2339), die Augsburger StraRe (5t2047),

die Minchner StraBe (St2047), die Theodor-Heuss-StralRe, die B471 Ost und die
Gemeindeverbindungsstralie von Ampermoching (iber Hackermoos zur B471.
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VU Erweiterung Verkehrsmodell Dachau + Planfalle Nord- und
Ostumfahrung Dachau/ Sidumfahrung Hebertshausen

Abbildung 6 Verkehrsbelastungen erweiterter Prognose-Nullfall 2025 in [Kfz/24h] auf 500 gerundet;
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VU Erweiterung Verkehrsmodell Dachau + Planfille Nord- und
Ostumfahrung Dachau/ Stidumfahrung Hebertshausen

St12050

Sy 5 Oq?

Abbildung 7 Differenz der Verkehrsbelastungen zwischen erweitertem Prognose-Nullfall und Prognose-Nullfall ohne Erweiterung in [Kfz/24h] auf 500 gerundet;
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VU Erweiterung Verkehrsmodell Dachau + Planfélle Nord- und
Ostumfahrung Dachau/ Sidumfahrung Hebertshausen

4  Planfille

4.1 Umfahrungsstrallen

Im Prognose-Planfall werden die Auswirkungen von drei UmfahrungsstraBen gegeniiber dem
Prognose-Nullfall untersucht. Es handelt sich dabei um die folgenden Strecken:

e Ostumfahrung Dachau:
die Ostumfahrung Dachau wird im Stiden als Verlangerung der SchleiRheimer Stralle in
einem Bogen nach Norden gefiihrt. Sie umfahrt das bestehende Gewerbegebiet Ost und
stoRt im Norden auf Hohe der Einmiindung der Hebertshausener StralRe auf die Alte
RomerstraRe (St2063). Vorgesehen sind zwei Anschliisse als Kreisverkehrsplatze: einen an die
Verlangerung der Fraunhoferstralle und einen an eine neue Strecke im nordlichen Teil in
Hohe der Max-Planck-StraRe, an die auch die Sidumfahrung Hebertshausen angeschlossen
werden soll.

e Nordumfahrung Dachau:
die Nordumfahrung Dachau wird im Westen aus der St2047 vor der Kreuzung mit der St2050
ausgefadelt und verlauft zwischen den Ortschaften Webling und Pellheim nach Osten, wo sie
auf die St2339 stoRt. Die Kreuzung der Ostumfahrung mit der St2050 soll nach Aussage des
Staatlichen Bauamts Freising als teilplanfreier Knotenpunkt mit zwei Rampen erfolgen. Dafiir
wird das verbleibende Stiick der St2047 zur St2050 aufgelassen. Die Verkniipfung der
Nordumfahrung mit der St2339 im Osten soll signalgeregelt erfolgen.
Ob die Ortsverbindungsstrafie von Webling nach Pellheim an die Umfahrungsstrale
angebunden wird, ist nach Aussage des Staatlichen Bauamts Freising noch nicht endgiiltig
geklart. Es wurde fir diese Untersuchung angenommen und als unsignalisierte Kreuzung
angesetzt.

e Siidumfahrung Hebertshausen:
Die Stidumfahrung Hebertshausen wird stdlich von Ampermoching aus der St2339
ausgefadelt und endet an der Ostumfahrung Dachau.
Eine Verlangerung der TorstralRe von Deutenhofen bis zur UmfahrungsstraRe, die nach
Aussage des Staatlichen Bauamts theoretisch moéglich ware, aber noch nicht entschieden ist,
wird im Modell nicht angenommen.
Die Verknlipfung mit der St2339 wurde als vorfahrtgeregelter Knotenpunkt angesetzt mit der
Hauptrichtung von Ampermoching zur UmfahrungsstraBe. Der Anschluss an die

gevas humberg & partner Stadt Dachau DAH-UMF2_VU1.1_Plane in hoher Auflésung_neu Bericht 19



VU Erweiterung Verkehrsmodell Dachau + Planfalle Nord- und
Ostumfahrung Dachau/ Sidumfahrung Hebertshausen

Ostumfahrung Dachau erfolgt am gleichen Kreisverkehrsplatz, an dem auch die Verlangerung
der Max-Planck-StraRRe aus dem Gewerbegebiet angebunden werden soll.

Nicht bei allen UmfahrungsstraRen stehen die genaue Ausfiihrung und die Anzahl der Anschlisse und
die Gestaltung der Knotenpunktformen fest. Anderungen sind vorbehalten.

Eine grafische lllustration der UmfahrungsstraRen im Verkehrsnetz ist in Abbildung 8 dargestellt.

Abbildung 8 Lage der UmfahrungsstraBen im Dachauer Verkehrsnetz

gevas humberg & partner Stadt Dachau DAH-UMF2_VU1.1_Pldne in hoher Auflésung_neu Bericht
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VU Erweiterung Verkehrsmodell Dachau + Planfélle Nord- und
Ostumfahrung Dachau/ Sidumfahrung Hebertshausen

4.2 Planfall mit drei UmfahrungsstraRen

Der Planfall enthalt gegenliber dem Prognose-Nullfall die Ostumfahrung Dachau, die Nordumfahrung
Dachau und die Sidumfahrung Hebertshausen ohne weitere Veranderungen im Gewerbegebiet Ost.
Das Umlegungsergebnis ist in Abbildung 9 dargestellt. Abbildung 10 zeigt die Differenzen zu den
Belastungen des Prognose-Nullfalls und Abbildung 11 die relativen Veranderungen zum Prognose-
Nullfall in Prozent.
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Abbildung 9 Verkehrsbelastungen Planfall 2025 in [Kfz/24h] auf 500 gerundet
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VU Erweiterung Verkehrsmodell Dachau + Pl

anfalle Nord- und

Ostumfahrung Dachau/ Sidumfahrung Hebertshausen

Die Verkehrsstarken auf den UmfahrungsstraRRen liegen in den folgenden GrofRenordnungen:

e Auf der Nordumfahrung Dachau: 12.500 Kfz/ 24h westlich der GemeindeverbindungsstraRe

Webling-Pellheim und 11.500 Kfz/ 24h 6stlich davon.

e Auf der Ostumfahrung Dachau:

0 13.000 Kfz/ 24h im sudlichen Abschnitt,

0 10.000 Kfz/ 24h im mittleren Abschnitt zwischen der Verldangerung der

FraunhoferstraBe und dem Anschluss der Sidumfahrung Hebertshausen,

0 9.000 Kfz/24h im nérdlichen Abschnitt,
0 9.000 Kfz/ 24h auf der neuen Verlangerung der FraunhoferstraRe,

0 3.500 Kfz/ 24h auf der neuen Verlangerung der Max-Planck-StraRe.

e Aufder Sidumfahrung Hebertshausen: 11.000 Kfz/ 24h.

Die Belastungen auf den UmfahrungsstralRen fihren zu unterschiedlich starken Entlastungen, aber an

einigen Stellen auch zu weiteren Verkehrszunahmen auf den Strecken des bestehenden Dachauer

StraBennetzes. Um den Uberblick zu erleichtern, wird die relative und die absolute Veranderung auf

den einzelnen bestehenden Strallenabschnitten, differenziert nach der prozentualen Wirkung, in

Tabelle 2 dargestellt.

relative absolute
Verdnderung Verdnderung
Verkehrszunahmen im direkten Anschluss an die UmfahrungsstraRen
St 2047 zw. Stetten und Abzweigung mit $t2050 | ¢ ca.+10% | ca. + 1.500 Kfz/24h_ |
St 2050 zw. Niederroth und Abzweigung mit St 2047 | < ca.+30% | ca. +3.000 Kfz/24h |
_Verbindungsstrale zw. Pellheim und Webling | < ca.+65% | ca. + 1.000 Kfz/24h |
\F/\r/t:gsmger Str. zw. Nordumfahrung und Weblinger ca +10% ca. + 1.000 Kfz/24h
(Fsrlesggg;er Str. zw. Nordumfahrung und Alte Romerstr. ca. +45% ca. + 4.500 Kfz/24h
St2339inAmpermoching | ca+25% | ca+2000Kfz/24h |
ﬁ:jrlljsv;/;;enstraﬁe von SchleiBheimer StraRe nach ca +5% ca. +1.000 Kfz/24h
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Ostumfahrung Dachau/ Sidumfahrung Hebertshausen

groBe Entlastungwirkung mit mehr als 30% Verkehrsreduktion

St 2047 zw. St 2050 und Webling

Otto-Hahn-StraRRe zw. Max-Planck-Str. und Felix-
Wankel-Str.

SchleiRheimer StraRe zw. Kopernikusstrafde und
Saubach

ca.-35%

mittlere Entlastungswirkung zwischen 10% und 30% Verkehrsreduktion

ca. - 7.500 Kfz/24h

ca. -7.000 bis -8.500
Kfz/24h

_Erich-Ollenhaver-Strabe ]

Alte ROmerstralle zw. Freisinger Str. und
Sudetenlandstrale

ca. - 10% bis - 15%

- 5% bis - 25%

ca.

ca. -1.000 bis -4.000
Kfz/24h

geringe Entlastungswirkung unter 10% Verkehrsreduktion bei den meisten stadtischen Straflen,

darunter die

Augsburger Stralte

Alte Romerstralle zw. SudetenlandstralRe und
SchleiRheimer StraRe

Tabelle 2

Planfall gegeniiber dem Prognose-Nullfall

ca. -500 Kfz/24h

Relative und absolute Verdanderungen im bestehenden Dachauer StralRennetz im

Durch Entlastungen im Streckennetz durch die Verlagerung auf die Umfahrungsstralen werden

andererseits wieder Kapazitaten im innerortlichen Verkehrsnetz frei, welche Verlagerungen von
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VU Erweiterung Verkehrsmodell Dachau + Planfélle Nord- und
Ostumfahrung Dachau/ Sidumfahrung Hebertshausen

Verkehr zur Folge haben, der aufgrund der fehlenden Kapazitdten vorher andere Routen gewahlt hat.
Dadurch kommt es an einigen Stellen zu einer Kompensierung der Entlastungen und auf vereinzelten
Abschnitten sogar zu Verkehrszunahmen.

Die Wirkungen der Nordumfahrung Dachau beschrdnken sich nicht auf den Dachauer Verkehr,
sondern sie nimmt auch Verkehr aus dem untergeordneten Gemeindeverbindungsstraennetz
nordlich der Umfahrungsstralle auf, weswegen die Belastungen auf der Nordumfahrung starker sind
als die Entlastungen auf der St2047 und dem Strallenzug Weblinger Weg — Erich-Ollenhauer-Stralie —
Sudetenlandstrae in Richtung Dachau. Ferner kommt es zu groBraumigen Verlagerungen, da sich
Verkehr von Westen (BAB A8) nach Dachau-Stadt und Dachau-Ost, der im Prognose-Nullfall Gber die
B471 und die DAHS5 verkehrte, ebenfalls auf die Nordumfahrung verlagert.

Auf der Gemeindeverbindungsstralle Webling — Pellheim und der St2339 zwischen dem Weblinger
Weg und der neuen Nordumfahrung kommt es zu einer Verkehrszunahme von jeweils ca. 1.000
Kfz/24h, da diese Strecken als Zufahrtsstraen vom westlichen Teil Dachaus zu den
Umfahrungsstrallen genutzt werden. Auf der St2339 nérdlich der Verknlipfung mit der
Nordumfahrung wird eine Verkehrszunahme um ca. 4.500 Kfz/24h prognostiziert, da diese Strecke
nun zu einer wichtigen Verbindung zwischen der Nordumfahrung Dachau und dem Osten Dachaus
mit dem Gewerbegebiet Dachau-Ost, sowie der Ostumfahrung Dachau und dartiber hinaus mit der
Stidumfahrung Hebertshausen, bzw. der B471, wird.

Auf der St2063 (Alte Romerstralie) treten Entlastungen auf, obwohl dieser Strecke im nordlichen Teil
ebenfalls eine Verbindungsfunktion zwischen Nord- und Ostumfahrung zukommt. Die Zunahmen
werden kompensiert durch die Entlastungen, die durch die Sidumfahrung Hebertshausen auf der
S$t2063 und der St2339 nach Ampermoching auftreten, so dass es hier zu einer Verkehrsabnahme
kommt.

Die Verkehrszunahmen auf der Sidumfahrung Hebertshausen fallen auf der Verlangerung der
Umfahrung nach Norden, der St2339 nach Ampermoching, wesentlich geringer aus (von + 11.000 auf
+ 2.000 Kfz/24h). Das liegt zum einen daran, dass Verkehre von Haimhausen und dariiber hinaus, die
bisher von Osten Uber die S$t2339 und Hebertshausen in Richtung Dachau sich bewegten, nun direkt
auf die SGdumfahrung fahren und nicht mehr die Route (ber Ampermoching wahlen. Zum anderen
verlagert sich Verkehr von der GemeindeverbindungsstraRe Ampermoching — Hackermoos — B471,
der Dachau im Prognose-Nullfall tangential umfahren hat, auf die Stid- und Ostumfahrung. Mit dieser
neuen Stralle ist nun eine attraktive tangentiale Umfahrungsmaoglichkeit Dachaus im Osten
vorhanden.
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VU Erweiterung Verkehrsmodell Dachau + Planfélle Nord- und
Ostumfahrung Dachau/ Sidumfahrung Hebertshausen

An der Einmiindung SchleiBheimer StraBe/ Ostumfahrung Dachau sollte aufgrund der sehr hohen
Verkehrsstarken die Einrichtung einer Lichtsignalanlage Gberprift werden. Das gleiche gilt fir die
Einmindung der Ortsumfahrung Hebertshausen in die St2339.

Der Ausbau der BAB-Anschlussstelle Oberschleiheim wurde in der Untersuchung nicht unterstellt.
Sollte dieser Ausbau erfolgen, so konnte mehr Verkehr von und nach Siiden (iber diese
Anschlussstelle angezogen werden. Es kdme zu einer Entlastung der innerstadtischen Nord-Siid-
Routen nach Karlsfeld und zu einer Attraktivierung der UmfahrungsstralRen, insbesondere fiir den
Verkehr aus dem nérdlichen und nord-westlichen Dachauer Umland.
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VU Erweiterung Verkehrsmodell Dachau + Planfélle Nord- und
Ostumfahrung Dachau/ Sidumfahrung Hebertshausen

4.3 Planfall Untervariante: mit Erweiterung Gewerbegebiet Dachau-Ost

in dieser Untervariante wird die in Kapitel 3.2 beschriebene Erweiterung des Gewerbegebiets
Dachau-Ost bis zur geplanten Trasse der Ostumfahrung betrachtet, im Folgenden als , erweiterter
Planfall” bezeichnet. Die Ostumfahrung und ihre Anbindungen ins Gewerbegebiet bleiben gegeniiber
dem Planfall ohne Erweiterung unverandert.

Die Verkehrsbelastungen im Planfall mit Erweiterung des Gewerbegebiets Dachau-Ost ist in
Abbildung 12 dargestellt. Der Vergleich mit dem erweiterten Prognose-Nullfall in Abbildung 13 zeigt
die durch die drei UmfahrungsstraBen resultierenden Wirkungen. Es treten starke Entlastungen im
Gewerbegebiet Dachau-Ost ein. Ein GrofSteil des Neuverkehrs des Erweiterungsgebiets, aber auch
des Verkehrs aus dem bereits bestehenden Gewerbegebiet, nutzt die Ostumfahrung Dachau. Damit
werden die Alte RomerstraRe (St2063), die SchleiRheimer StraRe zwischen der Ostumfahrung und
der KopernikusstralRe sowie die ZufahrtsstraBen von dort ins Gewerbegebiet entlastet.

In Abbildung 14 ist die relative Verdanderung der Querschnittsbelastung gegeniiber dem erweiterten

Prognose-Nullfall in Prozent dargestellt.
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Abbildung 12 Verkehrsbelastungen erweiterter Planfall 2025 in [Kfz/24h] auf 500 gerundet
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Abbildung 14 relative Verdnderung der Streckenbelastungen im erweiterten Planfall gegeniiber dem erweiterten Prognose-Nullfall in [%] auf 5 gerundet
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VU Erweiterung Verkehrsmodell Dachau + Planfélle Nord- und
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Die relativen Veranderungen vom erweiterten Prognose-Nullfall zum erweiterten Planfall (Abbildung
14) sind nicht ohne weiteres mit den relativen Veranderungen vom Prognose-Nullfall ohne
Erweiterung zum Planfall ohne Erweiterung (Abbildung 11) eins-zu-eins vergleichbar, da im Fall mit
Erweiterung die , Basis” fur die relative Verdnderung, also die Verkehrsmengen im Nullfall, bereits
groRer ist und sich damit die Verdanderungen relativ gesehen anders auswirken als bei einer
niedrigeren Basis.

Die Verkehrsstarken auf den UmfahrungsstraRRen liegen in den folgenden GrofRenordnungen:

e Auf der Nordumfahrung Dachau: 13.000 Kfz/ 24h westlich der Gemeindeverbindungsstrale
Webling-Pellheim und 11.500 Kfz/ 24h 6stlich davon.

e Auf der Ostumfahrung Dachau:

0 14.000 Kfz/ 24h im sudlichen Abschnitt,

0 12.000 Kfz/ 24h im mittleren Abschnitt zwischen der Verlangerung der FraunhoferstralRe
und dem Anschluss der Stidumfahrung Hebertshausen,

0 11.500 Kfz/24h im nordlichen Abschnitt,
0 10.500 Kfz/ 24h auf der neuen Verldangerung der FraunhoferstraRe,
0 6.000 Kfz/ 24h auf der neuen Verlangerung der Max-Planck-StraRe.
e Auf der Sidumfahrung Hebertshausen: 11.500 Kfz/ 24h.
Analog zum Planfall ohne Erweiterung wird die relative und die absolute Veranderung auf den

einzelnen bestehenden StralRenabschnitten, differenziert nach der prozentualen Wirkung, in Tabelle
3 zusammengefasst.
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relative absolute
Verdnderung Verdnderung
Verkehrszunahmen im direkten Anschluss an die Umfahrungsstraen
St 2047 zw. Stetten und Abzweigung mit St2050 ca. +10% ca. + 2.000 Kfz/24h
'St 2050 zw. Niederroth und Abzweigung mitSt2047 | ca.+35% | ca. +3.500 Kfz/24h |
‘VerbindungsstraRe zw. Pellheim und Webling | ca.+75% | ca. + 1.500 Kfz/24h |

Freisinger Str. zw. Nordumfahrung und Alte Romerstr.
(St2063)

Bajuwarenstralle von SchleiBheimer StralSe nach

0,
Karlsfeld R N
grofBe Entlastungwirkung mit mehr als 30% Verkehrsreduktion
St 2047 zw. St 2050 und Webling ca. - 30% ca. -7.500 Kfz/24h

Otto-Hahn-StraRRe zw. Max-Planck-StralRe und Felix-
Wankel-StrafRe

SchleiRheimer StraRe zw. Kopernikusstrafde und
Saubach

ca. -7.000 bis -8.500
Kfz/24h

Alte RomerstralRe zw. Freisinger Str. und
Sudetenlandstralle

Alte Romerstralle zw. Sudetenlandstrafie und

SchleiBheimer StralRe

ca. -1.500 bis -2.000
Kfz/24h

ca. -500 bis -1.500
Kfz/24h

ca. -2.500 bis -4.500
Kfz/24h

ca. -3.000 bis -4.000

Kfz/24h

geringe Entlastungswirkung unter 10% Verkehrsreduktion bei den meisten stadtischen StrafRen,

darunter die

gevas humberg & partner
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Brucker StraRe / Bgm.-Zauner-Ring ca.-5% e -5|(<)]E)Z/bzlz;12.000
Minchner StraBe / Ludwig-ThomaStraRe | unterS% | ca.-500Kfz/24h |
SchillerstraRe / Grébenrieder StralRe ca.- 5% ca. -500 Kfz/24h
‘Theodor-Heuss-StraRe nérdlich SchleiRheimer StraRe | ca.-5% | ca.-500 Kfz/24h |
Polinstrage | caOwbiss10% | o0 |
Tabelle 3 Relative und absolute Verdnderungen im bestehenden Dachauer StraRennetz im

erweiterten Planfall gegeniiber dem erweitertem Prognose-Nullfall

Im Vergleich zum Planfall ohne Erweiterung steigen die Verkehrsstarken erwartungsgemaf im
Gewerbegebiet Dachau-Ost und den angrenzenden Strecken, insbesondere der Sudetenlandstrale,
der Alten RomerstraRe, der SchleiRheimer StraRe, der Freisinger StralRe (St2339) und der
Ostumfahrung Dachau, an. Auf der Ostumfahrung Dachau und deren Anbindungsstrecken ins
Gewerbegebiet Ost kommt es durch die Erweiterung der Gewerbegebiete zu Steigerungen der
Verkehrsstarken von 1.000 bis 2.500 Kfz/ 24h gegeniiber dem Planfall ohne Erweiterung.

Das hohere Verkehrsaufkommen macht sich in geringerem AusmaR auch auf Hauptstrallen im
gesamten Dachauer Stadtgebiet bemerkbar, die Steigerungen fallen bei zunehmender Entfernung
vom Gewerbegebiet geringer aus.

Durch den Mehrverkehr im Bereich des Gewerbegebiets Dachau-Ost und auf den
UmfahrungsstraBen kommt es zu Verlagerungen von anderen Verkehren, welche von diesen
Strecken auf andere Routen verdrangt werden.

So steigt die Auslastung auf der St2063 und St2339 nérdlich von Dachau und der Nordumfahrung an,
so dass die Fahrtzeiten lber diese Strecken sich erhéhen. Die Alternativrouten vom Osten Dachaus
nach Westen durch die Stadt werden dadurch teilweise wieder attraktiver als Routen liber die
duBeren UmfahrungsstraBBen. Dadurch fallt die Verkehrszunahme auf der Nordumfahrung gegentiber
dem nicht-erweiterten Planfall relativ gering aus: im westlichen Abschnitt betragt sie ca. 500 Kfz/ 24h
und im 6stlichen Teil stagniert die Verkehrsstarke, obwohl der Neuverkehr aus dem Gewerbegebiet
diese Route nutzt, wie eine detaillierte Auswertung des Neuverkehrs gezeigt hat. Durch die
verdrangten Verkehrsstrome kommt es auf der auf der parallel verlaufenden Augsburger StralRe
(St2047) ebenfalls zu Verkehrssteigerungen von ca. 500 Kfz/ 24h.
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Wir empfehlen fir den erweiterten Planfall besonders am Knotenpunkt Nordumfahrung/ St2339
leistungsfahigkeitserhohende MalRnahmen zu ergreifen, wie beispielsweise ein freier Rechtsabbieger
von der Nordumfahrung nach Siiden und eine Optimierung der Umlaufzeiten.
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5 Zusammenfassung

In dieser Untersuchung wurde die verkehrliche Wirkung von drei Umfahrungsstraen im Raum
Dachau, namentlich der Ost- und Nordumfahrung Dachau sowie der Siidumfahrung Hebertshausen,
untersucht. In einer Untervariante wurde zusatzlich eine Erweiterung des Gewerbegebiets Dachau-
Ost betrachtet.

Zunachst musste das bestehende Verkehrsmodell Dachau von 2011 [1] erweitert und aktualisiert
werden, damit die zu untersuchenden MaRnahmen abgebildet werden kdnnen. Dazu fanden eine
Kordonerhebung und weitere Verkehrszahlungen im Landkreis Dachau nordlich und 6stlich der Stadt
Dachau statt und es wurden Daten der amtlichen StraRenverkehrszahlung 2010 [3] ausgewertet.

Nach Aktualisierung des Analysemodells wurde darauf aufbauend der Prognose-Nullfall fir das Jahr
2025 entsprechend der Annahmen aus dem Verkehrsmodell von 2011 erstellt.

In einer Untervariante wurde die Erweiterung des Gewerbegebiets Dachau-Ost bis zur geplanten
Ostumfahrung Dachau untersucht.

Auf Basis der beiden aktualisierten Prognose-Nullfille wurden zwei Planfalle erstellt und deren
Wirkungen mit dem dazugehorigen Prognose-Nullfall verglichen.

5.1 Planfall mit drei UmfahrungsstraBen

Im Planfall mit drei UmfahrungsstrafSen ergeben sich auf den neu geplanten Strecken die héchsten
Belastungen auf der Nordumfahrung Dachau mit 12.500 Kfz/24h westlich und 11.500 Kfz/24h 6stlich
der GemeindeverbindungsstralRe Pellheim-Webling. Die prognostizierten Querschnittswerte auf der
Stdumfahrung Hebertshausen liegen bei 11.000 Kfz/24h. Auf der Ostumfahrung liegen die
Querschnittswerte zwischen 13.000 Kfz/24 im sidlichen Abschnitt und 9.000 Kfz/24h im nérdlichen
Abschnitt. Auf der neu zu schaffenden Verlangerung der Fraunhoferstralle zur Ostumfahrung liegt
die Verkehrsbelastung bei 9.000 Kfz/24h und auf der ebenfalls neuen Verlangerung der Max-Planck-
StraRe bei 3.500 Kfz/24h.

Die Belastungen auf den Umfahrungsstralien flihren in einigen Fallen auf den anschlieRenden
Strecken des bestehenden StraBennetzes zu weiteren Verkehrssteigerungen, wie beispielsweise
westlich der Nordumfahrung auf der St2047 um ca. 1.500 Kfz/ 24h, (ca. + 10%) und der St2050 um
ca. 3.000 Kfz/ 24h (ca. + 30%). Auf der St2339 nérdlich der Nordumfahrung (Freisinger StraRRe) nimmt
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der Verkehr von 10.500 auf 15.000 Kfz/24h um ca. 45% zu. Auf der BajuwarenstraRe (St2063) nach
Karlsfeld ist eine Verkehrszunahme um 1.000 Kfz/24h (ca. 5%) zu beobachten. Die Verkehrsstarke auf
der GemeindeverbindungsstralRe von Pellheim nach Webling steigt um ca. 65% von 1.500 auf 2.500
Kfz/24h an.

Im Dachauer Innerortsbereich treten starke Entlastungen innerhalb des Gewerbegebiets Ost auf. Die
Otto-Hahn-StrafRe zwischen Max-Planck-StraRe und Felix-Wankel-StralRe wird um ca. 70% (-2.500
Kfz/24h) entlastet, die Siemensstrale (-1.000 Kfz/24h) und die KopernikusstraBe (-3.500 Kfz/24h) um
ca. 25% bis 40%. Auf der SchleiBheimer Strafle zwischen Kopernikusstralde und der Saubachsiedlung
nimmt der Verkehr um ca. 40% (-7.500 Kfz/24h) ab. Weitere Entlastungen in groRerem Umfang
ergeben sich auf der St2047 zwischen der St2050 und Webling um ca. 35% (-7.500 Kfz/24h).

Weitere Entlastungen im mittleren und geringeren Umfang finden innerhalb des Dachauer
Stadtgebiets auf mehreren Hauptverkehrsstrallen statt, da die Stadt durch die UmfahrungsstralRen
teilweise vom Durchgangsverkehr entlastet wird.

Zu den Strecken mit mittlerer Entlastungswirkung zwischen 10% und 30% Verkehrsreduktion
gehoren die Erich-Ollenhauer-StraRe, die Alte Romerstralde zwischen Freisinger und
Sudetenlandstrafle, die Wiirmstral3e, die Pollnstrae und die Theodor-Heuss-StraRe nordlich der
SchleiBheimer StralRe.

Zu den Strecken mit geringer Entlastungswirkung unter 10% Verkehrsreduktion gehéren die meisten
stadtischen StralRen, darunter die Augsburger StralRe, die MittermayerstraRe, der StraRenzug Brucker
Stralle — Blirgermeister-Zauner-Ring, die SchleiBheimer Stralle westlich der KopernikusstraRe, der
StraRenzug Miinchner StraRe — Ludwig-Thoma-Stral3e, die Theodor-Heuss-Stral3e siidlich der
SchleiRheimer StraRe, die Schillerstralle, die Grobenrieder StraRe, die Alte RomerstraRe zwischen
SudetenlandstralRe und SchleiRheimer Stral3e sowie die SudetenlandstraBe selbst.

AulRerhalb des Stadtgebiets wird im Nordosten die St2339 zwischen der Alten RomerstraRe und
Ampermoching um ca. 7.000 bis 8.500 Kfz/ 24h (ca. 45% bis ca. 60%) entlastet, die Prittlbacher
StraRe nordlich der Freisinger StraBe (St2339) wird um ca. 3.000 Kfz/ 24h (ca. 45%) entlastet. Die
ostliche Gemeindeverbindungsstrae von Ampermoching Gber Hackermoos zur B471 (SchleiBheimer
StralRe) wird ebenfalls um ca. 3.000 Kfz/ 24h (ca. 70%) entlastet, da mit der Ost- und Stidumfahrung
jetzt eine attraktive tangentiale Verbindung um die Stadt Dachau vorhanden ist.

Steigerungen finden westlich der Stadt Dachau im Anschluss an die Nordumfahrung Dachau auf der
St2047 und der St2050 statt und betragen ca. 1.500 Kfz/ 24h auf der St2047 in Richtung

gevas humberg & partner Stadt Dachau DAH-UMF2_VU1.1_Plane in hoher Auflésung_neu Bericht 38



VU Erweiterung Verkehrsmodell Dachau + Planfélle Nord- und
Ostumfahrung Dachau/ Sidumfahrung Hebertshausen

Schwabhausen (ca. + 10%), bzw. ca. 3.000 Kfz/ 24h auf der St2050 in Richtung Markt Indersdorf (ca.
+30%). Im Osten kommt es zu Steigerungen auf der $St2339 in Ampermoching (Haimhauser Stralle)
von ca. 2.000 Kfz/ 24h (ca. + 25%) sowie im weiteren Verlauf der $t2339 6stlich von Ampermoching
von ca. 1.000 Kfz/ 24h (ca. + 20%).

Innerhalb des Landkreises ergibt sich eine Verlagerung von Verkehren in Ost-West-Richtung vom
untergeordneten Strallennetz, beispielsweise der DAH3 oder der DAHS5 auf die neue Nordumfahrung
Dachau. Die UmfahrungsstralRe bindelt Verkehre in Ost-West-Richtung. Dafiir werden die St2050
slidlich von Markt Indersdorf sowie die St2047 in Richtung Schwabhausen und Odelzhausen starker
belastet.

Der Ausbau der BAB-Anschlussstelle OberschleifRheim wurde in der Untersuchung nicht unterstellt.
Sollte dieser Ausbau erfolgen, so kdnnte mehr Verkehr von und nach Siiden Uber diese
Anschlussstelle angezogen werden. Es kdme zu einer Entlastung der innerstadtischen Nord-Siid-
Routen nach Karlsfeld und zu einer Attraktivierung der Umfahrungsstralien, insbesondere fiir den
Verkehr aus dem nérdlichen und nord-westlichen Dachauer Umland.

Die Realisierung der Umfahrungsstralen wiirde zu einer Entlastung des bereits im Bestand sehr stark
ausgelasteten Dachauer Verkehrsnetzes filhren und auch im Umland teilweise zu einer Verlagerung
von kleinen und untergeordneten StraRen auf die UmfahrungsstraRen fiihren. Dabei ist auch zu
beachten, dass bei schon hoch ausgelasteten Strafen und Knotenpunkten auch vergleichsweise
geringe Entlastungswirkungen zwischen 10% und 15% zu einer deutlichen Reduzierung des Riickstaus
und an Halten an Lichtsignalanlagen flihren konnen. Allerdings wiirden die UmfahrungsstraRen auf
anderen Strecken im Umland, ndamlich im Anschluss an die Umfahrungsstrallen auf der St2047 und
S$t2050 im Westen sowie der St2339 im Osten, zu Steigerungen flihren. Die Verkehrsstarken auf
diesen Strecken lagen jedoch noch unterhalb der Kapazitatsgrenze, so dass die Steigerungen aus
verkehrstechnischer Sicht nicht gegen die Realisierung der Umfahrungsstralien sprechen wirden.
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5.2  Prognose-Nullfall und Planfall mit Erweiterung Gewerbegebiet Dachau-Ost

In der Untervariante wurden die Auswirkungen eines erweiterten Gewerbegebiets Dachau-Ost
betrachtet. In diesem Fall steigt das Verkehrsaufkommen durch die Erweiterung um ca. 21.300 Kfz-
Fahrten am Tag an, welche zu einer Steigerung der Verkehrsbelastungen auf den umliegenden
Strecken und im Stadtgebiet fiihren.

Die Neuverkehre fiihren zu Verkehrsmehrungen im direkt umliegenden StraRennetz von mehr als %
der ermittelten Neuverkehrsmengen. Bedingt durch die hohe Auslastung der Strecken kommt es zu
Verkehrsverlagerungen auf Ausweichrouten.

Diese verlaufen unter anderem Uber die Freisinger StraRe (St2339), die Augsburger StraRe (St2047),
die Minchner StraBe (St2047), die Theodor-Heuss-StralRe, die B471 Ost und die
Gemeindeverbindungsstrale von Ampermoching (iber Hackermoos zur B471.

Im erweiterten Planfall liegen die Belastungen auf der Ostumfahrung zwischen 11.500 Kfz/24h im
Norden und 14.000 Kfz/24h im Stden, auf der Nordumfahrung zwischen 13.000 Kfz/24h im
westlichen und 11.500 Kfz/24h im 6stlichen Abschnitt sowie auf der Siidumfahrung Hebertshausen
bei ca. 11.500 Kfz/24h. Im Vergleich zum Planfall ohne Erweiterung des Gewerbegebiets Ost
betragen die Verkehrssteigerungen durch den Neuverkehr auf der Ostumfahrung und ihren neuen
ZufahrtsstraBen 1.000 bis 2.500 Kfz/24h und auf der Siidumfahrung Hebertshausen 500 Kfz/24h. Auf
der Nordumfahrung stagniert die Verkehrsbelastung im Ostlichen Teil und steigt im westlichen Teil
um 500 Kfz/24h an.

Auf der BajuwarenstralSe (St2063) und der Theodor-Heuss-Stral3e nach Karlsfeld kommt es
gegeniber dem Planfall ohne Erweiterung des Gewerbegebiets Ost zu einer Steigerung von jeweils
ca. 2.000 Kfz/24h. Auf der Munchner StralRe (St2047) steigt die Verkehrsbelastung innerhalb des
Dachauer Stadtgebiets um bis zu 500 Kfz/24h, bzw. stagniert im nordlichen Teilabschnitt zur
SchleiBheimer StraRe hin. Siidlich der WallbergstraRe, beim Ubergang auf die B304 steigt die
Verkehrsbelastung um 1.500 Kfz/24h.

Wie im Planfall ohne Erweiterung fiihren die Belastungen auf den UmfahrungsstraRen in einigen
Fallen zu Verkehrssteigerungen auf den anschlieRenden Strecken des bestehenden Stralennetzes
gegeniber dem erweiterten Prognose-Nullfall ohne Umfahrungsstrallen, wie beispielsweise westlich
der Nordumfahrung auf der St2047 (ca. + 10%) und der St2050 (ca. + 35%). Auf der St2339 nordlich
der Nordumfahrung nimmt der Verkehr von 12.500 auf 16.000 Kfz/24h um ca. 30% zu. Die
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Verkehrsstarke auf der GemeindeverbindungsstraRe von Pellheim nach Webling steigt um ca. 75%
von 2.000 auf 3.500 Kfz/24h an.

Das StralRennetz in der Stadt Dachau wird durch die UmfahrungsstraBen entlastet. Die starksten
Entlastungen gibt es im Bereich des Gewerbegebiets Ost sowie auf dem Weblinger Weg im Westen
der Stadt. Die meisten Entlastungen fallen nicht so stark aus wie im Prognosefall ohne Erweiterung.
Aufgrund der hohen Auslastungen auf den UmfahrungsstralRen wird durch den Verkehr vom
Gewerbegebiet anderer Verkehr von diesen Strallen wieder auf das stadtische Verkehrsnetz
zurlickverlagert.

AulRerhalb des Stadtgebiets wird die St2339 zwischen der Alten Rémerstralle und Ampermoching
gegenliber dem erweiterten Prognose-Nullfall um ca. 7.000 bis 8.500 Kfz/24h entlastet (ca. 40% bis
55%), die Prittlbacher StraRe nérdlich der Freisinger StraRe (St2339) wird um ca. 4.000 Kfz/24h
entlastet (ca. 45%). Die StraRe von Ampermoching (ber Hackermoos zur B471 wird ebenfalls
entlastet, um ca. 3.000 Kfz/24h oder ca. 65%. Steigerungen finden westlich der Stadt Dachau im
Anschluss an die Nordumfahrung Dachau auf der St2047 und der St2050 statt. Im Osten kommt es zu
Steigerungen auf der St2339 innerhalb von Ampermoching (Haimhauser Straf3e) von ca. 3.000
Kfz/24h (ca. +35%) sowie im weiteren Verlauf der St2339 6stlich von Ampermoching von ca. 1.000
Kfz/24h (ca. +10%).

Die Aussagen bezliglich der Verlagerung von Verkehren im Landkreis Dachau in Ost-West-Richtung
vom untergeordneten StraBennetz auf die UmfahrungsstralRen hat auch im Planfall mit Erweiterung
bestand.

Aufgrund der mit einer Erweiterung des Gewerbegebiets Dachau-Ost einhergehenden sehr hohen
Verkehrssteigerung, kdme es ohne die Realisierung der Umfahrungsstrallen zu einer groRen
Steigerung der Verkehrsmengen auf den Zufahrtsstrallen zum Gewerbegebiet und im Umfeld.
Bedingt durch die hohen Auslastungen der Strecken kdme es zu Verkehrsverlagerungen auf
Ausweichrouten, was zu Steigerungen auch im weiteren Stadtgebiet flihren wiirde.

Da das Streckennetz im Stadtgebiet Dachau ohnehin schon stark ausgelastet ist, sollte eine
Erweiterung des Gewerbegebiets nicht ohne die Verwirklichung der Umfahrungsstralien realisiert
werden.

Um die UmfahrungsstralRen so attraktiv wie moglich zu gestalten, sollten weitere Mallnahmen an
den Knotenpunkten zum bestehenden Stralennetz gepriift werden.

gevas humberg & partner Stadt Dachau DAH-UMF2_VU1.1_Plane in hoher Auflésung_neu Bericht 41



VU Erweiterung Verkehrsmodell Dachau + Planfélle Nord- und
Ostumfahrung Dachau/ Sidumfahrung Hebertshausen

Fiir den Ausbau der BAB-Anschlussstelle Oberschleilfheim gilt das gleiche wie im Planfall ohne
Erweiterung, namlich die weitere Attraktivierung der UmfahrungsstraBen, insbesondere fiir den
Verkehr aus dem nérdlichen und nord-westlichen Dachauer Umland.
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Miinchen, 28.02.2014

Dr. Christoph Hessel
Geschaftsfihrer
Beratender Ingenieur
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